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1. PROJE KUNYESI

“Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi isi Liman Yatirim Fizibilitesi”
isi kapsaminda hazirlanmis olan s6z konusu rapor dahilinde proje kiinyesi asagida belirtilmistir.

Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Isi

Projenin Adi:
Liman Yatirim Fizibilitesi

Projenin Tiirii: Deniz ulasimi yatirimlarina iliskin fizibilite calismasi

Projenin Mugla Blytiksehir Belediyesi

Yiiritiiciisii:

Ortaklar: Gliney Ege Kalkinma Ajansi (GEKA)
Mugla Biytiksehir Belediyesi

Istirakciler:

Gliney Ege Kalkinma Ajansi

Uygulama Yeri: Mugla ili, Bodrum ilgesi

Uygulama Siiresi: | [roje siiresi 4 ay

Karayolu giizergahina alternatif bir deniz yolu ulasimi giizergahi

Projenin Kapsam: belirleme ve fizibilite calismasi

Mugla Biiytliksehir Belediyesi blinyesinde deniz yolu yolcu tasimaciligina dair yeni giizergahlarin
belirlenmesi ve bu giizergahlara iliskin fizibilite calismas1 yapilmasina dair deniz ulasim araci
alinmasi1 Mugla Biiytiiksehir Belediyesi finansorliigiinde planlanmistir.
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2. PROJENIN GEREKCESI, HEDEF VE AMACLARI

Bu béliimde ilgili fizibilite raporu projesine dair gerekeeler, hedefler ve amaglar yer almaktadir.

2.1. Projenin Konusu ve Sorun/ihtiya¢c Tanim

Denize kiyisi olan sehirlerin en 6nemli parcalari kiy1 bolgeleridir. Kiyilar; dogal, insani, kiiltiirel ve
tarihsel servet olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tarihten bugiine kadar gelen siirecte kiyilarda yer
alan bircok medeniyet su kenarlarinda yayginlasmaya ve gii¢ sahibi olmaya ¢alismistir. Kiyilar
sehirler icin ayr1 bir giris kapisi niteligindedir. Bu kesitler sehirlerde bir ¢ekim noktasi ve yliksek
ulasim talebi olusturmaktadir. Kiyilar giiniimiizde 6zellikle sosyo-ekonomik, kiiltiirel, refah
diizeyi ve kamusallik bakimindan 6nemli bir yer tutmaktadir. Kiyilar ayn1 zamanda eglence
amaciyla da kullanilmakta olup mekanlar; fiziksel, sosyal, kiiltiirel ve siyasal anlamlarini1 sudan
almaktadirlar.

Turizm, dinlenme veya tatilini gecirme amaciyla yapilan seyahatlere denilmektedir. Turizm
herhangi bir kazanc elde etme amaciyla yapilmayan ve gidilen alana siirekli yerlesmemek kosulu
ile insanlarin bir yere seyahatleri ve konaklamalar1 sonucu ortaya ¢ikan olaylarin butiintdiir.
Turizme iliskin belirleyici 6zelliklerden biri de insanlarin merak, din, spor, kiiltiir, saglik,
dinlenme, aile ziyareti, seminerlere ve kongrelere katilmak gibi sebeplerle yaptiklari seyahat ve
konaklamalar1 kapsamaktadir. Tiim bunlar, insanlar1 seyahate yonelten unsurlardir.

Teknolojinin giinliik hayat1 hizla etkiledigi bugiinlerde, ulasim sistemlerinin gelismesiyle mesafe
kavrami degismis, uluslararasi ekonomik ve kiiltiirel iliskiler yogunluk kazanmis, turizmin
ekonomideki 6nemi ortaya ¢ikmistir.

Turizm ekonomik agidan degerlendirecek olursa iirtinii tiiketicilere gotiirmek yerine tiiketiciler
triniin bulundugu yere gelmektedir. Tiiketici yani turist denilen kisi, bu mal ve hizmetlerden
faydalanmak icin de cografi ve kiiltiirel olan bu yolculugu yapmaktadir. Dolayisiyla gidilecek yerde
maddi bir kazan¢ amaci giitmeden, devamli kalmamak, dinlenmek, hos¢a vakit gecirmek, bos
zamanlari aktivitelerle degerlendirmek ve ziyaretlerde bulunmak amaciyla devamli ikamet edilen
yerin degistirilmesiyle gerceklesmektedir.

Turizmin gelismis oldugu yerlere déviz saglama, yeni ve cesitli istthdam alanlar1 olusturma
ozelligi ile ekonomik; yoreye gelen turistlere sunulan hizmetler ve onlarin dinlenme, eglenme vb.
ihtiyaclarimi karsilama ve birbirinden farkh kiiltiirleri bir araya getirme ozelligi ile kiiltiirel;
olusturdugu kaynak kullanim talebi ile de ¢cevresel bir faaliyet oldugu bilinmektedir. Kisaca turizm
unsuru, sosyal ve kiiltiirel etkilesimin 6nemli unsurlarindan biridir.

Bu calisma kapsaminda Bodrum yarimadasi dahilinde “Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz
Ulasim Modeli Olusturulmas Isi Liman Fizibilitesi” gerceklestirilecektir. Bu anlamda Bodrum
yarimadas1 ve deniz ulasimi etki ¢api icerisinde yer alan bolgeler analiz edilecektir. Analiz edilen
her bir bélgenin iiretim ve ¢ekim merkezleri, yolculuk sayilar1 goz dniine alindiginda agirlikh
olarak Bodrum yarimadasi merkezli bir mekansallastirma islemi gerceklestirilecektir.

Mugla sehri Tiirkiye'nin deniz ulasimi acisindan altyapisi en gelismis sehirlerinden biridir. Ancak
deniz ulasiminin yer aldig1 pay oldukca kiiciiktiir. Denizyolu altyapis1 daha ¢ok yatlar lizerine
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kurulmus bir diizene sahiptir. Denizyolu olanaklari karayolu lizerinde yer alan darbogaz ve trafik
sorununu ¢6zmek odakli bir yapiya sahip degildir. Karayolu trafigini ¢6zmemekle beraber
karayoluna talebi arttiran bir yapisi mevcuttur. Limanlar, marinalar ve iskeleler eglence ve
turistik amaglara hitap eden sekilde kullanilmaktadir. Farkli kapasite ve 6zelliklere sahip deniz
tesisleri yerli ve yurt disindan gelen yatlara, glintibirlik tur teknelerine, yolcu motorlarina, balikei
teknelerine, yiik teknelerine, yolcu ve ylik gemilerine ve kurvaziyerlere kadar degisen farkl
biytiklik ve amaclara hizmet etmektedir. Bu sebeple kullanicilarin karayolu trafik oranini
arttirdigl goézlemlenmis olup, yerlesimler arasindaki ulasima neredeyse hicbir sekilde hitap
etmemektedir. Denizyolunun ulasim amaci ile kullanildig1 yerler ¢cok az ve yetersiz bir sekilde goz
ontline ¢ikmaktadir.

Mugla sehrinin biiyiik bir boliimiinde yer aldig1 gibi Bodrum ilcesinde de ¢ok biiyiik ulasim ve
trafik problemleri yer almaktadir. Bu problemleri temel olarak iki baslik altinda toplamak
gerektiginde otopark diizensizligi ve toplu tasima yetersizligi géze carpmaktadir. Ozellikle
Bodrum yarimadasini kapsayan sekilde yaygin, parcali ve birbirinden kopuk yerlesimlerin yer
aldig1 bolgede mevsimlik dalgalanlamalar gosteren niifus yogunluklari ulasim altyapisini olumsuz
yonde etkilemektedir.

Denizyolu ulasim amaci ile kullanilmamakta fakat bu durum ulasim taleplerinin karsilanmasi
gerektigi ihtiyacini 6ne ¢ikarmaktadir. Denizyolu altyapisinin kullanimi nedeniyle ortaya c¢ikan
bazi ulasim talep ve ihtiyaclar1 yer almaktadir. Bu ihtiyac ve talepler asagidaki gibidir;

e Turizm amagh yurtdisi limanlarindan gelis gidis yapan yolcu gemilerinin tur otobiisleri
gibi aktarmali ulasim hizmetleri vermesi gerekmektedir. Bu durumun denizyolu ulasimi
ile karsilanmamasi karayolunda yeni talepler yaratilmasina sebep olmaktadir.

e Mugla sehri sinirlari icerisinde yolcu tasimaciligl konusunda ulasim amagh kullanim
sadece Bodrum-Dat¢a/Kérmen, Marmaris-Yakin yerlesmeler ve Fethiye icin soz
konusudur. Bu durum diger talep goéren veya gorebilecek olan bélgelerin ulasim ihtiyacini
denizyolu iizerinden karsilayamamaktadir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Mugla Biiyiiksehir Yerlesimleri Arasindaki Denizyolu Rotalan
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Pafta 2.1 Mugla Deniz Yolu Rotalar:

e Giinlbirlik tur tekneleri kendi yaratmis olduklar1 tur taleplerini kendileri karsilamis
olmaktadir. Denizyolu ulasim altyapisinin gelismis bir yapida yer almasina kanit
niteliginde olan bu tur tekneleri denizyolu ulasimina katkida bulunmamakta olup
tamamiyla turistik ve eglence amach bir yapiya hitap etmektedir.

e Bireysel otomobil sahipligine benzer bir nitelik gdsteren yatlar bu bolgede yer almaktadir.
Yatlarin altyapiy1 giiniibirlik kullanmasi, ya da daha uzun siireli baglanmasi ile ortaya
cikan kisisel yolculuk, servis, bakim/onarim hizmetlerinin olusturdugu yolcu ve yiik
tasima talepleri mevcuttur. Bu tiir yolculuk talepleri mevcut deniz altyapisinin
olusturdugu taleplerin en 6nemli pay1 olarak goriilmektedir.

Mugla sehri Tiirkiye sinirlari icerisinde en uzun deniz kiyisina sahip olan sehir olmasina ragmen

den

izyolu ile ulasim alternatifi olusturma konusunda eksiklikleri ile géze carpmaktadir. Ozellikle

Bodrum yarimadasi ile i¢ kisimlar arasinda gii¢lii baglantilar olmamasi, sahil yerlesim seridinin

bir gecis yolu niteligi tasimasindan ziyade varis noktasi niteligi tasimasi, denizin bir arag olarak

kull

anilmasi yerine amag olarak kullanilmasi, sahillerin korfezler ve yarimadalarla bigimlenmis

olmas1 deniz ulasiminin gelismesine engel olusturmaktadir. Bu sebeple Bodrum yarimadasi ve

den

iz ulasimi etki ¢capiicerisinde yer alan bolgeler analiz edilerek en uygun ve en az maliyetli bolge

veya bolgelerde stirdiiriilebilir deniz ulasim modeli olusturulmasi ve liman yatirimi konusuna
ihtiyaclarin tespit edilmesi gerekmektedir.
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Proje kapsaminda degerlendirilmesi gereken firsatlar;

e Kiyi seritlerinin yaya, otopark ve bisiklet erisimine uygun ve daha ¢ok kent kullanicilarina
hitap edecek bicimde tasarlanmasi,

e (Giiclendirilmis trafik sirkiilasyon sisteminin, mevcut ve planlanan toplu ulasim
baglantilarinin, yaya ve bisiklet ulasimina uyumlu arag¢ trafiginin biitiinlesik olarak
degerlendirilmesi,

e Liman cevresindeki kiy1 seritlerinde potansiyel merkez niteligi tasiyan alanlar yaratmak,
tematik odak noktalari olusturmak, fiziksel ve islevsel biitiinlesmeye olanak saglayarak
erisilebilirligi giiclendirmesidir.

Projenin kapsaminda yaya, bisiklet, ara¢ ve liman bir kompleks olarak gerekmektedir. Yaya ve yol
sistemlerinde, yatay ve diisey biitiinliik olmali, kentsel ara ylize ve dokuya hitap etmelidir. Liman
bolgesine erisilebilirlik ve dolasim sistemi semalar1 gelistirilmelidir. Yaya akslar1 iizerinde yaya
hareketlerini besleyici odak boélgeler yer almalidir. Kiy1 bolgelerinin kamusal alan olarak
tasarlanmali, kiy1 alanlarinda genis yuriiylis alanlari olusturulmali, kent mobilyalan ile
desteklenmeli, ticari birimler ve yeme i¢me birimleri ile zenginlestirilmelidir.

2.2. Projenin Arka Plam ve Miidahale Gerekgesi

Bir alanda turizm faaliyetlerinin gelisebilmesi icin ulasim sistemlerinin de gelismis olmasi
gerekmektedir. Bolgede var olan cekicilik ve konaklama imkanlar1 ulasim sistemleri olmadigi
takdirde hicbir anlam ifade etmeyeceginden ulasimin gelistirilmesi ve iyilestirilmesi
gerekmektedir. Ulasimdaki kolayliklar turizmi tesvik ederken, ayni zamanda turizmin yayilma ve
gelismesi de ulasimi tesvik etmektedir. Erisilebilirlik sadece fiziksel mesafeyi degil, ayn1 zamanda
zaman ve maliyet gibi Olciilerle turizmde belirli kolayliklarin elde edilebilmesini de ifade
etmektedir. Turistin ¢ikis yeri ile varilacak destinasyon arasinda herhangi bir ulasim ag ile
baglanti kurmasi gerekir. Fiziksel izolasyon ve yetersiz bir ulasim baglantisi turizmin gelisimini
sekteye ugratir.

Bodrum yarimadasi ve deniz ulasimi etki ¢api igerisinde yer alan bolgeler olarak karsimiza ¢cikan
Marmaris, Ula, Datca ilgelerinde de yasanan temel problemler ve bunlarin etkiledigi alanlar
karsimiza su sekilde cikmaktadir:

Bodrumdaki temel sorunlar su basliklarda toplanabilir;

e Ozellikle kent merkezinde yer alan Bodrum otogar1 farkh nitelikteki araglara ve
hizmetlere hitap ettigi icin 6nemli bir sorun teskil etmektedir. Ozellikle sehirlerarasi
trafigi ve sehir ici trafigi kent merkezine ¢eken bu lokasyon hizli bir sekilde
degistirilmelidir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Ilcesi Terminal Lokasyonlar
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Pafta 2.2 Bodrum ilgesi Terminal Lokasyonlari

Minibiis kooperatiflerinin koordinasyonsuz ¢alismasi, bazi kooperatiflerin ayni giizergah
lizerinde hatlarin yolcu rekabeti yasamasi, hatlarin her birinin ayr1 lokasyonlarda yolcu
indi bindi hizmeti vermesine karsin halkin bu konuda bilgilendirilmemesi ve bazi hat
sahiplerinin bu kurallari ihlal etmesi gibi karmasik yapinin olustugu gézlemlenmistir. Bu
sorun bireysel araclarin daha ¢ok trafikte yer almasina ve karayolu altyapisinin yetersiz
kalmasina sebep olmaktadir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Durak ve Hat Lokasyonulanrn
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Pafta 2.3 Bodrum Durak ve Hat Lokasyonlari

e Belediye otobiis ve minibiis sefer saatlerinin ¢akismasi sonucunda 6zellikle geometrik
yapinin durak cebine miisait olmadigl konumlarda gecici ve kismi trafik sikisikliklar
gozlemlenmektedir.

e Yaya ulasimi ve erisimi konusunda siklikla kullanilan kaldirimlarin dar ve yetersizdir.
Ayrica ticari faaliyet gosteren bazi 6zel isletmelerin kaldirim isgalleri ile yayalarin gecis
Ustlinliigiinii ihlal etmektedir. Bu sebeple yayalar tasit trafiginin akmasina engel olacak
sekilde tasit yollarindan erisimlerini saglamaktadir. Yayalarin bu hareketi karayolu
altyapisini olumsuz yénde etkilemektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum flcesi Yaya Aks1
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Pafta 2.4 Bodrum ilgesi Yaya Aks1

Bodrum ilgesinin ulasim ag1 konusunda en énemli ulasim ag1 formu karayolu altyapisidir. ilgenin
kuzeyi ve giineyini birbirinden ayiran D330 karayolu ve bu karayolunun zayif noktalar1 karayolu
ulasiminda problemlerin yasanmasina sebep olmaktadir. Bu problemlerin ¢éziilmesi anlaminda
yapilacak olan yeni proje ve Oneriler, trafik sinyal plani calismalar1 ve geometrik diizenleme vb.
calismalarin Biiyliksehir Belediyesi yetki sinirlari disinda yer almasi karayolu altyapi probleminin
¢ozimiini geciktirmektedir. Ayrica bu baglanti yolu bir¢ok karayolu agini birbirine
baglamaktadir. Bu baglanti yolunun alternatifleri olmamasi sebebiyle dogu bati aksinda ciddi
trafik problemleri yasanmaktadir. Ayrica bu yol toplu tasima gilizergahi olarak da kullanilmakta
olup gerekli statiisiiniin disinda kullanima a¢ilmis durumdadir. Bu sebeple karayolu altyapisinin
yetersiz kaldig1 bu vb. durumlarin giderilmesi ve alternatiflerinin olusmasi anlaminda denizyolu
altyapisinin  giiclendirilmesi ve wulasimda kullanilmas1 konusunda biiyiik bir ihtiyag
gozlemlenmektedir.

Bodrum i¢ bolgelerinde yer alan sirkiilasyon plani ve tek yon uygulamalari oldukca efektif
calismaktadir. Fakat sehirler arasi yol statiistinde yer alan karayolu aginin sehir igi trafiginin bir
parcasit olmasi ve bunun getirdigi karayolu altyap: yetersizlikleri yeni alternatif ¢oziimler
gerektirmektedir.
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Bodrum Denizyolu Ulasimi

Bodrum ilcesinde degisik kapasite ve 6zelliklere sahip bircok deniz tesisi bulunmaktadir. Gelismis
deniz tesis altyapisina sahip olmasina ragmen kullanim sekli ulasim amach degildir. Bu tesisler
daha c¢ok yatlara, giliniibirlik tur teknelerine, yolcu motorlarina, balik¢1 teknelerine, yiik

teknelerine, yolcu gemilerine ve kurvaziyerlere hizmet etmektedir.

Bodrum Limani 280 tekne kapasiteli olup yat, giiniibirlik tekne ve yolcu motorlarina
hizmet vermektedir.

Bodrum Kumbahge Iskelesi 50 tekne kapasiteli olup yat ve giiniibirlik tekne hizmet
vermektedir.

Bodrum Ortakent Yat Limani 40 tekne kapasiteli olup yatlara hizmet vermektedir.

Bodrum Giimbet Iskelesi 200 tekne kapasiteli olup yat ve giiniibirlik tekne hizmet
vermektedir.

Bodrum Bitez iskelesi 50 tekne kapasiteli olup yat ve giiniibirlik tekne hizmet
vermektedir.

Bodrum Giimiigliik Iskelesi 30 tekne kapasiteli olup yat ve giiniibirlik tekne hizmet
vermektedir.

Bodrum Yalikavak Rihtimi 50 tekne kapasiteli olup yat, giiniibirlik tekne ve balikei
teknelerine hizmet vermektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum flcesi Liman Lokasyonu
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Pafta 2.5 Bodrum ilgesi Liman Lokasyonlari

Tablo 2.1 Deniz Tesislerinin Kullanim Cinslerine Gore Kapasiteleri

Kullanim Kapasite Oran
Balike1 180 6.8%
Karma 380 14.3%

Yat 2090 78.9%

TOPLAM 2650 100.0%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Yukaridaki tabloda da goriilecegi lizere toplamda 2.650 tekne kapasitesine sahip balikei, karma
ve yat tiplerinde liman kapasiteleri mevcuttur.
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Grafik 2.1 Mevcut Tesislerin Kullanim Cinsleri
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Grafik 1.1’de mevcut tesislerin grafigi verilmigtir.

Tablo 2.2 Deniz Tesislerinin Konumlars, isletmecileri ve Kapasiteleri

Tesis Ad1 Yeri Kapasitesi isletmecisi Kullanim

Milita Bodrum Marina Bodrum 450 Ozel Sirket Yat

D-Marin Turgutreis Marina Turgutreis 550 Ozel Sirket Yat

Palmarina Yalikavak 70 Ozel Sirket Yat

Bitez Iskelesi Bitez 50 Belediye Karma
Bodrum Marina Bodrum 280 Belediye Yat

Glimbet iskelesi Giimbet 200 Belediye Karma
Giimiisliik Iskelesi Gimislik 30 Belediye Karma
Kumbahce (Halikarnas) iskelesi Bodrum 50 Belediye Karma
Ortakent Marina Ortakent 40 Belediye Yat

Yalikavak Rihtimi Yalikavak 50 Belediye Karma
Yalikavak Balik¢1 Barinagi Yalikavak 30 Tarim Bakanlig1 Balik¢1
Akyarlar Balik¢1 Barinagi Akyarlar 30 Tarim Bakanlig1 Balik¢1
Turgutreis Balik¢1 Barinagi Turgutreis 30 Tarim Bakanlig1 Balik¢1
Giindogan Balik¢1 Barinagi Giindogan 30 Tarim Bakanlig1 Balik¢1
Golturkbiiki Balik¢1 Barinagi Goltiirkbiiku 30 Tarim Bakanlig1 Balik¢1
Torba Balik¢1 Barinag: Torba 30 Tarim Bakanlig1 Balik¢1

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 2.2’de goriilecegi lizere Bodrum ilcesinde mevcut deniz tesislerinin bilgileri verilmektedir.
llce genelinde bulunan tesislerin isletmecileri 6zel sirketler, belediye bakanliklar arasinda
degistigi gozlemlenmektedir.
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Bodrum-Datca/Kérmen Feribot Hatti

Yaklasik 18,5 deniz mili uzunlugunda Bodrum yarimadasi ile Dat¢a yarimadasi arasindaki
baglantiy1 saglayan denizyolu hattidir.

Bodrum ile Datca arasinda 230 km'lik bir karayolu hatt1 yer almaktadir. Bu hattin seyahat siiresi
yaklasik 4-4,5 saattir. Ozellikle turizm sezonunda talebin artmasi sebebiyle darbogazlar
olusmakta ve karayolu altyapisi yetersiz kalmaktadir. Bodrum ile Dat¢a arasinda yer alan feribot
hatt1 bu konuda yeni bir alternatif olarak karayolunun yiikiinii almistir.

Bu hatta calisan 3 adet feribot 2014 yaz sezonundan itibaren ara¢ ve yolcu tasimaciligl
faaliyetlerini stirdiirmektedir. Hattin Bodrum kalkis noktasi Kalei¢i Limani, Dat¢a kalkis noktasi
Kérmen Limanidir. Kérmen limanindan o6zel sektore ait otobiisler ile merkeze ulasim
saglanmaktadir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum - Datca/Kérmen Feribot Hatt1
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Pafta 2.6 Bodrum-Datca/Koérmen Feribot Glizergahi
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

153, 200 ve 206 kisi kapasiteli {li¢ tekne ile Bodrum - Datca arasinda ulasim saglanmaktadir.
Toplam 712 sefer yapilarak 43.053 yolcu ve 12.017 arag¢ tasinmistir (Mayis - Kasim, 2014).
Toplam 828 sefer yapilarak 70.081 yolcu ve 14.382 arac¢ tasinmistir (Haziran - Kasim, 2015).
Toplam 748 sefer yapilarak 60.748 yolcu ve 12.637 ara¢ tasinmistir (Haziran - Ekim, 2016). 2017
yilinda toplam 978 sefer yapilarak 83.273 yolcu ve 16.815 ara¢ tasinmistir. 2018 yilinda toplam
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934 sefer yapilarak 87.739 yolcu ve 16.394 arag¢ tasinmistir. 2019 yilinda toplam 1.024 sefer
yapilarak 96.014 yolcu ve 17.529 ara¢ taginmistir. 2020 yilinda toplam 794 sefer yapilarak 71.244

yolcu ve 16.130 arag tasinmistir.

Tablo 2.3 Bodrum Feribot isletmeciligi Hatlar1 ve Sefer Sayilar1

Giizergah Kalkis Saati Sefer Siiresi
09:00 105 dk.
12:00 105 dk.
Bodrum-Dat¢a
15:00 105 dk.
18:00 105 dk.
09:00 105 dk.
12:00 105 dk.
Datca-Bodrum
15:00 105 dk.
18:00 105 dk.

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 2.3’de belirtildigi iizere Bodrum-Datca giizergahinda 105 dakikalik sefer siiresi ile giinde
4’er adet sefer diizenlenmektedir. Yaz ve kis sezonlarinda yogunluga goére sefer saatlerinde
degisiklik, sefer sayilarinda da artis ve azalmalar olmaktadir.

Tablo 2.4 Bodrum-Datca Feribot Hatt1 Fiyat Listesi

Tarife Fiyat

1 Kisi Tek Yon 80,00 TL

1 Kisi Gidis-Dontis 140,00 TL

1 Bisiklet 15,00 TL

1 Motosiklet Tek Yon (0-150CC) 110,00 TL

1 Motosiklet Tek Yon (151-600CC) 140,00 TL

1 Otomobil Tek Yon 230,00 TL
1]Jeep Tek Yon 285,00 TL

1 Kii¢lik Minibtis 350,00 TL

1 Biiyiik Minibiis 430,00 TL

I Karavan Tek Yon 575,00 TL
Arag lci Siiriicii Hari¢ 40,00 TL
65 Yas Uzeri Yolcu Ucretsiz
0-6 Yas Grubu Ucretsiz
7-12 Yas Grubu %50 indirimli
13-25 Yas Grubu %50 indirimli
Basbakanlik Basin Karti Sahipleri %20 indirimli
%40 ve Uzeri Engelli Vatandaslar Ucretsiz
Gaziler ile Sehir Yakinlari Ucretsiz

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 2.4’de giizergaha iliskin iicret tarifesi belirtilmistir.
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Yarimada denizyolu ulasimi agisindan avantajl bir konuma sahiptir. Bodrum Limani’'ndan Yunan
adalari olan Rodos ve Istankdy’e (Cos) diizenli feribot seferleri yapilmaktadir.

Tablo 2.5 Bodrum Feribot Seferleri
Feribot Seferleri

Bodrum-Kos

Bodrum-Rodos

Bodrum-Sombeki

Bodrum-Datca

Turgutreis-Kalimnos

Turgutreis-Kos

Turgutreis-Leros
Kaynak: Bodrum’da Turizm Faaliyetlerinin Sehirlesmeye Etkisi ve Ortaya Cikardigi Sorunlar, Haziran 2019

Bodrum merkezli olmak tlizere Tablo 2.5’de belirtilen yurtici ve yurtdisi limanlara seferler
diizenlenmektedir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi
Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Bodrum Feribot Parkuru
Milas
Bodrum
Turgutreis
®
Kalimnos
L]
Kos
[
® Marmaris
Datca
Rodos
®
Lejant i
@® Liman Lokasyonu
0 5 10 20 30 40
Rota - Kilometre

Pafta 2.7 Bodrum Feribot Parkuru

Bodrum Gemi Yanasma Iskelesi, Bodrum Yarimadasinda liiks yolcu gemileri ile seyahat eden
yolculara hizmet verebilmek ve turizm sektdériiniin en 6nemli gelir getiren bu faaliyetinden
faydalanabilmek amaciyla 2008 yilinda hizmete acilmistir. Ilce merkezinde, Turgutreis’te ve
Yalikavak’ta bulunan turizm isletme belgeli marinalar yarimadada yat turizmine ve denizyolu
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ulasimina hizmet etmektedir. Ancak bu marinalarin kapasiteleri yine de yetersiz kalmaktadir.
Cogu, Igmeler tarafinda bulunan yat bakim, onarim ve ¢ekek yerleri de marinalar gibi kapasite
acisindan yetersizdir.

Marmaris kent merkezinde asagidaki sorunlar 6ne ¢cikmaktadir:

e Marmaris ilgesinde yer alan toplu tasima hatlarinin yolcu indirme ve bindirme
noktalarinin yer almamasi bolgede trafik problemlerinin yasanmasina sebep olmaktadir.
Ozellikle trafigin en yogun oldugu saatlerde kent merkezinde minibiis hatlar trafigin daha
yavas seyretmesine sebep olmaktadir.

e Ozellikle turizmin canh oldugu dénemlerde ilge niifusunun kapasitesinin iistiine ¢cikmasi
sebebiyle mevcut karayolu altyapisi yetersiz kalmaktadir. Yol {izeri parklanmalar ve arag
sayisindaki artis trafigi olumsuz yonde etkilemektedir.

e Yaya ulasimi konusunda kent merkezinde turizmin canli dénemlerine de hitap edebilmek
acisindan yaya akslari olusturulmustur. Bu akslarin islevini yerine getirdigi sdylenebilir.
Yaya sayisinin yogun oldugu dénemlerde ise bu aksin kullaniminin yetersiz kalmasindan
dolay1 karayolunun isgal edildigi durumlar gézlemlenmektedir. Bu durum karayolu trafik
akisini olumsuz etkilemektedir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirum Fizibilitesi
Marmaris Ilcesi Yaya Aksi
N~
odaru Mﬂ_i—l'; B Ula
ilas
L] i
Koycegiz
Ortatca]
Datca
"
1
l A Lejant
b Yaya Yolu
[0—3.1 o . = 5%{ilolnehe] E Marmaris

Pafta 2.8 Marmaris llcesi Yaya Aks1
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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e Marmaris ilcesinde iki adat terminal alan1 yer almaktadir. Kent merkezinde yer alan
terminal alaninda ozellikle sehir ici, sehirler aras1 ve ilceler arasi tiim arag trafiginin
toplayiciligl sebebiyle kapasitesini asmakta ve terminal icinde dahi trafik sikisikligina
sebep olmaktadir. icmeler mevkiinde yer alan terminal kent merkezinde yer alan
terminale olan talebi azaltici bir etki sunmamaktadir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Marmaris Ilcesi Terminal Lokasyonlari

- Kilometre

[0 3.75 1.5 15 22.5 30 ]

Pafta 2.9 Marmaris Ilgesi Terminal Lokasyonlari

e Aksam saatlerinde tekne turlarinin Marmaris merkez bolgesinde yer alan limana gelisi ve
ozellikle turizm sezonlarinda kisi sayisinin artisi ile kullanilan otel servisleri, toplu tasima
araclar1 ve sahsi araclarin artisi ile karayolu altyapisi yetersizlik gostermektedir. Bu
durum ciddi anlamda trafik sikisiklig1 ve bekleme siirelerinin artisina sebep olmaktadir.

e Tarihi kent ¢arsisi ve ¢evresinde yer alan a¢ik otopark bolgeleri ve yilik indirme bindirme
alanlari i¢in 6zel bolgeler belirtilmedigi i¢in trafik problemi yasanmaktadir. Ayrica tarihi

dokudan kaynakl dar sokaklar trafigin sikismasina sebep olmaktadir.
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| :'-'\ :
Sekil 2.1 Marmaris {lgesi Dar Sokak Gériiniimii

e Kemeralti Mahallesi: Cumhuriyet déonemi yapilar1 ve ana cadde iizerinde cephe almasi
sebebiyle Kemeralt1 Mahallesi de trafigin yogun oldugu ulasim aksini kapsamaktadir.

e (Cildir Mahallesi: Atatiirk Bulvari’'na bakan cephesi sebebiyle trafik akisi saatlere gore
degiskenlik gostermektedir. Bolgenin planlanma sekli ticaret ve konut fonksiyonlari
icerdigi icin ara¢ yogunluklar: ara sokaklarda artmaktadir. Tek yonler ve ¢ikmaz sokaklar
trafige olumsuz katki saglamaktadir.

e Armutalan Mahallesi: Bolgede yer alan oteller ve otellerin servis araglar1 Cumhuriyet
Caddesi’'ndeki trafik yogunluguna sebep olmaktadir.

o Siteler Mahallesi: Yol iizeri parklanma ve duraklama Kenan Evren Bulvari tizerinde yer
alan bu boélgede trafigin sikismasina sebep olmaktadir.

Marmaris merkezinde yer alan otoparklar ticaret alani, konut alani ve resmi kurumlarin yer
almasi sebebiyle kapasite bakimindan yetersizdir. Bu durum tarihi yapisi ve dar sokaklarinin da
etkisi ile merkezde trafik sikisikligina yol agmaktadir. Tarihi kent merkezi ve ticaret alani olan bu
bolgede otopark bulundurmamak ulasim kararlari agisindan énem arz etmektedir.

Marmaris ilgesinde yer alan yol iizeri parklanma transit yol gecisi olan Aksaz, icmeler ve Datca
yolu ile ilcenin ana aksini1 olumsuz yonde etkilemektedir. Ozellikle bu koridorda karayolu altyapisi
yetersiz kalmakta olup alternatiflerin olusturulmasi gerekmektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Marmaris - Datca Ana Arteri

Bodrum

cmeler
- —1
Datca (
o S -
s &7
» )
A Lejant
3 ’
L ® TLokasyon
0 2% 3 10 15 20
[- L] Ki]UHIETl'E] A m— Ana Arter

Pafta 2.10 Marmaris-Datc¢a Ana Arteri

Marmaris ilgesinde yer alan minibiis hatlarinin sinirh ve diizensiz yol baglantilari, yol tizerinde
parklanma ihtiyacinin giderilebilecegi geometrik yapilarin yer almamasi ve buna istinaden olusan
serit ihlalleri, ayrica minibiislerin yolcu indirme ve bindirme noktalar1 olmamasi sebebiyle ana
aksin strekli dur kalk yasamasi ve bazi kavsak noktalarinda yasanan olumsuz trafik kosullari
bolgede yer alan karayolu altyapisinin olumsuz etkilendigini gostermektedir. Karayolu
altyapisinin yetersizligi alternatif ulasim altyapilarinin desteklenmesi gerektigi sonucu
dogurmaktadir.

Marmaris Denizyolu Ulasimi

Marmaris limaninda tekne hareketliligi 2168 adet yat hareketi oldugu, Turun¢ limaninda tekne
hareketliligi 449 adet yat hareketi oldugu tespit edilmistir (Mugla Biiylksehir Belediyesi, Deniz
ve Kiy1 Tesisleri Sube Midiirligi, 2016).

Marmaris il¢cesi uluslararasi limana sahiptir. Bu liman Yunan adalari ile Marmaris arasinda ulasimi
saglamaktadir.

e Marmaris Rihtim 200 tekne kapasiteli olup yat, giintibirlik tekne, yolcu motoru ve balike1
teknelerine hizmet vermektedir.

e Icmeler iskelesi 30 tekne kapasiteli olup yat, giiniibirlik tekne, yolcu motoru ve balikgi
teknelerine hizmet vermektedir.
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e Turung Iskelesi 30 tekne kapasiteli olup yat, giiniibirlik tekne, yolcu motoru ve balik¢
teknelerine hizmet vermektedir.

e Netsel Marina 720 deniz kapasiteli ve 120 kara kapasiteli yat, gliniibirlik tekne ve ayni
zamanda kurvaziyer gemilerine hizmet vermektedir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Marmaris flcesi Liman Lokasyonu

Marmaris Rihtim Netsel Marina

i
Marmaris
=
%
Datc¢a -

Turung Iskelesi

Lejant

e

— ~.I- Liman Lokasyonu
0 325 65 13 19.5 26
- Kilometre

2 OpenSteeten lans) contrtutors, CC-BY-54

Pafta 2.11 Marmaris {l¢esi Liman Lokasyonlari

Marmaris ilgesinde giiniibirlik tekne turlari ile yaz sezonunda deniz turizmi yapilmaktadir. Bu
amagla yapilan turlarin kapasite ve hizmet alanlari su sekildedir:

e Marmaris Deniz Motorlar1 Tasiyicilar Kooperatifi filosu 51 adet tekne ve her bir tekne icin
12 yolcu kapasitesine sahiptir. Marmaris iskelesi, icmeler iskelesi ve Turunc iskelesi
arasinda hizmet vermektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Marmaris Deniz Motorlan Tasiyicilar Kooperatifi Giizergah
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-—— Kilometre ===+ Rota
Pafta 2.12 Marmaris Deniz Motorlari Tasiyicilar: Kooperatifi Giizergahi
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Icmeler Deniz Motorlar1 Tasiyicilar Kooperatifi filosu 32 adet tekne ve her bir tekne icin
12 yolcu kapasitesine sahiptir. Marmaris iskelesi, igmeler iskelesi ve Turung iskelesi
arasinda hizmet vermektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

icmeler Deniz Motorlar Tasiyicilar Kooperatifi Giizergahi

Marmaris Rihtim
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Pafta 2.13 igmeler Deniz Motorlar1 Tasiyicilar1 Kooperatifi Giizergahi

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
Turung Deniz Motorlar1 Tasiyicilar Kooperatifi filosu 29 adet tekne ve her bir tekne icin

[ ]
12 yolcu kapasitesine sahiptir. Marmaris iskelesi, icmeler iskelesi ve Turuncg iskelesi

arasinda hizmet vermektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Turunc Deniz Motorlar Tasiyicilar Kooperatifi Giizergah
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Pafta 2.14 Turung Deniz Motorlari Tasiyicilar1 Kooperatifi Glizergahi
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Ula ilgesinde belirlenen ulasim sorunlari sdyle siralanmaktadir:

e Bes minibiis hatt1 ve 10 glizergahin yer aldig1 Ula ilcesinde giizergahlarin 6 tanesi glinde

arag basina 1 sefer altinda sefer yapmaktadir. Arag sayilari fazla oldugu icin déniisiimlii
calisan araglarin birgok giin bos kaldig1 gozlemlenmektedir.

Ula ilgesi turizm doénemlerinde kapasitenin olduk¢a tstiinde bir niifusa ev sahipligi
yapmaktadir. Bu durum otopark kapasitelerinde yetersizlige sebep olmaktadir.

Ula ilcesinde bisiklet kullanim orani ¢ok fazla oldugu gozlemlenmektedir. Bu kullanim
oranina ragmen bisiklet yolu mevcut degildir. Kullanim sik oldugu bu bélgede bisiklet yolu

ve gerekli giivenlik onlemlerinin yer aldig1 park ve bisikletlilere ayrilmis 6zel yollara
ihtiyac¢ vardir.

Yaya erisimi ve ulasimi konusunda boélgede ciddi yetersizlikler ve standart dis1 kaldirimlar
yer aldig1 gozlemlenmektedir.

Yatay ve diisey trafik isaretleri yetersiz durumdadir. Mevcutta yer alan bir¢ok trafik isareti
etkin kullanilamamaktadir.

Akyaka, Ula ilgesinde yer alan turizm ¢ekim noktalarindan biridir. Bu sebeple ¢ok fazla niifus
dalgalanmasinin yasandiglr gézlemlenmektedir. Akyaka’da yer alan orman, deniz, plaj, nehir,
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korfez turlari, dogal iirlinler ve yerel mimari gibi birgok sebep turizm konusunda ¢ekim merkezi
olmasina sebep olmaktadir.

Akyaka bolgesi oOzellikle turizm donemlerinde c¢ok fazla niifus ve otomobile ev sahipligi
yapmaktadir. Bu da bolgede yer alan karayolu altyapisinin olumsuz etkilenmesine ve kapasite
asimlarina sebep olmaktadir. Karayolu altyapisinin olumsuz etkilenmesinden dolay1 bu bolgede
ulasim alternatifleri olusturulmasi gerekmektedir.

2000 y1h istatistikleri goz online alindiginda niifusunun turizm dénemlerinde 6 katina c¢iktigi
gozlemlenmekte olup bu durumun karayolu altyapisini yetersiz kildig1 ve denizyolu gibi
alternatiflere ihtiya¢c duyuldugu gézlemlenmektedir.

Ula Denizyolu Ulasimi

Ula ulasim talebine bir alternatif olusturmak amaci ile kullanilan limanlara sahip degildir.
Giintbirlik turlar ve yatlar tarafindan kullanilan limanlar 6zellikle Akyaka boélgesinde yer
almaktadir.

e Akyaka Kadin Azmagi 23 tekne kapasiteli olup yat ve gliniibirlik tekne hizmet
vermektedir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Akyaka Kadin Azmag iskelesi
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Pafta 2.15 Akyaka Kadin Azmag iskelesi

Datca ilgesinde yapilan goézlemler, kentliler ve minibiis kooperatif yoneticileri ile yapilan
goriismeler sonucunda karsimiza ¢ikan temel sorunlar su sekildedir.
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Yol kaplama kalitesi diistiktiir.

Denetimli 6zel halk otobiisleri icin yeterli sayida durak bulunmamaktadir.
Bisiklet yolu ve bisiklet park edilecek ekipman ve alanlar yoktur.
Motosikletler icin park yerleri ayrilmamaistir.

Denetimli 6zel halk otobiislerinin depolama alani yoktur.

Datca Denizyolu Ulasimi

Datga ilcesi gelismis denizyolu altyapisina sahiptir. [lcede hem ulasim amaci ile hem turistik amac
ile denizyolu kullanim1 mevcuttur.

Datca Kumluk iskelesi 30 tekne kapasiteli olup yat, giiniibirlik tekne ve balik¢ilik
teknelerine hizmet vermektedir.

Kérmen Liman Iskelesi, Bodrum - Datca arasi sefer diizenleyen arabali yolcu
feribotlarinin kullandig1 iskele olup 3 adet feribot ile yaz aylarinda 4 adet sefer
diizenlenmektedir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi
Bodrum - Datca/Kérmen Feribot Hatt
| Kaleigi Limam
Bodrum e
\_ﬁlgrmen Limani | Lejant
® Liman Lokasyonu
0153 6 9 12 Datca
- Kilometre Rota

Pafta 2.16 Bodrum-Datg¢a/Kérmen Feribot Giizergahi
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e Datca Motorlar Kooperatifi filosunda 10 adet kisa yola ¢ikabilecek tekne ve 5 adet uzun
yola cikabilecek tekne bulunmaktadir. Bu tekneler toplam 370 yolcu tasima kapasitesine
sahiptir. Knidos, Palamutbtikii, Selimiye ve Bozburun arasinda hizmet vermektedir.

Bodrum yarimadasi ve deniz ulasimi etki ¢api icerisinde yer alan bolgeler olarak karsimiza ¢ikan
Marmaris, Ula, Datca ilcelerinde de yasanan temel problemler su sekilde karsimiza ¢ikmaktadir;

e Yol iizeri parklanma sorunu,

e Terminal alanlarinin lokasyonunun merkezi olmasi,

e Yaya erisimine uygun yaya yolu ve kaldirimlarin olmamasi,
e Bisiklet yolu ulasiminin yeterli ve giivenli olmamas,

e Sehirler arasi ulasim agina ait karayolu statiisiinde yer alan yollarin sehir i¢i ulasimina
doniisiimii ve darbogaz olusturmasi,

e Motosiklet park yerlerinin yetersizligi,

e Turizm donemlerinde yasanan niifus patlamasi seklindedir.

Bu sorunlar temel olarak karayolu altyapisinin yetersizlesmesine ve kapasitesinin ¢ok tistiinde bir
yapida calistirilmasina sebep olmaktadir. Karayolu altyapisinin yetersiz kaldigi bu durumlarda
ozellikle belirtilen bolgeleri besleyici yeni ulasim yollar1 entegrasyonu saglanmalidir. Bu anlamda
denizyolu ulasimi bdlgenin altyapisinin yeterli oldugu diistintildiigiinde dogru bir alternatif
yontemi olacag seklinde karsimiza ¢ikmaktadir. Ozellikle turizm eksenli siirdiiriilebilirlik
acisindan deniz ulasim modeli ile desteklenerek yeni liman yatirimlari ile karayolunun tizerindeki
ylik deniz yoluna aktarilabilecektir.

2.3. Projenin Genel Hedefi

Mugla, Tiirkiye’'nin en gelismis deniz ulagim altyapisina sahip bir sehirdir. Buna ragmen Bodrum
yarimadasi ve etkisinin gézlemlendigi bolgelerde ulasim amaci ile denizyolu tasimaciligl yeteri
kadar agirlik gostermemektedir.

Sehir, denizyolu altyapisi konusunda gelismis olmasina ragmen karayolu altyapisini besleyici
nitelikte bir ulasim ¢6ziimii olmaktan ziyade karayolu lizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir.
Denizyolu ulasimina tesvik ve yeterli altyapinin dogru bir sekilde kullanilmasi ile tam tersi bir
senaryo olusturulmasi projenin hedefleri arasinda yer almaktadir. Ozellikle limanlarin,
marinalarin ve iskelelerin; eglence ve turizm amaci disinda bir ulasim araci olarak da kullanilmasi
yoniinde hedefler icermektedir. Denizyolunun ulasim amac ile kullanildigi simirhi sayidaki
bolgelerin arttirilmasi ve ulasimda biiyiik bir paya sahip olmasi hedeflenmektedir.

Bolgede yer alan karayolu trafik aginda 6zellikle yaz doneminde yasanan darbogaz ve arag
yogunlugu problemine odakli ara¢ tasimaciligl ve yolcu tasimaciliginin deniz yolu lizerinden
yuriitiilmesi gerekmektedir. Yaz doneminde kurvaziyer turizmi ve ulusal trafik normlari bir arada
degerlendirildiginde yerel ulasim ag1 yetersiz kalmakta ayni zamanda otopark problemleri
yasanmaktadir. Bu problemlerin ortadan kaldirilmasi ve karayolu ulasim yikiiniin azaltilmasi
kapsaminda deniz yolu tasimacilig1 bolgede 6n plana ¢ikarilmalidir.
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2.4. Projenin Genel ve Ozel Amaci

Bodrum yarimadasi turizm eksenli siirdiiriilebilir deniz ulasim modeli olusturulmasi liman
fizibilitesi, mevcut hizmet kosullarini daha iyi standartlara c¢ikarabilmeyi ve g¢evreci bir toplu
tasima hizmet anlayisina sahip olabilmeyi amacglamaktadir. Bolgede o6zellikle mevsimsel
turizmden kaynakli artan niifus ve beraberinde getirdigi 6zel otomobil kullaniminin yarattigi
trafik yogunlugu ve ¢evre kirliligini azaltabilmek, mevcut ulasim aliskanliklarini denizyolu tasima
sistemlerine yonlendirebilmek adina yiirutilmektedir. Bu projenin cagin gerektirdigi teknoloji ve
cevreye duyarli donanimlara sahip olabilmesi ve sosyal anlamda kentlilerin isteklerine cevap
verebilmesi gerekmektedir.

Proje kapsaminda genel amagclarin yani sira gelistirilmis olan ulasim modelinin 6zel amaclari
asagidaki gibidir:

e Akilli sehirler ilkelerine uygun bilet teknolojisi ve i¢ dizaynina sahip olmasi,
e Motor ve yakit tiirli agisindan ¢evreye duyarl olmasi,

e Metraj ve kapasite acisindan mevcut filodaki eksiklilerin cevap verebilecek nitelikte
olmasi,

o Ulasim sistemlerinin birbirleriyle entegre bir sekilde en iyi ¢6zlimii saglamasidir.

Denizyolu ulasimi; karayolu ulasimina veya rayli sistemlere, ulasim maliyetleri gibi konular
karsilastirildiginda alternatif olarak gosterilememektedir. Toplu tasimacilikta yolcu basina
harcanan enerji miktarlari degerlendirildiginde en verimli sistem rayl sistemlerdir. Sirasiyla
karayolu tasimaciligl ve denizyolu ulasimi gelmektedir. Ancak her ne kadar rayl sistemler ve
karayolu ulasim araglari, denizyolu ulasimindan daha verimli goziikse de fiziksel diinyadaki
kisitlamalardan dolay1 denizyolunun 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Ada, yarimada, bogaz, kanal ve
bunun gibi suyla iliskisi yiiksek olan cografi bdlgelere ulasim ancak yiiksek maliyetli altyap:
yatirimlan gergeklestirilerek miimkiin olabilmektedir. Bunun yani sira mevcut karayollar1 aginin
yetersizligi ve gelistirme imkaninin olmadig cografyalarda bulunmasi, engebeli araziler
nedeniyle karayollarinin elverissizligi, rayl sistem projelerini hayata gecirmek icin yeterli talebin
olmamasi veya taleplerin dénemsel kalmasi denizyolu ulasimini en iyi secenek olarak karsimiza
cikarmaktadir. Altyap, isletme ve bakim maliyetlerinin yani sira toplu ulasima olan talep, fiziksel
kosullar ve bunun gibi diger parametreler bir arada degerlendirilerek en iyi ¢6zlim ortaya
konmasi gerekmektedir.

2.5. Projenin Hedef Aldig1 Kesim
2.5.1. Hedef Gruplar

Hedef gruplar olarak 6zellikle Mugla bolgesi turizm aktorleri, bolge halki, kara ulasim aktorleri,
ulusal ve bolgesel ekonomik figiirlerin belirlendigi bu proje kapsaminda, Bodrum-Datga Feribot
Hatt1 6rnek verilebilir. Bu hat Bodrum Yarimadasi ile Dat¢a Yarimadasi arasinda yer alan Gokova
Korfezi'ni Ege Denizi’'ne agilan bati tarafinda dikine gegen, yaklasik 18,5 deniz mili uzunlugundaki
bir deniz yolu hattidir. Ayrica hat 230 km’lik karayolunun olduke¢a virajli olmasi ve karayolu
seyahat siiresinin yaklasik 4-4,5 saat siirmesi problemini ortadan kaldirmaktadir. Ornegin 2014
yaz turizm sezonu boyunca yaklasik 12.000 ara¢ karayolunda denizyoluna ¢ekilmis, bdylece kent
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ici trafik yiikiiniin azaltilmasina 6nemli katki saglamaktadir. Ornekte verilmis oldugu gibi bu proje
kapsaminda da hedef gruplarin kullaniminda yer alan karayolu aginin yetersiz kaldig1 durumlarda
denizyolu tasimaciligi ile kent i¢i trafik ytlikii azaltilacaktir.

2.5.2. Nihai Faydalanicilar

Bodrum yarimadasi turizm eksenli siirdiriilebilir deniz ulasim modeli fizibilite g¢alismasi
kapsaminda planlanan projelerin uygulanmasiyla;

e Planlanan limanlarda yerel isletmeler,
e Deniz ulasimiyla entegre c¢alisacak tasimacilik kooperatifleri,
e Yatirimlar sonucunda istihdam edilecek Kisiler,

e Denizyolu tasimaciligini gerceklestirecek kamu ve 6zel kuruluslar yatirimlar sonucunda
olumlu yonde etkilenecek gruplari olusturmaktadir.
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3. PROJE FIKRININ KAYNAGI VE DAYANAKLARI

3.1. Projenin Politika Dokiimanlarina ve Yasal Mevzuatlara Uygunlugu

Mugla ili ve cevresinde yer alan bolgeleri kapsayacak sekilde bazi stratejik ¢alismalar yapilmistir.

T

Bu ¢alisma drnekleri su sekilde karsimiza ¢cikmaktadir: “Mugla Ulasim Ana plan1”, “Mugla Ulasim
Etiidii ve Acil Eylem Plan1”, “Aydin-Mugla illeri (TR32 Diizey -- 11 Bélgesi) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar
Planlamas Isi Deniz Ulasimi Tagimaciligi ve Lojistik Uzman Degerlendirme” ve “Aydin-Mugla illeri
(TR32 Diizey - I Bolgesi) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi Isi Kiy1 Mevzuati ve Planlamasina
Iliskin Uzmanlik Raporu” bu calismalar denizyolu ulasim modeli kapsaminda Bodrum yarimadasi
ile ilgili analiz ¢alismalar1 yapilmis olup ilgili calismalar “Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Turizm
Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi isi Liman Yatirim Fizibilitesi” projesini
destekleyen veri ve analizlere yer vermektedir. Ayrica iilke genelinde degerlendirme yapmis olan
“Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plan” galismasi projemizi besleyecek bir¢ok konuda analiz ve
onerilerde bulunmaktadir.

Yasal Mevzuatlar;
e 14.4.1341 Tarihli 618 Sayili Limanlar Kanunu,

e 27.01.1954 Tarihli 6237 Sayilh Limanlarin insas1 Hakkinda Kanun (Ek 1), 5775 Sayih
Limanlarin Insa, Tevsi, Islah ve Techizine Dair Kanun (Ek 2), Kiy1 Tesislerinde Isletme izni
Verilmesine iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik (Ek 3), Kiy1 ve Liman Yapilar,
Demiryollar1 Hava Meydanlan insaatlarina iliskin Deprem Teknik Yénetmeligi (Ek 4),
26608 Sayil1 Kiy1 Tesisi Yapim Taleplerinin Degerlendirilmesi Tebligidir (Ek 5).

e 11.07.1972 Tarihli 6785 Sayili Imar Kanunu’na 1605 Sayil1 Kanun ile Eklenen Ek 7. Madde,
e 18.01.1975 Tarihli 1605 Sayili Yasanin Ek 7. ve 8. Madde Uygulama Yénetmeligi,

e 1982 Anayasasi’nin Kiy1 Alanlart ile Ilgili 43. Maddesi,

e 11.08.1983 Tarihli 2872 Sayili Cevre Kanunu,

e 13.10.1983 Tarihli 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu,

e 9.5.1985 Tarihli 3194 Sayil Imar Kanunu,

e 15.06.1985 Tarihli 3218 Sayili Serbest Bélgeler Kanunu,

e 15.07.1987 110 Sayili Genelge,

e 17.04.1990 Tarihli 3621 Sayili Kiy1 Kanunu,

e 23.01.1992 Tarihli 3621 Sayili Kiy1 Kanunu’nun Sahil Seridine iliskin Hiikiimlerinin
Anayasa Mahkemesince Iptali,

e 11.07.1992 Tarihli 3830 Sayili Kiy1 Kanununda Degisiklik Yapilmasina Dair Yasa,

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI 45



Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

e 27.07.1996 Tarihli 22709 Sayih Resmi Gazete’de Yayinlanan Kiy1 Kanunu'nun
Uygulanmasina Dair Yonetmelik Degisikligi,

e 14.08.1996 Tarihli 3830 Sayil Kiy1 Kanunu ve Yénetmelige Iliskin Genelge,

e 04.09.1996 Tarihli 10713 Sayih Doldurma ve Kurutma Yoluyla Arazi Kazanma ile Ilgili
Genelge,

e 22.10.1996 Tarihli 209 Sayili Danistay Karari,

e (04.01.1999 Tarihli 4458 Sayili Glimriik Kanunu,

e 12.04.2000 Tarihli 4562 Sayili Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu,

e 19.07.2003 Tarihli 4925 Sayili Karayollar1 Tasima Kanunu,

e 10.07.2004 Tarihli 5216 Sayili Biiyiik Sehir Belediyesi Kanunu,

e 16.01.2005 Tarihli 2607-12109 Sayili Genelde (Kiy1 ve Dolgu imar Planlar),

e 30.06.2005 Tarihli 1678-6496 Sayili Genelde (3621/3830 Sayili Kiy1 Kanunu Kapsaminda
Bakanliga iletilen Kiy1 Kenar Cizgisi Tespitleri),

e 29.03.2006 Tarihli 570-1942 Sayili Genelge (Kiyida Kacak Yapilarin Onlenmesi),
e 15.06.2006 Tarihli 1502-4111 Sayil Genelge (Ahsap iskele),

e 26.04.2007 Tarihli 1086/3115 Sayili Genelge (14.08.1996 Tarihli Kiy1 Kanunu ve
Yonetmelige Iliskin Genelgenin Iptali ve Yatinmcilar Tarafindan Yapilacak Kiy1
Yapilarinda Uygulanacak Prosediir),

e 24.03.2010 Tarihli 2824 Sayili Genelge (26.04.2007 Tarihli Genelgeye Iliskin Kiy:
Yapilarinda Planlama Siirecinde Uygulamaya Esas Is ve Islemler),

e 13.01.2011 Tarihli 6102 Sayil Tiirk Ticaret Kanunu,

e 12.11.2012 Tarihli 6360 Sayih On Dért ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilge
Kurulmasi ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina
Dair Kanun (1)

Kaynak: https://mevzuat.gov.tr

3.2. Proje Yiiriitiiciisiiniin Mevcut Projeleri ve Diger Kurum Projeleri ile
Baglantilar:

Yap-islet-Devret Modeli ile ihale Edilerek Insaati Isletilmeye Acilan Tesisler

e Mugla Turgutreis Yat Limani
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e Mugla Oren Yat Limani

Yap-islet-Devret Modeli ile ihale Edilerek insaati Devam Eden Tesisler

e Mugla Datc¢a Yat Limani

Kaynak: Deniz Ulagsimi Tasimaciligi Lojistik Uzman Degerlendirme Raporu Aydin Mugla

Mugla Dalaman Yat Limani ve Deniz Otobiisii Yanasma Yeri

e KGM Cevre Yolu Projesi

e Bodrum Cevre Yolu Projesi

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Planlanan Cevre Yolu Projesi

w TEE T

Lejant

8
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=== Planlanan Cevre Yolu
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Pafta 3.1 Planlanan Bodrum Cevre Yolu Projesi
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarinda yer alan Bodrum il¢esini kapsayan bodlgede Karayolu
Genel Midiirliigii'niin planlamis oldugu ¢evre yolu bulunmaktadir. Planlanan ¢evre yolu 18+682
km uzunlugundadir. Planlanan ¢evre yolu kapsaminda farkl tiplerde 5 adet kavsak noktasi
bulunmaktadir. Turgutreis - Torba mevkii arasinda sehir i¢i trafigine girmeden baglantiy1

saglamaktadir. Planlanan cevre yolu refiijj ile boliinmiis olup 2 gidis 2 gelis seklinde 4 seritten
olusmaktadir. 0+910 - 7+205, 8+300 - 10+760 km, 11+755 - 12+450 ve 13+885 km - 15+285

km araliginda 4 adet tiinel yer almaktadir.
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3.3. Projeile ilgili Gegmiste Yapilmis Etiit ve Arastirma ve Diger Caligmalar

12.11.2012 Tarihli 6360 Sayih On Dért ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi flge Kurulmasi
ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun
kapsaminda Mugla ili Bliyliksehir statiisi kazanmistir. Bu tarihten 6nceki projeler icin herhangi
bir etiit arastirma ¢alismasi yapilmamaistir.

3.4. Proje ihtiyaci/Talebi

5216 sayili “Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu” 7.madde f bendinde belirtildigi tizere “Bliyiliksehir
ulasim ana planini yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ulasim ve toplu tasima hizmetlerini
planlamak ve koordinasyonu saglamak; kara, deniz, su ve demiryolu lizerinde isletilen her tiirlii
servis ve toplu tasima araclarn ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve
giizergahlarini belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler
lizerinde arac park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin
belediyelere verdigi trafik dliizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri yliriitmek.” denizyolu toplu
tasima hizmetini vermek Mugla Biiyiliksehir Belediyesi'nin gérev ve sorumluluklarindandir. Mugla
ilinde Bodrum Feribot Isletmeciligi tarafindan Bodrum - Datca feribot hatti denizyolu toplu
tasima hizmeti olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ozel isletmeciligin kontroliinde yer alan bu hat ilgili
belediyenin sorumlulugunda yer almaktadir.

Mugla ilinde yasanan trafik ve toplu tasimaile ilgili sorunlarin ¢dziimii belediyenin sorumluluklar:
kapsaminda yer almaktadir. Bu sebeple karayolu, denizyolu ve demiryolu alternatifleri liretilerek
bolgeye ait sorunlara optimum ve maliyet acisindan en uygun ¢oziimler sunmalhidir. Bu anlamda
karayolu altyapisinda yer alan problemlere ¢6zlim tlretmek icin gelismis denizyolu altyapisi
kullanilarak yeni toplu tasima alternatifleri gerekli biitce ayrilarak gerceklestirilmelidir.

Ulasim Altyapisi Sorumluluklari ile ilgili Problemler

Mugla il sinin icerisinde yer alan bircok boélgede trafik diizenlemesi ve karayolu altyapisi
sorumluluklar1 KGM sorumluluk alanlar ile ¢akismaktadir. Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'nin ilge
merkezlerinde yer alan bu alanlara miidahalesi kisitlanmakta ve altyapiya miidahalede sorunlar
yasatmaktadir.

Toplu Ulasim ile flgili Sorunlar

Mugla toplu ulasim sistemi ile ilgili problemler asagidaki maddelerle 6zetlenebilir;
e Bireysel yapilanma,
e (Cok sayida kiiciik arag,
e Tamami Ozellestirilmis toplu tasim sistemi,
e Kurumlasamamis isleticiler,

e (Coksayida hat,
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e Talep fazlasi arz,

e Diisiik standartlar,

e Azalan kamu denetimi,

e Biitiinlesemeyen hatlar, hizmetler ve isleticiler,
e Diisiik kalite ve giivenlik,

e Plana degil, ¢cikarlara gore olusan hizmetler,

e Talepteki degisimler.

Servis Araclari ile ilgili Problemler

Toplu tasima sistemlerinde yer alan problemlerin tamami servis araglari i¢in de gecerlidir. Servis
araclar1 denetimsiz sekilde biiylimiis ve talepteki agiga gore farkl alt sektérlerde hizmet sunmaya
baslamistir. Giincel talep kosullarina gore; 6grenci servisi, isyeri servisi, turist servisi, otogar
servisi ve havalimani servisi olarak hizmet vermektedir.

Yaya Ulasimi ile ilgili Sorunlar

Yaya sebekesinin amag dis1 kullanimy;

e Otobiis ve taksi durak yerleri, bisiklet seritleri, ilan panolari, telefon ve kavsak
sinyalizasyon kutulari, biifeler vb.,

e Taksi duraklarinin ve ticaretin kaldirimlara tasmasi,
e Yaya kaldirimlarina yiik tasiti, otomobil ve motosiklet parki, ticaretin kaldirima tasmasi,

e Planli ve bilingli bir sekilde yaya kaldirimlari izerinde bisiklet yollar1 ve seritleri yapilarak
yaya glivenlik standartlarinin ihlal edilmesi.

Bisiklet ve Motosikletler ile ilgili Sorunlar

Yerlesimlerde bisiklet ulasiminin gelisememesinin baslica sebepleri arasinda;
e Yerlesimlerin yayilarak konut alanlarinin bisiklet erisimi disinda kalmasi,
e Motorlu iki tekerleklilerin yayginlasmasi,
e Motorlu tasit trafiginin artisi ile glivenli bisiklet kullanim imkanlarinin azalmas,

e Karayolu trafik hizlarinin artmasiyla bisiklet kullanim risklerinin yiikselmesi, giivenli
bisiklet kullanimini saglayacak bisiklet seritleri ve yollarinin yapilmamas;,
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e (Giivenli bisiklet park yerlerinin bulunmamasi,
e Trafikte bisiklet kullanicilarina oncelik verilmemesi,

e Diizensiz ve asir1 arza sahip minibtslerin sik seferleri ve durak disi duruslari, he-men her
sokaga giren giizergahlari ile yolculari kendilerine ¢cekmesi gibi sebepler siralanabilir.

Motosikletlerin yarattigi en 6nemli sorunlar olan; giiriiltii, hava kirliligi, trafikteki kural disi
davranislar ve dizensiz ve kural dis1 park etmelerin 6nlenmesi gerekmektedir.

Taksiler ile ilgili Problemler
Taksilere iliskin ortak sorunlar su basliklarda toplanabilmektedir;
e Talepten fazla ara¢ olmasi,
e Yaz doneminde talebe yetismekte zorlanilirken kisin gelirlerin cok diismesi,
e Durak alanlarinin yetersiz olmasi ve trafigi olumsuz etkilemesi,
e Depolama alanlarinin olmamasi, yetersiz olmasi,
e Yaz donemlerinde korsan taksiciligin 6nlenememesi,
e Yaz donemlerinde otellerin anlastigl il dis1 araglarin taksi miisterisini tasimasi,
e Taksi plakalarinin bir yatirim araci olarak goriilmesi,
e Yetersiz talep olan yerlesimlerde taksi isletmeciliginin bir yan is olarak yapiliyor olmasi.

Karayolu Ulasimi ile ilgili Problemler

Sehirlerarasi yol niteliginde yer alan ana arterlerin yerlesimlerin hizli gelismesi ile sehir ici yol
niteligi kazanmasi baslica karayolu ulasimi problemlerindendir. Bodrum bu sorunun yasandigi
ilcelerin basinda gelmektedir.

Otoparklar ile flgili Problemler

Otopark sorunlarinin sebepleri sirasiyla,
e Toplu ulasim sistemlerinin, yaya ve bisiklet alternatiflerinin gelistirilmemesi,
e Otopark yasaklarinin denetlenmemesi,
e Merkez alanlari i¢in bir otopark plani hazirlanmamasi,

e Otopark sorunlarini ¢ézecek yatirimlarin gerceklestirilmemesi olarak ortaya konulabilir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Otopark Kapasite Haritasi

Otopark
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Pafta 3.2 Bodrum Otopark Kapasitesi Durumu
Kaynak: Mugla Biiytiksehir Belediyesi Otopark Verisi

Denizyolu Ulasimi ile ilgili Problemler

Bircok maddede goriildiigi gibi karayolu altyapisi ile ilgili problemler alternatif ¢éziimlere ihtiyac
duyuldugunu gostermektedir. Mugla ilinde denizyolu altyapisinin gelismis bir yapiya sahip olmasi
bu bélgede denizyolu ulasimini iyi bir alternatif olarak karsimiza ¢ikarmaktadir. Fakat Mugla
ilinde deniz ulasim pay1 ¢ok kiiciiktiir.

3.5. Proje Alternatifleri
3.5.1. Projesiz Durum

Mugla ilinde “Mugla Ulasim Ana Plan1” kapsaminda Bodrum Il¢esinde belirlenen 161 noktada
trafik sayimi yapilmistir. Yapilan bu sayim doruk stire, doruk saat, yon, kordon, perde ve tiirlere
gore anlamli biitlinler olusturacak sekilde bir araya getirilerek yapilmistir. Mugla’nin 13 ilgesi icin
ayr1 ayr1 degerlendirme yapilmistir. Bodrum ilgcesi Kuzey-Giiney perde, Glimbet, Glimiusliik,
Gilindogan-Goltiirkbiikli, Konacik, Koyunbaba, Merkez, Torba, Yalikavak ve Yokusbasi
perdelerinden olusmaktadir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmas: Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Perde Kordon Hatt1
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Perde Kordon

= Giimbet-Kordon

Giimiiglitk
= Giindogan-G oltirkbiiki

Koyunbaba Kordon
= Kuzey-Giiney Perde
s Merkez-Kordon

= Torba
= Yalikavak
0 15 3 6 9 12 -
- Kilometre \\ - Yokusbasi y

Konacik Kordon ]

© OpenS ¥ ecthan [and) contrtiors, CC-EY-54

Pafta 3.3 Bodrum Perde-Kordon Sayim Lokasyonlari
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatwrim Fizibilitesi

Bodrum Trafik Sayim Noktalar

/L,ejant \

@ Trafik Sayim Noktalar
Perde Kordon

e Gilmbet-K ordon

Giimiislitk
= Giindogan-G oltirkbiikit
Konacik Kordon bl

Koyunbaba Kordon
= Kuzey-Giiney Perde
= Merkez-Kordon

. Torba
B S 5 : i i e Yalikavak
[— _— KiIomeu'e] \— Yokusbas1 Y

2 OpenSrestiiar (snd) cortritutors, COEY.S4

Pafta 3.4 Bodrum Trafik Sayim Lokasyonlari
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Projenin kapsaminda yer alan Bodrum ilgesi ile ilgili Trafik sayim degerleri asagidaki tabloda
verilmistir.

Tablo 3.1 Bodrum Tiim Giin Sayim Hatlarinda Arag ve Yolcu Sayilari

Otomobil| Toplu Servis . . Yiik ve
Sayim Noktalar ve Taksi | Tasmma | Aract Motosikle{ Bisiklet |Sehirlerarasi Diger
Hat Ad1 Nokta No |Yon Arag Sayst
2 B13 M 235 5 86 16 12 1 45
5 3 Bl14 C 183 0 40 28 1 1 46|
25 B29 M 2749 1145 238 1.24 55 137 412
§ &~ B159 C 1027 7 34 264 15 3 193
X B160 M 1688 0 31 139 31 79 128
Torba Bl1 C 4110 107 228 210 1 15 379
B12 M 4542 107 250 213 2 40 346
S g e B25 M 1014 7 58 722 4 1 230,
B26 C 497 15 42 498 1 2 211
Yolcu Sayist
g B13 M 387 34 677 16 12 14 90
5 2 B14 C 298 0 387 28 1 40 92
L5 B29 M 4401 13431 2716 1240 55 5304 824
E &~ B159 C 1518 19 166 264 15 120 386
X B160 M 4287 0 277 139 31 1808 256
Torba Bl1 C 6611 2595 2380 214 1 590 758
B12 M 7.384 2344 2579 213 2 794 692
B25 M 1.466 102 433 722 4 30 460
Yokus basi

B26 C 706 98 301 498 1 80 422

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Yukaridaki tablodan da gortlecegi lizere ilgili perde ve kordon hatlarinda tiirel dagilima gore arag
ve arag ici yolcu sayimlar: alinmistir.

Tablo 3.2 Bodrum Arag ve Yolcu Sayilari

Yon Saym Hatti Arag Yiizde(%) |Yoleu | Yiizde
Kuzey-Giiney (Merkez) Perde| 19875 31%| 56032 37%)|
Konacik Kordon 4949 8% 9489 6%
Giimbet Kordon 6691 10%| 12003 8%
Torba Kordon 4413 7%| 10752 7%
Merkeze Giindogan Goltiirkbiikii Kordos 3660 6% 7589 5%
Giimiiglik Kordon 2421 4% 5442 4%
Yalkavak Kordon 4877 8%| 10151 7%
Merkez Kordon 13607 21%| 31336 20%
Koyunbaba Kordon 1573 2% 3846 3%)
Yokusbagi Kordon 2683 4% 6372 4%
Toplam 64749 100%| 153012 100%)
Kuzey-Giiney Perde 14396 25%| 30272 26%
Konacik Kordon 9306 16%| 16381 14%
Giimbet Kordon 7833 14%| 15512 13%
Torba Kordon 3810 7% 9582 8%
S Giindogan Goltiirkbiikii Kordos 3933 7% 8176 7%
Giimiiglik Kordon 2545 4% 5481 5%
Yalkavak Kordon 5198 9%| 11153 10%
Merkez Kordon 5929 10%| 12720 11%
Koyunbaba Kordon 2195 4% 4318 4%
Yokusbasi Kordon 1814 3% 3588 3%
Toplam 56959 100%| 117183 100%)
Kuzey-Giiney Perde 34271 28%| 86304 32%
Konacik Kordon 14255 12%| 25870 10%
Giimbet Kordon 14524 12%| 27515 10%
Torba Kordon 8223 7%| 20334 8%
iki Yon Giindogan Goltiirkbiikii Kordos 7593 6%| 15765 6%
Giimiiglik Kordon 4966 4%| 10923 4%
Yalkavak Kordon 10075 8%| 21304 8%
Merkez Kordon 19536 16%| 44056 16%)|
Koyunbaba Kordon 3768 3% 8164 3%)
Yokusbagi Kordon 4497 4% 9960 4%
Toplam 121708 100%| 270195 100%)|

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 3.2’deki sonuglara gére Bodrum merkez bolgesine toplamda 64.749 arag ve 153.012 yolcu
gecisi, cevre bolgesine ise 56.959 arac ile 117.183 yolcu gecisi saptanmistir. Her iki yondeki
toplam hareketlilik ise 121.708 arag ile 270.195 yolcudur.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi
Bodrum Merkez Yoniinde Arac Sayisi
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Pafta 3.5 Bodrum Merkez Yoniindeki Arag Sayisi

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Pafta 3.5'de Bodrum merkez yoniindeki arag sayisi renklendirilerek gosterilmistir. Bu gdsterime

gore merkez bolgede var olan ana arter gegisleri en yogun bolge olarak belirlenmistir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmas: Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Merkez Yoniinde Yolcu Sayis1

Lejant
Yolcu Sayisi
3846 - 5000
5001 - 6000
6001 - 7000
7001 - 8000
8001 - 10000
10001 - 14000
1 14001 - 20000
s 20001 - 27000 [
27001 - 39000
| m— 39001 - 60000

& OpencToeiilap [ano) conintuiors, GG BY-SA

8
- Kilometre}—
3 C

Pafta 3.6 Bodrum Merkez Yoniindeki Yolcu Sayisi

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Pafta 3.6’da ise bir 6nceki paftada belirtilen arag sayilari ile paralel bir sonug ¢ikmis, ana arterdeki
yolcu yogunlugu en yogun gilizergah olarak goriilmistiir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Cevre Yoniinde Arac Sayisi

Lejant
Arac Sayisi
1814 - 2500
—— 2501 - 3000
3001 - 4000
4001 - 5000
5001 - 6000
6001 - 7000
1 7001 - 9000
w9001 - 10500
== 10501 - 13000
| e— 13001 - 15000

- KiIometre}—/ L
) C L-“&

Pafta 3.7 Bodrum Cevre Yoniindeki Arag Sayisi

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Pafta 3.7°de merkez bolgesinde goériiniim cevre bolgesine de yansimis, karsilikli gecislerde yine
ana arter en yogun arag trafigine sahip olmustur.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Cevre Yoniinde Yolcu Sayisi
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Pafta 3.8 Bodrum Cevre Yoniindeki Yolcu Sayisi

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
Pafta 3.8’de ¢evre yoniindeki yolcu yogunlugu haritasi verilmistir.

Sayim hatlar1 degerlendirildiginde Kuzey-Giiney Perde ve Merkez Kordon’da ara¢ ve yolcu
sayilarinin diger hatlara goreli yiiksek oldugu goriilmektedir.

Tablo 3.3 Bodrum Sayim Hatlarinda Araglarin Tiirel Dagilimi (%)

Araclarn Tiirel Dagilinu |Yiizde
Otomobil ve Taksi 68%
Toplu Tagma 4%
Servis Araci 4%
Motosiklet 14%
Bisiklet 0%
Sehirlerarasi 0%
Yiik ve Diger 9%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Araglarin tlirel dagilimina bakildiginda %68 ile otomobil tiiriiniin en fazla gecis yaptigi
goriilmektedir. Bununla birlikte Ege kiyillarinda yaygin bir ulasim tiirii olarak kullanilan
motosiklet gecis orani ise %14’tur.
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Araclarm Tiirel Dagihmi (%)

Yiik ve Diger -

Sehirlerarasi
Bisiklet
Motosiklet
Servis Aracl

Toplu Tagmma

oromsive o

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

0% 10%

Grafik 3.1 Bodrum Sayim Hatlarinda Araglarin Tiirel Dagilimi (%)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Grafik 3.1’e bakildiginda tiirel dagilim i¢inde sehirler arasi arag gecisi ile bisiklet gecisi kendisine
yer bulmamaistir.

Tablo 3.4 Bodrum Sayim Hatlarinda Yolcularin Tiirel Dagilimi (%)

Yolcularin Tiirel Dagilimi Yiizde
Otomobil ve Taksi 48%
Toplu Tasima 17%
Servis Araci 13%
Motosiklet 7%
Bisiklet 0%
Sehirlerarasi 7%
Yik ve diger 8%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 3.4’te yolcularin tiirel dagilimlar verilmistir.

Yolcularin Tiirel Dagilimi(%)

Yiik ve Diger -
Sehirlerarasi -
Bisiklet
Motosiklet -
Servis Araci _
Toplu Tagma —
T

30% 40%

Otomobil ve Taksi

0% 10% 20% 50% 60%

Grafik 3.2 Bodrum Sayim Hatlarinda Yolcularin Tiirel Dagilimi (%)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Yolcularin tiirel dagilimlarina bakildiginda en fazla yolcu tasiyan arag tiirii otomobil ve taksi tiirt
olmustur (%48). Bununla birlikte toplu tasima sinifindaki yolcu say1 orani da yiiksektir (%17).

D330 karayolu tlizerinde yer alan sayim noktalarini iceren Kuzey-Giiney perde bolgesinde %64
oranla 6zel otomobil, %15 oraninda motosiklet ve %6 oraninda toplu tasima araci oldugu
gozlemlenmistir. Bodrum Merkez kordonda ise %63 6zel otomobil, %21 motosiklet ve %5 toplu
tasima oraninda dagilim gézlemlenmistir. Tlim kordonlarda ortalama %57’nin iistiinde 6zel arag
hakimiyeti goriilmektedir. Yapilan gozlemlerde toplu tasimanin tiirel dagilimdaki ytlizdesinin 6zel
otomobil ve motosikletlerden daha az oldugu ve bu durumun karayolu hatlarinda niifus artisi ve
otomobil sahipligi artis oranlar1 goéz oéntine alindiginda biiyiik problemleri doguracagi hakkinda
sinyaller vermektedir.

Bodrum ilcesinde Kuzey - Giiney perde, Konacik Kordon ve Merkez Kordon en fazla sikisikligin
oldugu, otomobil ve taksilerin yogun olarak kullanildig1 bolgelerdir. Toplu tasima agisindan en

yogun bolgeler ise Kuzey - Giiney perde ve Merkez kordondur.

Tablo 3.5 Bodrum Sayim Hatlar1 Arag Tiirel Dagilimi (%)

Otomobil ve [ Toplu Servis Motosiklet| Bisiklet Sehirler- | Yukve

Sayim Hatti Taksi Tasima Araci Arasl Diger
Kuzey-Gliney Perde 29% 44% 29% 29% 39% 43% 30%
Konacik- Kordon 15% 5% 15% 16% 4% 5% 10%
Glimbet- Kordon 12% 8% 15% 14% 4% 0% 13%
Torba Kordon 7% 3% 8% 2% 2% 3% 8%
Glindogan-Goltirkb( 6% 5% 3% 4% 4% 5% 10%
GUmisliik Kordon 4% 2% 4% 3% 11% 5% 7%
Yalikavak Kordon 5% 5% 3% 4% 7% 1% 6%
Merkez- Kordon 15% 20% 17% 21% 24% 34% 9%
Koyunbaba Kordon 3% 3% 1% 2% 1% 5% 3%
Yokusbasi Kordon 3% 5% 6% 6% 2% 0% 3%
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 3.5’de Bodrum ilcesi icinde yapilan sayimlara dair tiim kordon ve perdelerin sayim arac
tiirel dagilimlar: verilmektedir.
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Tablo 3.6 Bodrum Sayim Hatlarinda Arag Tiirleri Say1 ve Paylar1 (Merkeze) (07:00-13:00)

£ |Saym Hatti Otomobilve |Toplu |Servis  [Motosiklet |Bisiklet |Sehirlerarast | YUk ve
> Taksi Tagma |Araci Diger
Kuzey-Giiney Perde 12749 1414 814 2746 58 175 1919
Yiizde 64% 7% 4% 14% 0% 1% 10%
Konacik Kordon 3609 84 218 644 5 9 380
Yiizde 73% 2% 4% 13% 0% 0% 8%
Giimbet Kordon 4423 155 325 1.01 25 3 750
Yiizde 66% 2% 5% 15% 0% 0% 11%
Torba Kordon 3449 92 196 151 7 37 481
Yiizde 78% 2% 4% 3% 0% 1% 11%
© Giindogan Goltiirkbiikii Kordon 2493 67 108 363 10 2 617
gz Yiizde 68% 2% 3% 10% 0% 0% 17%
ﬁ Giimiigliik Kordon 1716 76 58 202 10 21 338
Yiizde 71% 3% 2% 8% 0% 1% 14%
Yalikavak Kordon 3555 125 118 437 27 5 610
Yiizde 73% 3% 2% 9% 1% 0% 13%
Merkez Kordon 8441 688 470 3.309 37 109 553
Yiizde 62% 5% 3% 24% 0% 1% 4%
Koyunbaba Kordon 1250 22 32 110 9 19 131
Yiizde 79% 1% 2% 7% 1% 1% 8%
Yokusbasi Kordon 1468 64 235 710 5 1 200
Yiizde 55% 2% 9% 26% 0% 0% 7%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 3.7 Bodrum Sayim Hatlarinda Arag Tiirleri Say1 ve Paylari (Cevreye) (07:00-13:00)

5 Saym Hatti Oto@bﬂ | [ Servis Motosiklet |Bisiklet [Sehirlerarasi Y]flvk Ve
>~ Taksi Tagma |Araci Diger
Kuzey-Giiney Perde 10157 458 530 1924 143 26 1158
Yiizde 71% 3% 4% 13% 1% 0% 8%
Konacik Kordon 6416 110 354 1828 7 13 578
Yiizde 69% 1% 4% 20% 0% 0% 6%
Giimbet Kordon 5396 267 289 1235 22 1 623
Yiizde 69% 3% 4% 16% 0% 0% 8%
Torba Kordon 2970 90 180 146 1 10 413
Yiizde 78% 2% 5% 4% 0% 0% 11%
o |Giindogan Goltiirkbiikii Kordon 2905 61 116 357 0 18 476
g Yiizde 74% 2% 3% 9% 0% 0%  12%
8 |Gimislik Kordon 1764 72 76 229 13 2 389
Yiizde 69% 3% 3% 9% 1% 0% 15%
Yalkavak Kordon 3733 112 103 475 16 41 718
Yiizde 72% 2% 2% 9% 0% 1% 14%
Merkez Kordon 4056 204 245 814 134 6 470
Yiizde 68% 3% 4% 14% 2% 0% 8%
Koyunbaba Kordon 1595 64 30 209 5 4 288
Yiizde 73% 3% 1% 10% 0% 0% 13%
Yokusbasi Kordon 1058 118 45 399 8 0 186
Yiizde 58% 7% 2% 22% 0% 0% 10%
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBiLITESi 61




Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

Tablo 3.8 Bodrum Sayim Hatlarinda Arag Tiirleri Say1 ve Paylar1 (Her iki Yone) (07:00-13:00)

:§ Saym Hatt ?atilslinbﬂ e i;);)nlia i‘:::ls Motosiklet  (Bisiklet |Sehirlerarasi E?gke:e
Kuzey-Giiney Perde 22906 1872 1344 4670 201 201 3077
Yiizde 67% 5% 4% 14% 1% 1% 9%
Konacik Kordon 10025 194 572 2.472 12 22 958
Yiizde 70% 1% 4% 17% 0% 0% 7%
Giimbet Kordon 9819 422 614 2245 47 4 1373
Yiizde 68% 3% 4% 15% 0% 0% 9%
Torba Kordon 6419 182 376 297 8 47 894
Yiizde 78% 2% 5% 4% 0% 1% 11%

- Giindogan Goltiirkbiikii Kordon 5398 128 224 720 10 20 1093
g Yiizde 71% 2% 3% 9% 0% 0% 14%
= Giimiisliik Kordon 3480 148 134 431 23 23 727

Yiizde 70% 3% 3% 9% 0% 0% 15%
Yalkavak Kordon 7288 237 221 912 43 46 1328
Yiizde 72% 2% 2% 9% 0% 0% 13%
Merkez Kordon 12497 892 715 4123 171 115 1023
Yiizde 64% 5% 4% 21% 1% 1% 5%
Koyunbaba Kordon 2845 86 62 319 14 23 419
Yiizde 76% 2% 2% 8% 0% 1% 11%
Yokusbasi Kordon 2526 182 280 1109 13 1 386
Yiizde 56% 4% 6% 25% 0% 0% 9%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 3.6, 3.7 ve 3.8'de Bodrum ilgesinde yapilan sayimlarin Merkeze, Cevreye ve Her iki Yone
degerleri verilmektedir.

Asagida sirasiyla Bodrum ve i¢ bolgelerinde yapilan trafik sayimlarinin arag tiir paylari Grafik 3.3,
3.4,3.5,3.6,3.7,3.8,3.9,3.10, 3.11 ve 3.12’de verilmistir.
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MERKEZE

Toplu Tasima
Yiik ve Diger 20%
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Sehirlerarasi .
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11%
Yiik ve Diger
27%, Servis Araci
13%
Sehirlerarasi
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Bisiklet

3%

Motosiklet
45%

Grafik 3.3 Bodrum Kuzey-Giiney Perde Hatt1 Arag Tiir Paylar1 (Ozel Oto Haric)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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MERKEZE

Toplu Tasima
6%

Servis Araci
16%

Yiik ve Diger
28%

Sehirlerarasi

1%
Bisiklet
1%
Motosiklet
48%
CEVREYE
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Yiik ve Diger 4% Servis Araci
Sehirlerarasi PP 1

1%

\20% 12%

Bisiklet /

0%

Motosiklet
63%

Grafik 3.4 Bodrum Konacik Kordon Hatt1 Arac Tiir Paylar (Ozel Oto Haric)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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MERKEZE

Toplu Tasima
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Servis Araci
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Grafik 3.5 Bodrum Giimbet Kordon Hatt1 Arac Tiir Paylar1 (Ozel Oto Haric)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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MERKEZE

Toplu Tagima
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Servis Araci

20%
Yiik ve Diger
50%
Motosiklet
16%
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CEVREYE
Toplu Tagima
11%
Servis Araci
Yiik ve Diger 22%
49%
Motosiklet
Sehirlerarasi _/ L Bisiklet 17%
1% 0%

Grafik 3.6 Bodrum Torba Kordon Hatt1 Arac Tiir Paylar1 (Ozel Oto Haric)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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MERKEZE
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Grafik 3.7 Bodrum Géltiirkbiikii Kordon Hatt1 Arag Tiir Paylari (Ozel Oto Harig)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.8 Bodrum Giimiisliik Kordon Hatt1 Arag Tiir Paylar1 (Ozel Oto Haric)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.9 Bodrum Yalikavak Kordon Hatt1 Arag Tiir Paylar1 (Ozel Oto Harig)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.10 Bodrum Merkez Kordon Hatt1 Arag Tiir Paylar (Ozel Oto Haric)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.11 Bodrum Koyunbaba Kordon Hatt1 Arag Tiir Paylar1 (Ozel Oto Harig)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.12 Bodrum Yokusbasi Kordon Hatt1 Arag Tiir Paylar (Ozel Oto Harig)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Asagidaki tablolarda Bodrum ilgesinde kiimiilatif olarak merkeze, cevreye ve her iki yone olmak
lizere tiim yolcu gegislerinin tiirel dagilimlari verilmektedir.
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Tablo 3.9 Bodrum Sayim Hatlarinda Yolcu Tiirleri Say1 ve Paylar1 (Merkeze) (07:00-13:00)

£ |Saym Hatti Otomobil ve |Toplu |Servis  [Motosiklet  |Bisiklet Sehirlerarasi Yiik ve
> Taksi Tagima |Araci Diger
Kuzey-Giiney Perde 19506| 15569 6186 2970 97 7738 3966
Yiizde 35% 28% 11% 5% 0% 14% 7%
Konacik Kordon 5684 713 1323 644 5 360 760
Yiizde 60% 8% 14% 7% 0% 4% 8%
Giimbet Kordon 6397 1067 1884 1010 25 120 1500
Yiizde 53% 9% 16% 8% 0% 1% 12%
Torba Kordon 5303 1837 1740 151 7 752 642
Yiizde 51% 18% 17% 1% 0% 7% 6%
o |Gindogan Goltiirkbiikii Kordon 3987 1075 840 363 10 80 1234
g Yiizde 53% 14% 11% 5% 0% 1% 16%
ﬁ Giimiislik Kordon 2734 710 576 202 10 534 676
Yiizde 50% 13% 11% 4% 0% 10% 12%
Yalkavak Kordon 5972 1204 1143 437 27 148 1220
Yiizde 59% 12% 11% 4% 0% 1% 12%
Merkez Kordon 12370 7048 3288 3309 37 4178 1106
Yiizde 39% 22% 10% 11% 0% 13% 4%
Koyunbaba Kordon 2065 266 628 110 9 506 262
Yiizde 54% 7% 16% 3% 0% 13% 7%
Yokugbasi Kordon 5420 1153 1398 1198 21 144 1282
Yiizde 51% 11% 13% 11% 0% 1% 12%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 3.10 Bodrum Sayim Hatlarinda Yolcu Tiirleri Say1 ve Paylari (Cevreye) (07:00-13:00

:E Saymm Hatti g:;ts?obﬂ ve i:ﬂlia ii:fls Motosiklet |Bisiklet Sehirlerarast ;;lgl;rve
Kuzey-Giiney Perde 16085|  4860| 4074 1924 143 870 2316
Yiizde 53% 16% 13% 6% 0% 3% 8%
Konacik Kordon 9364 1140 2484 1828 7 402 1156
Yiizde 57% 7% 15% 11% 0% 2% 7%
Giimbet Kordon 8137| 2551 2281 1235 22 40 1246
Yiizde 52% 16% 15% 8% 0% 0% 8%
Torba Kordon 4840 1709 1660 146 1 400 458
Yiizde 53% 19% 18% 2% 0% 4% 5%

o |Giindogan Goltiirkbiikii Kordon 4565 902 984 357 0 416 952
E Yiizde 56% 11% 12% 4% 0% 5% 12%
8 |Gimislik Kordon 2695 779 959 229 13 28 778
Yiizde 49% 14% 17% 4% 0% 1% 14%
Yalkavak Kordon 5646 1170 856 475 16 1554 1436
Yiizde 51% 10% 8% 4% 0% 14% 13%
Merkez Kordon 7011 1647 1914 1005 115 160 868
Yiizde 55% 13% 15% 8% 1% 1% 7%
Koyunbaba Kordon 2637 684 151 209 5 56 576
Yiizde 61% 16% 3% 5% 0% 1% 13%
Yokusbasi Kordon 8964 1696 2386 1807 34 172| 2116
Yiizde 52% 10% 14% 11% 0% 1% 12%
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Tablo 3.11 Bodrum Sayim Hatlarinda Yolcu Tiirleri Say1 ve Paylar1 (Her ki Yone) (07:00-13:00)

é Saym Hatti _?;E;?Obﬂ Ve iﬁa);)n:a ii::ls Motosiklet |Bisiklet Sehirlerarasi E?;:e
Kuzey-Giiney Perde 35.591| 20.429] 10.26 4.894 240 8.608] 6.282
Yiizde 41% 24% 12% 6% 0% 10% 7%
Konacik Kordon 15.048 1.853|  3.807 2.472 12 762 1.916
Yiizde 58% 7% 15% 10% 0% 3% 7%
Giimbet Kordon 14.534] 3.618] 4.165 2.245 47 160|  2.746
Yiizde 53% 13% 15% 8% 0% 1% 10%
Torba Kordon 10.143|  3.546 34 297 8 1.152 1.1
Yiizde 52% 18% 17% 2% 0% 6% 6%

< |Giindogan Goltiirkbiikii Kordon 8.552| 1.977 1.824 720 10 496 2.186
;? Yiizde 54% 13% 12% 5% 0% 3% 14%
&  |Giimiislik Kordon 5429| 1.489| 1.535 431 23 562| 1.454

Yiizde 50% 14% 14% 4% 0% 5% 13%
Yalkavak Kordon 11.618] 2374 1.999 912 43 1.702]  2.656
Yiizde 55% 11% 9% 4% 0% 8% 12%
Merkez Kordon 19.381 8.695| 5.202 4.314 152 4.338 1.974
Yiizde 44% 20% 12% 10% 0% 10% 4%
Koyunbaba Kordon 4.702 950 779 319 14 562 838
Yiizde 58% 12% 10% 4% 0% 7% 10%
Yokugbagt Kordon 14.384| 2.849 3.784 3.005 55 316 3.398
Yiizde 52% 10% 14% 11% 0% 1% 12%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Asagida sirasiyla verilen grafiklerde Bodrum ilgesinde yapilan sayimlardaki yolcu gegislerinin
tiirel dagilimlan verilmektedir.
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Grafik 3.13 Bodrum Kuzey-Giiney Perde Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.14 Bodrum Konacik-Kordon Hatti Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.15 Bodrum Giimbet-Kordon Hatt1 Yolcu Ttiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.16 Bodrum Torba-Kordon Hatti Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.17 Bodrum Gilindogan-Kordon Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI

79



SariHak)

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

MERKEZE

Yiik ve Diger
25%

Toplu Tagima
26%

Sehirlerarasi
Servis Araci

20%
21%
Bisiklet /Motosiklet
0% 8%
CEVREYE
Yiik ve Diger Toplu Tagima
28% 28%

Sehirlerarasi
1%

Motosiklet_/

8%

Servis Araci
34%

Grafik 3.18 Bodrum Giimiisliik-Kordon Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.19 Bodrum Yalikavak-Kordon Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.20 Bodrum Merkez-Kordon Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.21 Bodrum Koyunbaba-Kordon Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Grafik 3.22 Bodrum Yokusbasi-Kordon Hatt1 Yolcu Tiirel Dagilimi (07:00-13:00)
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tiirlere gore tasit-yolcu oranlarinda; 6zel otomobiller, tasit trafiginin %67’sini olusturmak-
tayken, %49 oraninda yolcu oranina sahiptir. Bunun yani sira otobiis ve minibiislerden olusan
toplu tasima araclari ise tasit trafiginde sadece %5 civarinda bir orandayken, tasidiklar1 yolcu
sayisinin %17 oraninda bir deger olmasi dikkat cekicidir. Servis araglar1 %4’lik ara¢ oranina
karsilik yolcularin %13°lik kismini tasimaktadir.

3.5.2. Bakim Onarim veya Tevzii Yatirimi

Halihazirda toplu ulasim sistemleri karayolu toplu tasima araglariyla yapilmaktadir. Ancak
mevcut karayolu a1 yetersiz ve bireysel ara¢ kullanimina fazla talep oldugundan dolay1 karayolu
toplu tasima sisteminde yapilacak iyilestirmeler projeye alternatif olusturamamaktadir.
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3.5.3. En lyi iki Ikinci Alternatif
Soz konusu fizibilite kapsaminda bu béliimde alternatif glizergahlar hakkinda bilgi verilecektir.

Bodrum- Giimbet- Bitez- Bagla- Akvarlar - Turgutreis

Alternatif olarak one ¢ikan giizergahlardan en énemlisi Bodrum baslangi¢ noktasi olmak iizere
sirasiyla Giimbet, Bitez, Bagla, Akyarlar ve Turgutreis Limani giizergahidir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Alternatif Hatlar

Bod
A Bodrum

!Bitel Giimbet |

Turgutreis

Bodrum

Akyarlar

Le

jant

® Mevcut Liman
A  Oneri Liman
Hat

0 1 2 4 6 8

\ = J - Kilometre |

Pafta 3.9 Alternatif Hatlar

Bu glizergahta en fazla 6nem arz eden konu turistik bir gezi teknesi ve yatirim olarak yiiksek yolcu
kapasiteli teknenin secilmesi gerektigidir. Yiiksek kapasiteli bir tekne se¢imi, akaryakit masrafi,
bakim masrafi ve en 6nemlisi ilk yatirim maliyetinin yiiksek olmasindan dolayi oneri olarak
sunulmamaktadir.

Bununla birlikte ilgili rotada 2’den fazla ara duragin olmasi sefer siiresini uzatacagindan, olasi
kullanicilar icin tercih edilmeme sebebi olarak goriilmektedir.
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Tablo 3.12 Alternatif Giizergah Uzunluklari ve Sefer Siireleri

Hat Mesafe Stire
1 3.3 mil 13
2 5.6 mil 22
3 3.1 mil 12
4 4.3 mil 17
5 5.2 mil 21

Bagla ve Akyarlar icin en uygun alanlarda yer tespiti ile planlama gerekmekte olup diger duraklar
icin bolgede mevcut olan yanasma yerlerinin kullanilabilecegi degerlendirilmektedir. Bu durum
ilk yatirim maliyetini arttirmaktadir.

Bodrum bolgesinde calisacak teknelerin kara ulasimina alternatif ve yolcular i¢in de cazip
olabilmesi amaciyla kullanilacak teknelerin hizli (max. 31 deniz mili hizinda) ve konforlu (kapali
ve klimali), yaklasik 12 kisilik yolcu kapasitesi olmasi gerektigi; 10-12 metre boyunda, hafif ve
gorece ucuz malzemeden (fiber) imal edilmis, yaklasik 2*330 kW giiciinde makineler ile
donatilmis bir teknenin gerek ilk imalat gerekse de yakit ekonomisi agisindan uygun olacagi
degerlendirilmektedir.

Deniz Araclarinin Teknik Kriterlerinin Belirlenmesi

Olusturulacak hatlarda calisacak tekneler icin yolculuk siiresi, optimum yolcu tasima kapasitesi
gibi hususlar ile deniz durumu gibi hususlarin da g6z 6niinde bulundurularak kapali tipte olmasi,
yolcu konforu icin klimali olmasi vb. gereklilikleri saglayabilecek sekilde teknik kriterlerin
belirlenerek maliyet hesaplarinin yapilmasi ve bu dogrultuda da optimum iicret tarifelerinin
belirlenmesine yonelik calismalarin yapilmasi gerekmektedir.

Sekil 3.1 Deniz Taksi
Kaynak: Mercan Yachting, “Sea Taxi 35", Erisim 8 Ekim 2021, https://mercanyachting.com.tr/tr/urunler-detay/sea-taxi-

35/
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Sekil 3.2 Ornek Deniz Taksi icinden Goriiniim
Kaynak: Mercan Yachting, “Sea Taxi 35", Erisim 8 Ekim 2021, https://mercanyachting.com.tr/tr/urunler-detay/sea-taxi-
35/

Hali hazirda Mugla Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan ruhsatlandirilan ve faaliyetlerine devam
eden Fethiye ve Gocek liman idari sahasi sinirlar1 dahilinde 20 adet deniz taksi bulunmakta olup,
Bodrum ve Giilliik liman idari sahasi sinirlari icin belirlenen 14’er adet deniz taksi plakasi i¢cin
ihaleye katilim saglanmamistir. Yine calisacak teknelere dair sayilar ve teknik kriterler Mugla
Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME) tarafindan belirlenmis olup fiyat
tarifesi de yine UKOME tarafindan belirlenmistir.

Gocek Deniz taksi teknik ozellikleri;

Tablo 3.13 Gocek Deniz Taksi Teknik Ozellikleri

Marka Gala Boats - V500

Uzunluk 500 cm

Genigslik 204 cm

Motor 90 HP Mercury
Seapro

Kapasite 8 kisi

Kaynak: Mugla Biiytiksehir Belediyesi, Ulasim Dairesi Baskanligi, Terminal ve Otoparkla Sube Miidiirliigti

Tablo 3.14 2021 Yili Deniz Taksi Ucret Tarifesi

Ucretin Cinsi Ucret
Acilis ticreti 155,00 TL
Deniz mili bagma ticret 23,00 TL
Her 30 dakika i¢in bekleme ticreti {50,00 TL

Kaynak: Mugla Biiytiksehir Belediyesi, Ulasim Dairesi Baskanligi, Terminal ve Otoparkla Sube Miidiirliigti
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3.5.4. En lyi Alternatif

Karayolu yolcu tasimaciligi ve mevcut arazi kosullar ile birlikte tiim etkenler goz oniine
alindiginda Yalikavak-Gilivercinlik giizergahinda ara duraklar ile birlikte (Tiirkbiiki, Torba) deniz
yolu gilizergahi1 makul bir alternatif yatirim giizergahi olarak gértinmektedir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi 6z kaynaklariyla 6.600.000 TL’lik yatirim ile bu glizergahta yerli ve
yabanci turistler basta olmak tlzere karayolu yolcu tasimaciligina bir alternatif gilizergah
yaratabilmektedir.

Bu amag ile mevcut karayolu agindan bir¢cok otomobil, otobiis ve motorlu arac c¢ekilecek, bu
durum hem cevresel hem de ekonomik olarak geri yansiyacaktir.

S6z konusu glizergah ve arazi calismalari neticesinde yapilan, trafik sayimlari, anket calismalari,
analizler ve MUAP modeli dogrultusunda Yalikavak-Giivercinlik denizyolu yolcu tasimaciligi
giizergahina sezonluk (7 ay) 35.876 yolcunun aktarilmasi 6ngoriilmektedir. S6z konusu
gilizergaha yolcularin aktarilmasi ve dogru bir isletmecilikle siirdiiriilebilir bir rota olarak
isletmeye devralinmasi amaglanmaktadir.

3.6. Teknoloji ve Tasarim

Liman yatinim fizibilitesi ¢calismasi kapsaminda hedeflenen uygun liman yeri se¢imi ve bu limanlar
tizerinden gercgeklestirilecek olan deniz ulasim modelinin olusturulmasidir. Bu ¢alisma sonucunda
faaliyete gecirilecek projelerde uygun giizergah ve lokasyon secimi gerceklestirilecektir. Bundan
dolay, teknoloji ve tasarim secim siirecinin etkileyecek temel kriterler arasinda bulunmamaktir.
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4. PROJE UYGULAMASI ILE iLGILI AYRINTILI BILGILER
4.1. Proje Kapsaminda Yapilacak Faaliyetler

Proje kapsaminda gergeklestirilmesi faaliyetler;

e Isletme yapilacak teknelerin satin alinmasi,

e Isletmeyi gerceklestirilecek personellerin istihdam edilmesi,

o Ilgili giizergaha iliskin dogru ve siirdiiriilebilir bir isletme yapis1 olusturulmasi

e Glizergaha ait isletme planinin olusturulmasi ve uygulanmasidir.
Bodrum yarimadasinda 6 adet giizergahin fizibilitesi ¢ikarilmis olup, bu glizergahlar raporun
icerigine dahil edilmistir.

4.2. Proje Bilesenlerinin Maliyeti ve Biitce

Soz konusu fizibiliteye esas olarak secilen gilizergahlar icin tek bir biitce kalemi olusmakta ve bu
biitce kalemi ise asagidaki tabloda belirtilmektedir.

Tablo 4.1 Proje Bilesenlerinin Maliyeti ve Biitce

TEKNE BiRiM LIMAN
Giizergah ADI ADET . ADET TOPLAM
FIYAT YATIRIMI
Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-
G1 . 4 £1.650.000,00 4 £940.000,00 | £7.540.000,00
Cokertme-Oren-Camli-Akyaka
Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-
G2 4 $£1.650.000,00 - - £6.600.000,00
Torba-Giivercinlik
Yalikavak-Glimiislik-Turgutreis-
G3 | Akyarlar-Ortakent-Bitez- 3 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £5.185.000,00
Bodrum
Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-
G4 3 £1.650.000,00 2 £470.000,00 | £5.420.000,00

Akyarlar-Turgutreis
G5 | Bodrum-Camli-Akyaka 4 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £6.835.000,00
Yalikavak-Tiirkbtikii-Torba-

G6 4 $£1.650.000,00 - - £6.600.000,00

Giivercinlik

So6z konusu bilesenler tekne fiyat1 ve olasi bir liman yatirim maliyetidir. Onerilen 6 giizergah
icinde  Yalikavak-Glindogan-Tirkbiikii-Torba-Glivercinlik  ve  Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-
Guvercinlik glizergahlarinda herhangi bir liman yatirnmi s6z konusu degildir. Bu giizergahta
onerilen tekneler mevcut iskele, liman alanlarinm kullanacaktir.

S6z konusu biitcede sadece denizyolu tasimaciliginda kullanilmak lizere tekne alimi soz
konusudur, makine techizat ve yapim maliyeti bulunmaktadir.
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4.2.1. Yapim islerinin Tahmini Bedelinin Proje Biit¢cesine Oram

Proje kapsaminda 6 giizergahin 4’iinde yapim islerinin olmasi planlanmistir. Bu planlama da
liman yatirimi kaleminden gelmektedir.

Tablo 4.2 Yapim Islerinin Proje Biit¢esin Orani

LIMAN PROJE
Giizergah ADI ) . ORAN
YATIRIMI BUTCESI

Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-
G1 . £940.000,00 | £7.540.000,00 %12,4
Oren-Camli-Akyaka

Yalikavak-Gumusliik-Turgutreis-
G3 $235.000,00 | £5.185.000,00 %o0,4
Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum

Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-
G4 £470.000,00 | £5.420.000,00 %0,8
Turgutreis

G5 Bodrum-Camli-Akyaka £235.000,00 | £6.835.000,00 %3

Tablo 4.2’de liman yatirimi 6ngoriilen giizergahlardaki yapim isleri/proje biitcesi orani
verilmektedir.

4.3. Beklenen Cikti ve Sonuclar

Projenin faaliyete gecirilmesiyle karayolu trafiginde azalma, karayolu trafiginde gerceklesecek
azalmaya paralel olarak cevre Kkirliliginde azalma 6ngoriilmektedir. Deniz ulasim sistemi, ayni
zamanda yaz turizminin yogun oldugu Bodrum’da o©nemli bir ¢ekim noktasi olmasi
beklenmektedir.

Deniz yolcu tasimaciliginda yaratilmak istenen glizergah cesitliligi, iilke turizm ekonomisi basta
olmak iizere birgok alanda da ekonomik ve gelisimsel sonuglarin elde edinilmesini saglayacaktir.

4.4. Beklenen Etkiler

Ekonomik anlamda projenin hayata gegmesiyle birlikte karayolu yolcu tasimaciligindaki mevcut
ara¢ yogunlugu azalacaktir. Bu azalma karayolu maliyetlerinde diistise neden olacaktir.

Deniz yolcu tasimacilifinda yeni bir giizergahin olusturulmasi bolge ve iilke ekonomisinde de yeni
bir ekonomik canlanmayi saglayacak, tesvikleri olusturacaktir.

Bolgesel ve sektorel anlamda bir¢cok alanda (turizm tesislerinin doluluk oranlarinin artmasi, turist
cekim gilicliniin artmasi ile birlikte bolgedeki ticari hayatin ve refahin yiikselmesi, denizcilik ve
deniz yolcu tasimaciligindaki rekabet vb.) gelismeler ve yenilikler meydana gelecektir.

Sosyal ve ¢evresel anlamda ise 6zellikle ilgili giizergah boyunca karayolu ile yapilan seyahatlerin
ve arag¢ sayllarinin azalmasi etkili olacaktir. Mevcut ara¢ sayisindaki azalma ile birlikte egzoz
saliniminin azalmasi, CO liretimi ve gaz salinimlarinin engellenmesini saglayacaktir.
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4.5. Projenin il/llce/Bolge Ekonomisine Katkisi

Fizibilite calismasinda onerilen giizergahtaki denizyolu tasimacilig ile birlikte kiiciik capta olsa
dabolgede istihdam hareketliligi artacak, bolge ticaret hacmi daha fazla yiikselecek ve ilgili turizm
tesislerinin daha fazla turist cekmesine imkan saglayacaktir.

4.6. Performans Gostergeleri

Oneri olarak getirilen ve fizibilitesi yapilan 6 adet giizergahlar arasinda;
e Yolculuk sitiresi,
e Yolculuk maliyeti,
e Karayolundan ¢ikarilmasi planlanan arag sayisi,
o Turistsayisinin artmasi vb. gibi bircok kalemde ¢ikt1 ve sonug gostergeleri bulunmaktadir.

Bu gostergeler her bir glizergah icin olumlu bir hedef olarak olusturmamakta, bazi giizergahlarda
ornegin yolculuk siiresi baslangi¢c degerine gore artmaktadir.

Fizibilite amaci turizm eksenli siirdiriilebilir bir deniz ulasim modeli olusturmak oldugundan
performans gostergeleri glizergahlarin hayata gecirilip, isletmeye alinmasindan sonra farklh
degiskenler ile birlikte hedeflerine ulasmasi beklenmektedir. Ornegin giizergahlarin hayata
gecmesi ile birlikte o6zellikle yabanci turistlerin bu ulasim agini gezi, turizm odakli olarak
kullanmasi, ilk ve son durak olarak kullanilan liman noktalarindaki ticaret hacmini gelistirmesi
beklenmekte ve hedeflenmektedir. Fakat bu kriterler nicelik deger olarak saptanamamaktadir.

4.7. Proje Konusu Tasinmazlarin Miilkiyet Durumu

“Kiy1 Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelik” 5. Maddede agiklandigi gibi “Kiyilar ve
doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan araziler Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir. Kiyilar,
herkesin esit ve serbest olarak yararlanmasina agiktir. Kiy1 ve sahil seritlerinden yararlanmada
oncelikle kamu yarari gozetilir.” kiyilar kamunun tasarrufu altindadr.

4.8. IsPlam

Soz konusu fizibilite ¢calismasi icerisinde tekne alimi ve bu teknelerin isletmeye tabi tutularak
hizmete girmesi onerilmektedir. S6z konusu isletme plani, is takvimi vs. detaylar1 teknelerin
sorumlulugunu ve isletmesini listlenen Mugla Biiyliksehir Belediyesi'nin tasarrufundadir.

Bu sebeple bu baslik altinda yer alan alt basliklar fizibilite raporundan ¢ikarilmistir.
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5. YER SECiMi VE ARAZI MALIYETI

Rapor kapsaminda oneri olarak getirilen ve fizibilitesi yapilan 6 adet giizergah icinde,

e Bodrum-Oteller Bélgesi-Mazi-Cokertme-Oren-Camli-Akyaka giizergahi,
e Yalikavak-Glimiisliik-Turgutreis-Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum gilizergahi,
e Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis giizergahi,

e Bodrum-Camli-Akyaka giizergahlarinda liman, iskele yatirimi 6ngoérulmiustir.

Fizibilitesi yapilan diger 2 giizergahta ise mevcut iskele ve limanlar kullanilacaktir. Liman, iskele
yatirimi 6ngorilen giizergahlarda oneri olarak getirilen 12+2 kisi kapasiteli tekne yanagsmalarina
uygun iskele tipi 6nerilmistir.

Yer secimi hususunda G1 giizergahinda Mazi ve Oteller Bolgesi'nde mevcut bir iskele, yanasma
yeri olmadigindan, Cokertme, Camli’da onerilen tekne tipine gore bir iskele olmadigindan ilgili
glizergah icin 4 adet liman, iskele 6nerilmistir.

G3 glizergahinda ara duraklardan biri olan Ortakent’e, G4 glizergahinda Bagla ve Bitez'e G5
giizergahinda ise Camli’'ya liman, iskele onerilmistir. S6z konusu liman, iskelede min. degerler
ongoriilerek 102 m2'lik bir ytlizer iskele 6nerilmistir.

Iskeleye ait 6rnek boyutlar asagida verilmistir.
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Sekil 5.1 Oneri iskele Boyutlar1 (6rnek)
Kaynak: Mugla Biiytiksehir Beleiyesi Ulasim Dairesi Baskanligi Deniz ve Kiyi Tesisleri Sube Miidiirliigti
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Asagidaki gorsellerde ise mevcut ve kurulmus bir ytizer iskele bulunmaktadir. S6z konusu iskele
oneri olarak sunulan 12+2 kisi kapasiteli deniz taksi modeline uygun bir iskele tipidir.

Sekil 5.2 Oneri iskele Gorselleri (6rnek)
Kaynak: Mugla Biiyiiksehir Beleiyesi Ulasim Dairesi Baskanligi Deniz ve Kiyi Tesisleri Sube Miidiirliigti

Yiizer iskele prototiplerine 6rnekler de asagida verilmistir.
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Sekil 5.3 Oneri Iskele Prototipleri (6rnek)
Kaynak: Mugla Biiytiksehir Beleiyesi Ulasim Dairesi Baskanligi Deniz ve Kiyi Tesisleri Sube Miidiirliigti

"Kiy1 Kanunun Uygulanmasina Dair Yonetmelik" te 5. ve 13. maddesinde, 5216 sayili Biiytliksehir
Belediyesi Kanunun 7. Maddesi geregince ilgili belediyeler bu tip kamu yarar1 gozeten toplu
tasima sistemleri ve ulasim odakl kiy1 kenarlarinda yapacagi tesis ve iskele, liman i¢in herhangi
bir kamulastirma maliyetini listlenmemektedir.

Belirlenen ihtiyaglar dogrultusunda proje yerinin secilmesi gerekmektedir. Bundan dolay1 proje
yerinin sec¢imi is planlamasi geregi bolgesel olarak degerlendirilmistir. Belirlenen bolge sinirlari
icerisinde gerceklestirilecek c¢alismalar sonucunda proje yeri se¢imi nokta bazli olarak
konumlandirilacaktir.

Bununla birlikte bu bashik altindaki alt basliklarda ilgili giizergahlarin bulundugu Bodrum
yarimadasi hakkinda bilgi verilmistir.
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5.1. Fiziksel ve Cografi Ozellikler

Mugla sehri, Tiirkiye’'nin giineybatisinda, Ege Bolgesi'nin Mentese Yoresinde bulunmaktadir.
Batisindan Ege Denizi'yle, glineyinden Akdeniz'le ¢gevrilmis, Aydin ili kuzeyinde, Denizli ve Burdur
illeri kuzeydogusunda, Antalya ili dogusunda yer almaktadir. Mugla ilinin turizm agisindan olumlu
olarak ayrismasinin en énemli nedenlerinden biri de bati ve giineyden denizle, dogu ve kuzeyden
daglik ve ormanlik alanlarin kesistigi cografyada yer almasindan dolayidir. Mugla’nin batisinda
Ege Denizi'nde ve giineyinde Akdeniz’'de toplam 1.479 kilometre uzunluga sahip koylar
bulunmaktadir. Ayrica deniz, yat, doga ve kiiltlir turizmi acgisindan uluslararasi turizmde 6nemli
bir yer edinmesini saglayan sahilleri, daglik-ormanlik alanlari ve tarihi degerleri vardir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Mugla ve Cevre Tller Haritasi

Pafta 5.1 Mugla ve Cevre iller Haritas

Mugla'nin Tiirkiye’'de turizm sektoriinde 6nemli sehirlerinden biri olan Antalya; tarim ve turizm
sektoriinde onde gelen illerden Aydin ve sanayi sektoriinde ciddi bir paya sahip olan Denizli ile
komsu olmasi bir diger 6zelligidir.

“Tiirkiye Istatistiki Bolge Simirlandirmas)” istatistiki verilerin incelenmesi ve bélge bazinda
degerlendirilmesi i¢in belirlenmis sinirlandirma yontemidir. Bu anlamda 1.Diizey Ege Bolgesi
kapsaminda, Aydin ve Denizli illeri ile birlikte, TR32 Aydin Alt Bolgesi'ni olusturmaktadir. Mugla
ili TR32 bolgesi icinde yer alan hem ulusal hem de uluslararasi turizm odakli bir ildir. Ayrica Mugla
ili sinirlar icerisinde 3 adet termik santral yer almaktadir ve bu santraller enerji sektoriinde
onemli bir yer tutmaktadir. Bunlarin haricinde tarim sektori de yine bolgede yer alan énemli
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gecim kaynaklarini olusturmaktadir. Ozellikle, zeytincilik ve narenciye yetistiriciligi ile balikgilik
ve seracilik 6nemli yer tutmaktadir.

Mugla, 6360 sayili “On Ug ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Alt1 Ilce Kurulmasi ile Bazi Kanun
ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun” kapsaminda 2014
yilinin mart ayinda yapilan mahalli yerel secimlerden itibaren il sinirlariyla biliyiiksehir belediyesi
statiisii kazanmistir. Bu kanuna istinaden, Merkez ilgenin adi “Mentese” olarak degismis;
giinlimiizde Fethiye ilcesine bagl bir belde olan Kemer merkez olmak tlizere “Seydikemer” adiyla
yeni bir ilge kurulmustur. Ayrica, belde ve koylerin tiizel kisilikleri kaldirilmis ve bu yerlesimler
mahalleye déniismistiir. Ozetle, yeni idari yapida Mugla ili 13 ilceden ve bunlara bagh
mabhallelerden olusmaktadir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi
Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Ilce Smirlar
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Pafta 5.2 Mugla ve Ilge Sinirlar

Muglailinde bir¢ok topografik yapi gozlemlenmektedir. Daglik ve sarp kesimler, bolgenin yaklasik
%80’ini kapsamaktadir. Bolgenin %65’i orman ve fundalik, %3’l ¢ayir-mera, %20’si tarim ve
%12'si diger arazilerden olusmaktadir.

Mugla ili, 1.derece deprem kusaginda kalmaktadir.
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TURKIYE DEPREM TEHLIKE HARITASI
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Pafta 5.3 Tiirkiye Deprem Haritasi
Kaynak: https://www.afad.gov.tr/

Mugla ilinde bes adet 6zel ¢cevre koruma boélgesi bulunmaktadir. Bunlar sirasi ile Gékova, Datca-
Bozburun, Koéycegiz-Dalyan, Fethiye-Gocek ve Patara’dir. Bu alanlar Mugla ilinin yaklasik
%14’linli Tiirkiye'nin ise yaklasik %0,5’ini olusturmaktadir.

Tablo 5.1 Ozel Cevre Koruma Bélgeleri

Alanin
Bolge Ismi | ilan Tarthi | Alan(Km2) | Tiirkiye
Yiizdesi
Gékova 5.7.1988 1090.79| 0.140%
oycegl 5.7.1988 461.46| 0.059%
Dalyan
Fethiye-
ethiye 5.7.1988 805.37| 0.103%
Gocek
Patara 2.3.1990 197.10| 0.025%
Datca-
alea 21.11.1990 1443.89] 0.185%
Bozburun
Toplam: 3998.61] 0.512%

Kaynak: Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Tabiat Varliklarini Koruma Genel Miidiirliigii
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Pafta 5.4 Ozel Cevre Koruma Bélgeleri

Kaynak: https://csb.gov.tr/
Mugla ilinin yaklasik %5’ini bir adet kiltiir ve turizm koruma ve gelisim bolgesi ile on sekiz adet

turizm merkezi olusturmaktadir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum-Ula-Marmaris-Datca Yatak Kapasiteleri
Yatagan
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Pafta 5.5 Otel Yatak Kapasiteleri

Kaynak: https://www.ktb.gov.tr/
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Mugla ilinin batisinda, kendi adini tasiyan yarimada lizerinde yer alan Bodrum kuzey, bat1 ve
giineyden Ege Denizi ile ¢evrelenmistir. Dogudan Milas ilcesi ile komsudur. Ayrica, dogu ve bati
limanlarinin birlesmesinden meydana gelen yarimada ilizerinde yiikselen kalesi ve iki limanin
kiyilarina dizilmis bembeyaz evleri, glimbetleri ve denize inen daracik sokaklar: s6hreti diinyaya
yayilmis yatlari, tersaneleri ile inlii bir yoredir.

Mugla ilinde 6zellikle daglarin denize dik uzanmasi ve bolgedeki diger sehirlere nazaran daha
yliksek rakima sahip olmasi sebebiyle (800 m’ye kadar) kuzey-giiney aksinda ulasim zorlastigi
gibi niifus seyreklesmektedir. Belirtilen bu aks Sakar Gecidi olarak adlandirilmaktadir ve deniz
seviyesinden yiiksekligi 670 m rakima ulasmaktadir.

Mugla, Turkiye'nin en uzun sahil seridine sahip olan ilidir ve kiy1 seridi boyunca 130 koy
bulunmaktadir. Ayrica kiy1 seridinin toplam uzunlugu 1479 km'dir.

2012 yilinda TBMM'’de kabul edilen 6360 Sayili Kanun kapsaminda Bodrum belediye sinirlari,
Bodrum ilge sinirlar1 olmustur. Mugla, Biiyiiksehir Yasasi ile 31 Mart 2014 se¢imleri sonucunda,
il ve ilgelerinde 60 belediye, 212 mahalle ve 395 koy statiisii degismistir. Bodrum Yarimadasinda
daha oOnce Bitez, Glimiislik, Goltiirkbiikii, Konacik, Giindogan, Bodrum Merkez, Mumcular,
Turgutreis, Ortakent Yahsi, Yalikavak ve Yali beldeleri olmak iizere toplamda 11 belde, 19 kdy
yerlesmesi ve 12‘si merkez ilcede olmak ilizere toplam 36 mahalle Bodrum Yarimadasini
olusturmaktaydi. Giiniimiizde Bodrum Yarimadasinda 56 mahalle 1 belediye bulunmaktadir.

Bodrum Yarimadasi Ege Bolgesi'nin Ege B6liimii Mentese yoresinde, Giilliikk ve Gokova korfezleri
arasinda yer almaktadir. Yarimadanin batisinda volkanik kayaclar, dogusunda ise kalkerlerin
yaygin oldugu goriilmektedir. Yorede cok sayida ada, yarimada, koy ve dogal limanlar Kuzey-Bati
ve Gliney kiyilarina paralel olarak yer alir. Yaran Dag1 870 m ile en yiiksek yerdir. Kuzeydogudaki
Karaova ve batisinda bulunan Etrim Ovasi ise yarimadanin en genis diizliikleridir.

Ayrica yarimadada 50 adet koy bulunmaktadir. Bu koylarda yer alan plajlar; Giivercinlik, Torba,
Golkdy, Giindogan, Yalikavak, Giimislik, Kadikalesi, Turgutreis, Akyarlar, Bagla, Aspat, Ortakent,
Bitez, Karaada ve Ada Bogazi (Akvaryum) plajlaridir.
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Mu gla Biiviiksehir Beled ivesi
Turizm E ksenli Stirdirilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmas Liman Yaturim F izib ilitesi

Bodrum MaviBayvrakh Plajlar

e L™
gy A

- Bodrum

b -

Lejant

9 MaviBayrakh Plajlar

Pafta 5.6 Mavi Bayraga Sahip Plajlar

Cografi Konum

Mugla ilinin cografi yapisinda yer alan 2 biiylik g6l vardir. Bunlar Bafa golii ve Koycegiz goliidiir.
Bafa golii Mugla ile Aydin ili sinirlar1 arasinda yer almaktadir. Géliin bir kismi Aydin'in Séke
ilcesinde yer almaktadir. Bolgede yer alan 6nemli 3 akarsu ise sirasi ile Cine Cay1 (Yatagan'dan
gecerken Yatagan Cayi1), Esen Cay1 (Seki beldesinden gecerken Seki Cayi1) ve Ortaca- Dalaman
arasinda yer alan ve bu iki ilce arasinda sinir olarak kabul edilen Dalaman Cay1’'dir. Sehir, tistii diiz
bir kaya kiitlesi sekliyle ilging bir goriiniime sahip olan Hisar Dagi'nin eteklerine kurulmus olup
rakimi 670 m yiiksekliktedir. Ayrica Neojen c¢aginda olusmus depresyonlarin sonradan
karsitlasmasiyla olusmus canak seklinde cukurlar olan Mugla ovasi ve Mentese kalker platosu
bolgede yer almaktadir. Yesilyurt, Ula, Giilagzi, Yerkesik, Akkaya, Camkdy, Yenice ovalar1 Mugla
ovasina benzer jeolojik yapiya sahiptir. Karadag, Kizildag, Masa Dag1 ve Hamursuz Dag1 Mugla
ovasini ¢evreleyen daglardir. Diigerek ‘in kuruldugu yamaglarin gerisinde rakim hizla artar ve
Mentese Daglari silsilesi icinde yer alan Yilanli Dag1 2000 metreye ulasir.

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Mugla ilinin Bodrum il¢esi konum olarak 362 37'-372 11' kuzey paralelleriile 272 14'-27° 47" dogu
meridyenlerinde yer almaktadir. Bodrum, ilin batisinda yer alir. Kuzeybati, bat1 ve giineyden Ege
Denizi ile c¢evrili bulunan Bodrum'un dogu ve kuzeydogusunda ise Milas yer alir. Bodrum
Yarimadasi, 650 km? alana ve 174 km kiy1 uzunluguna sahiptir. Bodrum kuzeyinde Giilliik,
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giineyinde Gokova korfezlerinin gevreledigi yarimadada yer almaktadir. Mugla il merkezine
uzaklig1 115 km’dir.

iklim

Akdeniz iklimi Mugla iline hakim olan iklimdir. Yazlar sicak ve kurak, kislar ilik ve yagishdir.
Kiyidan iceriye gidildikce karasal iklim etkisini gdstermeye baslar ve sicaklik diiser. Kiy1
kesimlerinde kar yagis1 gozlemlenmemektedir. I¢ kisimlarda ise kar yagis1 hi¢ denecek kadar az
gozlemlenir. Y1l igerisinde en yiiksek sicaklik temmuz aylarinda gozlemlenmekte olup yaklasik
+43°C'dir, en diisiik sicaklik ise ocak ayinda gozlemlenmekte olup yaklasik -13 °C'dir. Yagis
miktar1 1180 mm ile 775 mm arasinda bolgelere gore degisir.

Tablo 5.2 Mugla ili iklim Verileri Ortalamalari

Ocak

Subat

Mart

Nisan

Mayis

Haziran

Temmuz

Agustos

Eylal

Ekim

Kasim

Aralik

Ortalama
Sicaklik (°C)

5.4

6.2

9

12.8

18

23.4

27

27

22.2

16.5

10.6

6.7

Ortalama En
Yuksek
Sicaklik (°C)

10.4

11.6

151

19.4

25.1

30.6

34.5

34.6

30

23.8

Ortalama En
Dusuk
Sicakhk (°C)

1.6

21

3.9

7.1

16.7

20.4

20.5

15.6

10.6

5.7

Ortalama
Glineslenme
Siresi (saat)

3.6

5.2

6.7

7.8

9.2

10

9.8

8.4

5.9

3.6

2.5

Ortalama
Yagish Giin
Sayisi

13.43

12.97

11.13

10.53

8.7

4.43

2.5

2.23

3.4

6.77

9.37

13.83

Aylik Toplam
Yagis Miktari
Ortalamasi
(Mm)

219.6

169.5

119.6

74.4

56.9

27.7

151

14.9

25.9

72.8

139.2

229.6

En Yuksek
Sicaklik (°C)

20.9

25.5

28.8

31.2

39.4

40.8

42.1

41.2

39.2

36.8

29

En Dustk
Sicakhk (°C)

-12.6

-9.9

-8.5

-3.6

6.7

10.5

5.6

0.1

Kaynak: https://www.mgm.gov.tr/

Bodrum Yarimadasi, Ege ve Akdeniz iklimlerinin sentezinden olusan bir iklim 6zelligine sahiptir.
Mikro klima alan 6zelligi gosterir. Yaz aylar1 sicak ve kurak, kis aylar1 oldukea 1lik ve yagishdir.
Yaz aylarinda neredeyse hi¢ nem bulunmaz. Kis aylarinda ise nem orani oldukca diistiktiir.

iklim, turizm agisindan en énemli bashklardan birini olusturmaktadir. Bodrum ve gevresinde
yazlari sicak ve kurak, kislari ilik ve yagish gecen tipik Akdeniz iklimi goriilmektedir. Kis aylarinda
nem orani oldukea diisiiktiir. Bodrum yilin yaklasik 11 ay1 giinesli gegmektedir. Bu durum kiyi
turizminin gelismesinde biiyiik avantajlardan biridir.

Bodrum yarimadasinda ortalama sicaklik yilin 6 ay1 20 °C’'nin tizerindedir. Bu bakimdan yarimada
iklimi sayesinde ¢ok sayida turisti cekmektedir. Denizselligin etkisiyle kis aylarinda sicaklik fazla
diismez, 1lik kosullar hiikiim siirer. Kis aylarinda en az sicaklik 11-12°C arasindadir. Deniz suyu
sicakliginin 7 ay boyunca 18 °C'nin lizerinde oldugu goriilmektedir.
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Asagidaki tablolarda sirasiyla hava sicakligl, deniz suyu sicakligl ve yagis verilerinin yillik
ortalama degerleri ay bazinda verilmistir.

Tablo 5.3 Bodrum Yillik Ortalama Sicaklik Degerleri

Aylar  |Ortalama sicaklik (°C) |Ortalama en yiiksek sicaklik (°C) |Ortalama en diisik sicaklik (°C)
Ocak 11.4 15.1 8.4
Subat 11.2 15.3 8.2
Mart 13.3 17.6 9.7
Nisan 16.5 21 12.7
Mayis 20.9 26 16.6
Haziran 25.7 31.2 20.8
Temmuz 28.3 34.1 23.3
Agustos 28 33.9 23.3
Eyliil 24.5 30.2 20.3
Ekim 20.3 25.5 16.7
Kasm 15.9 20.2 12.8
Aralik 12.7 16.4 9.8

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 5.4 Bodrum Yillik Ortalama Deniz Suyu Sicaklik Degerleri

Aylar Sicaklik °C
Ocak 16.9
Subat 15.5
Mart 17.2
Nisan 17.8
May1s 18.8
Haziran 21.1
Temmuz 22.5
Agustos 25.5
Eyliil 24.7
Ekim 23.2
Kasm 20.4
Aralik 17.3

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Tablo 5.5 Bodrum Ortalama Yagis Verileri

AYLAR |ORTALAMA YAGIS MIKTARI |ORTALAMA YAGISLI GUN SAYISI
Ocak 133.4 12.1
Subat 114.2 11.2
Mart 74.1 8.6
Nisan 37.5 6.9
Mayis 17.6 3.7
Haziran 7.6 2
Temmuz 1 1.3
Agustos 7.4 L5
Exytiil 18.4 2.7
Ekim 43.4 5.4
Kasm 95.1 8.6
Aralik 149.8 13

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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5.2. Ekonomik ve Fiziksel Altyapi

Mugla ili 6nemli ekonomik gelir kaynaklar1 arasinda turizm yer almaktadir. Kentin ve 6zellikle
bircok ilgesinin ulusal ve kiiresel 6lgekte 6nemli bir turizm merkezi olmasi Mugla’y1 yerli ve
yabanci turistler acisindan énemli bir cazibe merkezi haline getirmistir.

Ekonomik Veriler

Asagidaki tabloda Bodrum ilce ve Mugla ili olmak iizere ¢alisan say1 ve isyeri sayisi kiyaslamasi
bulunmaktadir.

Tablo 5.6 Ekonomik Gostergeler

Bodrum|Mugla |Yiizde
Sigortal Cahisan Sayisi 80.536] 201.342{40.00%
Isyeri Sayisi 12.350) 35.624[35.67%
Gelir Vergisi Miikellef Sayis1 37.328
Gelir Stopaj Vergi Miikellefi Sayisi 48.720
GSMI Miikellef Sayisi 36.236
Basit usul Vergi Miikellef Sayisi 14.430
Kurumlar Vergisi Miikellefi 11.037
KDV Miikellefi 46.672
Faal Miikellef Toplamu 27.605( 110.423]25.00%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Isyeri ve konut sayilar kiyaslamasi ilcelere gére dagilimi agagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 5.7 Isyeri ve Konut Sayilari

Mahalle ad: Isyeri Konut
Cevatsakir 137 1700
Gilimbet 335 740
Eskigesme 174 1776
Kumbahge 155 1497
Umurca 90 1598
Y okusbasi 161 1187
Y enikdy 117 1046
Tepecik 68 396
Cars1 806 1116
Torba 206 1061
Tirkkuyusu 393 498

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Mugla ili Tiirkiye'nin Istanbul, Antalya ve Edirne'den sonra, gelen yabancilarin en c¢ok giris
yaptiklar1 dordiincii sinir kapisi konumundadir. Tiirkiye'ye giris yapan yabancilarin yaklasik %5’i
Mugla ilini kullanmaktadir. Turizm bélgenin 6nemli gelir kaynaklarindandir. 2019 yilinda
3,266,650 yabanci turist Bodrum, Dalaman, Datca, Fethiye, Gocek, Mandalya, Marmaris, Milas -
Bodrum, Yalikavak ve Mantar Burnu’nda bulunan sinir kapilarindan giris yapmislardir. Ayni y1l,
yerli ve yabanca 4,520,044 kisi Mugla’daki otellerde toplam 14,497,222 gece konaklama
gercgeklestirmistir.
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Tablo 5.8 Mugla ili Giris Yapan Yabanci Turist Sayisi

vil Giris Yapan Yabanci
Turist Sayisi
2011 3,183,424
2012 3,132,475
2013 3,222,315
2014 3,302,688
2015 3,081,467
2016 1,822,777
2017 2,089,503
2018 2,805,115
2019 3,266,650
2020 695,314

Kaynak: https://www.ktb.gov.tr/

Giris Yapan Yabanci Turist Sayisi

3.183.424
3.132.475
3.222.315
3.302.688
3.081.467
3.266.650

2.805.115

1.822.777
2.089.503

695.314

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grafik 5.1 Mugla ili Giris Yapan Yabanci Turist Sayisinin Yillara Goére Dagilimi
Kaynak: https://www.ktb.gov.tr/

Bodrum ilgesinin kimligini belirleyen en énemli sektor, turizmdir. [lcede giimriiklii giris-cikislarin
yapildig1 uluslararasi liman ve yat limanlar1 bulunmaktadir.

Bitez, ilce merkezine yakinlig1 nedeniyle turizm yatirimlari ve hizmetlerinin ¢ogaldig cazip bir
belde haline doniismiistiir. Yerlesimde ikinci konut ve turizm tesisleri bulunmaktadir.

Konacik, ilgenin ticari islevlerinin devam ettigi ikincil bir merkez konumundadir.

Ortakent-Yahsi, merkezi konumu nedeni ile ilgenin sosyo-kiiltiirel ve ticari merkezi olarak
gelismektedir. Konacik yerlesiminden baslayan ticaret aksinin da devami niteligindedir.

Turgutreis, turizm ve turizme ydnelik ticaret agirlikli hizmetler sektoériiniin 6n planda oldugu
yerlesimde, tarim sektorii de énemli yer tutmaktadir.
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Giimusliik, ekonomisi genel olarak turizme dayanmakla birlikte, ilgede narenciye ve sebze tarimi
yapilmaktadir. Balik¢ilik da yerlesimin énemli ekonomik faaliyet kollarindan biridir. Yarimadada
ikinci konut yerlesimlerinin en yogun oldugu bélgelerden biridir.

Yalikavak, ikinci konut yerlesimlerinin hizla artmasi, yabancilarin miilk edinme talebinin
yogunlasmasi ve yat limaninin hizmete acilmasi ile birlikte ilcenin 6nemli ¢cekim merkezlerinden
biri haline gelmistir.

Gilindogan, konaklama tesislerinin ve agirlikli olarak ikinci konut olusumlarinin yer aldigi bir
yerlesmedir.

Goltirkbiikii, en 6nemli gecim kaynag turizm ve turizme yonelik ticarettir.

Yal;, ilcenin kirsal karakteri en yogun, ekonomisi zeytincilik ve balik¢iliga dayanan
yerlesimlerinden biridir. ilgenin genel kimliginden farkli olarak, biiyiik oteller ve tatil kdylerinin
yer aldig1 bir yerlesimdir.

Mumcular; ilge genelinde, tarim etkinlikleri biiyiik oranda bu yerlesimde yapilmaktadir. ilcedeki
sahil yerlesimlerinden biri olan Giivercinlik, Mumcular’in sahili konumundadir.

Bodrum ilcesinde koy statiisiinden mahalleye doniisen yerlesimler ise, turizm beldelerine yakin
yadaic kesimler olarak farkli karakter sergilemektedirler. Akyarlar, Derekoy, Peksimet, Dagbelen,
Giirece ve Yakakoy, niifuslar1 en fazla artan yerlesimler durumundadir. Giivercinlik, Akyarlar,
Islamhaneleri ve Peksimet turizm odaklarina yakinliklari nedeni ile ikinci konut gelisimlerinin yer
sectigi alanlar haline gelmis yerlesimlerdir. Gokova sahilinde yer alan Mazi ise, yat turizmi ugrak
noktalarindaki koylara yakinlig1 ve deniz turizmi potansiyeli ile giiniibirlik turizm noktalarindan
biridir.

Yapim, bakim, onarim ve isletmeciligi kapsayan yat turizminin merkezi Bodrum’dur. icmeler
Tersanesinde ismi artik neredeyse Bodrum’la 6zdeslesmis gulet tipi tekne yapimi gelenegi
stirdiriilmektedir. Tersane biiylikliigiindeki tesiste de modern teknoloji ile 30 metre
uzunlugundaki ltiks yelkenli yatlar insa edilebilmektedir.

Bodrum’da 275 yat kapasiteli marina bulunmaktadir. Ayrica 12 ¢ekek yerinde yatlarin bakim,
onarim ve kislama hizmeti verilmektedir. Bodrum yat yarislari, tamamiyla deneyimsiz insanlarin
hatta bebeklerin bile katilabildigi belki de diinyadaki tek yat yarisidir. Bodrum Cup, 15-30 m
uzunlugunda, liiks guletlerin yaristigi en konforlu yaristir. isteyen yarisa aktif olarak katilmakta
veya isi miirettebata birakarak ¢cevrenin tadini ¢ikarabilmektedir.
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmas: Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum ilcesi Mahalle Sinirlar:

0 2 14 8 12 16
- Kilometre

Lejant
':I Mahalle Smniwrlar

& OpenSteethen jand) contnbutors, CCBY-SA

Pafta 5.7 Bodrum ilgesi Mahalle Sinirlar
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

5.3. Sosyal Altyapi ve Sosyal Etkiler

Bodrum ilgesinde sosyal hizmetler ve kiiltiirel faaliyetlerin biiyiik cogunlugu belediye eliyle ya da
belediyenin destegiyle gerceklestirilmektedir. Bolge halkinin faydalanabilecegi, sosyal ve kiiltiirel
faaliyetlerin gerceklestirilebilecegi bircok tesis bulunmaktadir. Bunlardan baslicalary;

e Artemisia Sergi Salonu,

e Binnaz Karakaya Spor Salonu,

e Heredot Kultir Merkezi,

e Mausolos Sergi Salonu,

e Nurol Kiiltiir Merkezi,

o Sevket Sabanci Kiiltiir ve Sanat Merkezi,
e Yari Olimpik Kapali Yliizme Havuzu,

e Akcaalan Cok Amagh Salon,

e Akyarlar Cok Amagh Salon,

e Mehmet Bayzit Kiiltiir Merkezi,
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e Umurga Parki,
e Halk Kiitiiphanesidir.

Sosyal ve Kkiiltiirel faaliyetlerin gerceklestirildigi altyap: tesislerinin disinda sosyal hizmet
faaliyetleri de yiiriitiilmektedir. Yirttiilen hizmetler;

o KADEM (Kadin Danisma ve Egitim Merkezi),
e Yakakdy Engelli Sevgi Sanat Atélyesi,

e Kadin Dayanisma Merkezi,

o Engelli Nakil Servisi,

e Saghk Hizmetleri,

e Ambulans Hizmetleri ve sosyal yardimlardir.

Bodrum yarimadasinda yer alan tarihi yer ve lokasyonlar; Antik Tiyatro, Kaya Mezarlari, Myndos
Kapisy, Cifit Kale (Aspat), Antik Kentler, Stratonikeia, Lagina, Sedir Adeun (Kedreae), Sarniglar,
Bodrum Kalesi, Mustafa Pasa Cami, Tepecik Cami, Adliye Cami, Saldirsah Horasani Tiirbesi,
Kubbeli Tiirbesi, Mustafa Pasa ve Kaptan-1 Derya Cafer Pasanin mezarlarinin bulundugunu
Mustafa Pasa Tiirbesi ve Koyunbaba Ttrbesidir.

Mugla Biiyviiksehir Beledivesi
Turizm E ksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatrm Fizibilitesi
Bodrum Miize Lokasyonlar:

T .

.
%/ Bodrum
a .‘_

Lejant

9 MiizeL okasvonlar

Pafta 5.8 Bodrum llgesi Miize Lokasyonlari
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Yukaridaki paftada Bodrum ilgesine ait miize lokasyonlar1 verilmistir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyvesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmas: Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Tl¢esi Sosyal ve Kiiltiirel Tesisler

0 5 10 15 km

Lejant
I 2

@ Sosyal ve Kiiltiirel Tesisler

Pafta 5.9 Bodrum ilgesi Sosyal ve Kiiltiirel Tesisler
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Bodrum ilcesine ait sosyal ve kiiltiirel tesislerin lokasyonu Pafta 5.9'da verilmistir. Ilceye ait
turistik yerler ise asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 5.9 Bodrum Il¢esi Turistik Yerler Listesi
Bodrum Turistik Yerler Listesi
Zeki Miiren Sanat Miizesi

Dibeklihan Kiiltiir ve Sanat Kyii
Bodrum Mimarlk Kitaphg

Giindogan Halk Kiitiiphanesi

ARTHhill

Zai Kiitiiphane Cafe

Bodrum Halk Kiitiiphanesi Miidiirligii
Yel Degirmenleri

Bodrum Kale
Mouselion
Kilise

Cami

Deniz Miizesi

Antik Tiyatro

Pedasa Antik Kenti
Myndos Kapist
Aspat

Eklisa

Giimiishik

Turizm Damisma Ofisi
Magara

Sandima Antik Kenti
Bodrum Liman
Osmanh Tersanesi Sanat Galerisi

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Turistik yerlerin lokasyonlari Pafta 5.10’da verilmistir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi
Bodrum llcesi Turistik Yerler
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Pafta 5.10 Bodrum Ilgesi Turistik Yerler Lokasyonlari
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

ilceye ait acik ve kapali AVM (alisveris merkezleri) konumlari ve listesi sirasiyla asagida verilmistir.

Tablo 5.10 Bodrum Ilgesi Ahisveris Merkezleri Listesi
Bodrum Ahsveris Yerleri Listesi
Yaya Caddesi

Merkez- Pazaryeri

Milta Marina

Oasis AVM

Avaneu- AVM

Midtown AVM

Metro AVM

5SM Migros

AVM

D- MArin MArina

Turgutreis Pazar Yeri

Akyarlar Pazar Yeri

Ortakent Pazar Yeri

Yalkavak Marina

Denizciler Dernegi Kafe

Giindogan Pazar Yeri

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum ilcesi Ahsveris Yerleri
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Pafta 5.11 Bodrum ilgesi Alisveris Merkezleri Lokasyonlari
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Niifus

Mugla ilinin niifusu, 2020 Adrese Dayali1 Kayit Sistemi sonuglarina gére 1 000 773’tiir.

Siirekli ikamet eden niifus disinda 2019 senesinde turistik amach bolgeye gelisler; yerli 988 111
kisi, yabanc1 1 987 987 kisi olmak iizere toplam 2 976 098 kisidir. 2020 senesinde ise bu rakam;
yerli 901 391 kisi, yabanci 587 092 kisi olmak tlizere toplam 1 488 483 kisidir (pandemi sebebiyle

azalma gozlemlenmistir).

Mugla ilinde 13 ilge bulunmaktadir. Bu ilgelerin 2020 y1li niifus verileri kadin ve erkek niifusu ayri

ayr1 degerlendirildiginde asagidaki tabloda belirtildigi gibidir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI

111



Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

Tablo 5.11 Mugla ili Kadin-Erkek Niifus Verisinin lcelere Dagilimi

ilceler Erkek Kadin Toplam
Bodrum 92,102 89,439 181,541
Dalaman 22,342 20,694 43,036
Datca 12,077 11,634 23,711
Fethiye 83,705 83,409 167,114
Kavaklidere 5,498 5,373 10,871
Koycegiz 19,135 18,846 37,981
Marmaris 50,388 45,463 95,851
Mentese 57,071 56,070 113,141
Milas 72,522 70,732 143,254
Ortaca 25,864 25,873 51,737
Seydikemer 31,879 29,427 61,306
Ula 13,192 12,866 26,058
Yatagan 22,729 22,443 45,172
Toplam 508,504 492,269 1,000,773

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Niifus yogunlugunun Bodrum ilgesindeki mahallere gore dagilimi asagidaki paftada verilmistir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum Tl¢esi Mahalle Niifus Yogunlugu

Niifus Yogunlugu (kigi/km?)
C112-250

1250 - 500

1500 - 1000

0 5 10 15 20 km 1000 - 3000

B 3000 - 9000

Pafta 5.12 Bodrum Ilcesi Mahallelerin Niifus Yogunlugu
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

2020 yilina ait Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi verilerine gére Mugla ilinde %24 oraninda 25
yasinin altinda gen¢ yasamaktadir. Niifusun %63’linii 25-65 yas arasindaki vatandaslar
olustururken, 65 yas iistli niifus toplam niifusun %13’ltinil olusturmaktadir. 2020 yili niifus artis
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hizi %2,9’dur. Mugla ilinin niifus yogunlugu 74,7 kisidir. Mugla’da 6 yas lzeri niifus
okuryazarlik orani %98,72'dir.

Mugla iice Niifusu
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Grafik 5.2 Mugla ili Ilcelere Gére Niifus Dagilimi
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Niifus yogunlugunun ilcelere gore dagilimi tematik olarak asagida verilmistir.

icin

Mugla Biiviiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirum Fizibilitesi

Mugla Tlge Niifus Haritas:
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Hce Nifus
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Pafta 5.13 Mugla ili ilgelerinin Niifus Yogunlugu
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Yaz Niifus Verileri

Mugla ili Bodrum ilgesine ait atik su ve icme suyu tiiketim verileri gz éniine alindiginda MUSKI

tarafindan elde edilen veriler kapsaminda 2018 ve 2019 yillarina ait tiiketim verileri asagidaki
tablolarda belirtildigi gibidir.

Tablo 5.12 Bodrum ilcesi Atik Su ve icme Suyu Tiiketim Miktarinin Aylara Goére Dagilimi

Kaynak: MUSKI Su Sarfiyat

Sarfiyat verileri grafiksel olarak degerlendirdigimizde asagida yer alan gorsellerdeki gibidir.

2.500.000

2.000,000

1.500.000

1.000.000

500.000

Donem |2018 Sarfiyat| 2019 Sarfiyat
OCAK 777,439 878,138
SUBAT 584,047 671,002
MART 721,734 795,938
NiSAN 882,874 856,674
MAYIS 1,280,854 1,379,568
HAZIRAN | 1,633,044 1,766,031
TEMMUZ| 1,866,722 2,147,678
AGUSTOS| 1,986,697 1,938,273
EYLUL 2,185,309 2,440,188
EKIiM 1,664,141 1,797,978
KASIM 1,352,887 1,493,127
ARALIK 847,808 865,064

Verileri

2018 Sarfiyat
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LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI

114



Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

2019 Sarfiyat

3,000,000

2,500,000

2,000,000
1,500,000
1,000,000
500,000 I I I I
0
¥ & 5§S _J-S\ = .

‘ L
; | " \ Q S < &
(Sl A M- L S S A
O T NN F NS E TS
RN

Grafik 5.3 Bodrum ilgesi Atik Su ve igme Suyu Tiiketim Miktarinin Aylara Gore Ortalamasi

Toplam su sarfiyati verileri g6z 6niinde bulunduruldugunda Bodrum ilgesi yaz niifus verisi
sarfiyat oranlarina gore hesaplanmistir. Hesaplanan verilere gore Bodrum geneli yaz niifus
verileri asagidaki gibidir.

Tablo 5.13 Bodrum ilgesi Yaz Niifus Verisi

Doénem | 2018 Niifus | 2019 Niifus
OCAK 228754 229591
SUBAT 171850 175435
MART 212363 208100
NiSAN 259777 223979
MAYIS 376879 360691
HAZIRAN | 480507 461733
TEMMUZ| 549264 561515
AGUSTOS| 584566 506766
EYLUL 643005 637993
EKIiM 489657 470085
KASIM 398073 390381
ARALIK 249459 226173

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Su sarfiyatini goz oniine aldigimizda yaz niifusu Bodrum hane halki niifus verisinin 3 - 4 katina
kadar ciktig1 gbzlemlenmistir. Bu veri mahalle bazli degerlendirildiginde 2018 ve 2019 yillarina
ait niifus tablolar1 asagidaki gibidir.
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Tablo 5.14 Bodrum 2018 Yil1 Mahalle Bazl Niifus Verisi

MAHALLE OCAK |SUBAT |MART |NiSAN [MAYIS |HAZIRAN |TEMMUZ|AGUSTOS |[EYLUL |[EKiM |KASIM [ARALIK
AKCAALAN 5364 4030] 4980 6092 8837 11267 12880 13708| 15078 11482 9334 5850
AKYARLAR 3958 2973| 3674] 4494 6520 8313 9503 10114| 11125] 8472 6887 4316
BAHCELiEVLER 7876 5917 7312 8944 12976 16544 18911 20126| 22138| 16859| 13705 8589
BAHCEYAKA 561 422 521 638 925 1179 1348 1435 1578 1202 977 612
BITEZ 12827 9637| 11908| 14567 21134 26945 30800 32780 36057| 27458| 22322 13989
CEVAT SAKIR 4343 3263 4032| 4932 7155 9123 10428 11099| 12208] 9297 7558 4736
CUMHURIYET 2666 2003| 2475 3027 4392 5599 6401 6812 7493 5706 4639 2907
CAMARASI 565 425 525 642 931 1187 1357 1444 1588 1210 983 616
CAMLIK 712 535 661 809 1173 1496 1710 1820 2002| 1525 1239 777
CARSI 4374 3286/ 4061 4967 7207 9188 10503 11178 12296] 9363 7612 4770
CIRKAN 8638 6489 8019| 9809| 14231 18144 20740 22073| 24280| 18490| 15031 9420
CiFTLIK 566 426 526 643 933 1190 1360 1448 1592 1213 986 618
C(")MLEKCi 948 712 880 1076 1561 1991 2275 2422 2664 2028 1649 1033
DAGBELEN 636 478 590 722 1048 1336 1527 1625 1787 1361 1106 693
DEREKOY 1220 916 1132 1385 2009 2562 2928 3117 3428 2611 2122 1330,
DIRMIL 9112 6845 8459| 10348| 15013 19141 21879 23286| 25614| 19505| 15857 9937
ESKICESME 7850 5897 7287 8914 12933 16489 18848 20060 22065| 16803| 13660 8560
FARILYA 1279 961 1188 1453 2108 2687 3072 3269 3596 2738 2226 1395
GERiS 4225 3174 3922| 4798 6961 8875 10145 10797| 11877 9044 7353 4608
GOKPINAR 224 168 208 254 368 470 537 571 628 479 389 244
G(")LBASI 1215 913 1128 1380 2002 2552 2918 3105 3416/ 2601 2115 1325
GOLKOY 6489 4875| 6024 7369 10691 13631 15581 16583| 18241| 13890 11292 7077
GUMBET 10722 8055 9954 12176] 17664 22522 25744 27399 30138| 22950| 18658 11692
GUMUSLUK 5092 3825 4727 5782 8389 10695 12226 13011| 14312] 10899 8860 5553
GUNDOGAN 11024 8282 10234 12519| 18163 23157 26471 28172| 30988| 23598| 19184 12022
GURECE 870 654 808 988 1433 1828 2089 2223 2446 1862 1514 949
GUVERCINLIK 2806 2108| 2605 3187 4624 5895 6739 7172 7889 6007 4884 3060
ISLAMHANELERI 2130 1600 1978 2419 3510 4475 5115 5444 5988 4560 3707 2323
KARABAG 4057 3048 3767 4608 6685 8523 9742 10368| 11405] 8685 7061 4425
KARAOVA 3064 2302| 2844 3480 5048 6436 7357 7830 8613 6559 5332 3341
KEMER 540 406 501 613 890 1135 1297 1380 1518| 1156 940 589
KIZILAGAC 3400 2554 3156 3861 5602 7142 8164 8689 9557| 7278 5917 3708
KONACIK 6926 5203| 6430 7866 11411 14549 16631 17700 19469| 14826 12053 7553
KOYUNBABA 355 267 330 403 585 746 852 907 998 760 618 387
KUMBAHCE 6687 5024 6208 7594 11017 14047 16057 17089| 18797 14314| 11637 7292
KUMKOY 658 494 611 747 1083 1381 1579 1681 1849 1408 1144 717
KUCUKBUK 2270 1706| 2108 2578 3741 4769 5452 5802 6382 4860 3951 24776
MAZIKOY 762 573 708 866 1256 1601 1831 1948 2143| 1632 1327 831
MUMCULAR 1697 1275 1575 1927 2796 3564 4074 4336 4770] 3632 2953 1850
MUSKEBI 4387 3296 4073 4982 7228 9216 10534 11211 12332] 9391 7635 4784
PEK SIMET 4380 3291 4066| 4974 7217 9201 10517 11193| 12312] 9376 7622 4777,
PINARLIBELEN 981 737 911 1114 1616 2060 2355 2506 2757 2099 1707 1070,
SAZKOY 858 645 797 975 1414 1803 2061 2193 2413| 1837 1494 936
TEPECIK 1235 928 1146 1402 2034 2594 2965 3155 3471 2643 2149 1346
TEPECIK (KARAOVA) 515 387 478 585 849 1082 1237 1316 1448| 1103 896 562
TORBA 14184| 10656 13168| 16108 23369 29795 34058 36247| 39871| 30362 24683 15468
TURGUTREIS 9368 7037 8697| 10638| 15434 19677 22493 23939 26332| 20052| 16302 10216
TURKBUKU 8603 6463 7986 9770 14173 18071 20656 21984| 24182 18415| 14970 9381
TURKKUYUSU 1786 1342 1658 2029 2943 3753 4289 4565 5022 3824 3109 1948
UMURCA 5604 4210] 5203 6365 9234 11772 13457 14322| 15754 11997 9753 6112
YAHSI 5238 3935 4863 5949 8630 11003 12578 13386 14725| 11213 9116 5713
YAKAKOY 2064 1551 1916| 2344 3401 4336 4956 5275 5802 4418 3592 2251
YALIKAVAK 11669 8767| 10833 13252| 19226 24512 28020 29820 32802| 24979| 20307 12726
YENIKOY 3683 2767 3419] 4182 6068 7736 8843 9412 10352| 7884 6409 4016
YENIKOY (KARAOVA) 952 715 884 1081 1568 2000 2286 2433 2676| 2038 1657 1038
YOKUSBASI 4534 3406 4209 5149 7470 9524 10887 11587 12745 9706 7890 4945
TOPLAM 228754| 171850| 212363| 259777| 376879 480507 549264 584566| 643005(489657| 398073| 249459
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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Tablo 5.15 Bodrum 2019 Yili Mahalle Bazl Niifus Verisi

MAHALLE OCAK [SUBAT [MART [NISAN [MAYIS [HAZIRAN [TEMMUZ|AGUSTOS |[EYLUL |[EKiM [KASIM [ARALIK
AKYARLAR 3870 2957|3507 3775 6079 7782 9464 8541| 10753 7923| 6580 3812
AKCAALAN 4997| 3818| 4529 4875 7851 10050 12222 11030 13886 10232| 8497 4923
BAHCELIEVLER 8473| 6474| 7680 8266| 13311 17040 20723 18702 23545| 17349 14407 8347
BAHCEYAKA 595 455 540 581 935 1197 1456 1314  1654] 1219 1012 586
BITEZ 12588  9619] 11410] 12280 19776 25316 30787 27785 34980| 25774| 21404| 12401
CEVAT SAKIR 4265 3259|3866 4161 6700 8577 10431 9414| 11852 8733] 7252 4202
CUMHURIYET 1783 1362| 1616 1739] 2801 3585 4360 3935 4954| 3650 3031 1756
DAGBELEN 624 4771 566] 609 981 1256 1527 1378] 1735|1278 1062 615
DEREKOY 1073 820  972| 1046 1685 2157 2623 2367) 2980 2196] 1824 1057
DIRMIL 10481] 8008 9499 10224| 16465 21077 25632 23133 29123| 21459 17820] 10324
ESKICESME 7535|  5757| 6829| 7351 11837 15153 18428 16631 20938 15427| 12812 7423
FARILYA 1319]  1008] 1195 1286 2072 2652 3225 2910  3664| 2700 2242 1299
GERIS 4646 3550 4211 4532 7299 9344 11363 10255 12910 9513|7900 4577
GOKPINAR 223 170 202 217 350 448 545 492| 619|456 379 220
GOLBASI 1259 962| 1142| 1229] 1979 2533 3080 2780] 3500 2579| 2141 1241
GOLKOY 6591]  5036] 5974| 6430 10355 13255 16120 14548| 18315 13495 11207 6493
GUMBET 10940 8359 9915 10672 17186 22001 26755 24146 30399 22399 18601| 10777
GUMUSLUK 5504|  4206] 4989 5370| 8647 11070 13462 12149] 15296 11270] 9359 5422
GUNDOGAN 11048  8442| 10014 10778 17356 22219 27020 24386 30700] 22620 18785 10883
GURECE 886 677) 803|865 1392 1782 2168 1956| 2463 1815 1507 873
GUVERCINLIK 2441|  1865| 2212| 2381| 3834 4909 5969 5387| 6782 4997| 4150 2404
KARABAG 4078| 3116|3697 3979| 6407 8202 9975 9002| 11333] 8351] 6935 4018
KARAOVA 1923|1469 1743] 1876] 3021 3867 4703 4244] 5343|3937 3269 1894
KEMER 439 335  398] 428 690 883 1074 969 1220 899 747 432
KIZILAGAC 3249] 2483|2945 3170] 5104 6534 7947 7172] 9029 6653] 5525 3201
KONACIK 6773|  5175] 6139] 6607| 10640 13621 16564 14949| 18820 13867| 11516 6672
KOYUNBABA 444 339] 402|433 697 893 1086 980 1234|909 755 437
KUMBAHCE 6810 5204] 6172] 6643] 10698 13695 16655 15031 18924 13943 11579 6709
KUMKOY 785 600 711 766 1233 1578 1919 1732] 2181 1607|1334 773
KUCUKBUK 2594 1982| 2351] 2531] 4076 5217 6345 5726|7209 5312 4411 2556
MAZIKOY 739 565 670  721] 1161 1486 1807 1631]  2053] 1513] 1256 728
MUMCULAR 2239 1711 2030] 2185 3518 4504 5477 4943  6223| 4585 3808 2206
MUSKEBI 5601]  4280] 5077| 5464 8799 11264 13699 12363 15564 11468| 9524 5518
PEK SIMET 4796 3665 4347| 4679 7535 9645 11730 10586 13327| 9820/ 8155 4725
PINARLIBELEN 1029 786|  933| 1004| 1616 2069 2516 2271 2859 2106] 1749 1013
SAZKOY 804 615 729  785] 1263 1617 1967 1775|  2235] 1647] 1367 792
TEPECIK 1148 877] 1041] 1120/ 1804 2309 2808 2534  3190] 2351] 1952 1131
TEPECIK (KARAOVA) 483 369 438 472 760 972 1182 1067] 1344|990 822 476
TORBA 12114] 9256 10980 11818 19031 24362 29627 26738 33662| 24803| 20598] 11933
TURGUTREIS 8946 6835 8108] 8727| 14054 17991 21878 19745 24858 18316 15210 8812
TURKBUKU 9856 7531| 8933| 9615| 15484 19821 24105 21754 27388| 20180 16758 9709
TURKKUYUSU 1675 1280] 1518 1634| 2631 3368 4096 3697| 4654| 3429] 2848 1650
UMURCA 4665| 3565| 4228 4551] 7329 9382 11409 10297| 12963| 9552| 7932 4596
YAHSI 5837|  4460] 5290 5694| 9170 11738 14275 12883 16219 11951| 9925 5750
YAKAKOY 2146]  1640] 1945 2093 3371 4315 5248 4736|5963 4393 3649 2114
YALIKAVAK 12086]  9235] 10955 11791 18988 24307 29559 26677 33585 24746 20551| 11906
YENIKOY 3895 2976| 3531 3800 6119 7834 9526 8598 10824| 7975| 6623 3837
YENIKOY (KARAOVA) 952 727]  863]  929] 1496 1915 2328 2101] 2646 1949 1619 938
YOKUSBASI 4550  3477| 4124] 4439 7148 9151 11128 10043| 12644 9316| 7737 4482
CAMARASI 529 404  480] 516 832 1065 1295 1168] 1471] 1084 900 521
CAMLIK 652 499 591 637 1025 1312 1596 1440] 1813 1336] 1109 643
CARSI 4042|  3088] 3663 3943] 6349 8128 9885 8921 11231] 8275| 6872 3981
CIRKAN 8732|  6672| 7915 8518 13718 17561 21356 19273| 24264| 17878 14847 8602
COMLEKCI 980 749 889 956 1540 1972 2398 2164] 2724 2007 1667 966
CIFTLIK 704 538]  638] 687 1106 1416 1722 1554]  1957| 1442| 1197 694
ISLAMHANELERI 2156] 1647|1954 2103| 3387 4336 5273 4758]  5991| 4414 3666 2124
TOPLAM 229591| 175435| 208100| 223979| 360691| 461733  561515|  506766| 637993| 470085 390381 226173
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018
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2018 ve 2019 yillarinda su sarfiyati goz 6niine alindiginda mahalle bazl niifus yogunluk bolgeleri

haritada gosterildigi gibidir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi
Turizm Eksenli Siirdiiriilebilir Deniz Ulasim Modeli Olusturulmasi Liman Yatirim Fizibilitesi

Bodrum flgesi Mahalle Yaz Niifus Yogunlugu

afr

Lejant

10-10
C110-20
B 20-30
0 5 10 15 20 km B 30 - 40
L eSS B 40 - 55

Niifus Yogunlugu (su sarfiyat1)

Pafta 5.14 Bodrum Mahalle Bazli Yaz Niifusu Yogunlugu

Hane halkinin gelir diizeyinin hesaplanmasi ve sosyo-ekonomik diizey hakkinda bilgi verilmesi
acisindan 2016 yilinda yapilmis olan “Mugla Ulasim Ana Plam1 Hane Halki Anket Verisi”
kullanilmistir. Bu verilerin neticesinde elde edilen sonuglara gore Mugla ilinde sosyo-ekonomik
dagilim hane halki ¢alisan, emekli ve 68renci sayilar ile konut miilkiyet ve sahip olunan arag
sayilarina gore siniflandirilmistir. Bu degerlendirme neticesinde sosyo-ekonomik siniflar diistik,
orta ve yiiksek olmak tizere 3 gruba ayrilmistir. Bu gruplara gore oranlar sirasiile %19,47, %62,67

ve %17,86 degerlerindedir.
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Grafik 5.4 Mugla ili Hane Halki Gelir Durumu Dagilim1
Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Sosyo-ekonomik gruplar ilgelere gore tabloda verilmistir.

Tablo 5.16 Mugla ilcelere Gére Sosyo-Ekonomik Durum
Anketlenen Kisi Sayisi Anketlenen Niifus (%)

Sosyo - Ekonomik Grup
ilce Disuk Orta Yiksek | Toplam | Dusik Orta Yiksek | Toplam

Bodrum 33132 88832 33851 155815 21.26 57.01 21.73 100
Dalaman 5407 25440 6559 37406 14.45 68.01 17.53 100
Datca 4872 11712 3445 20029 24.32 58.48 17.20 100
Fethiye 28651 93588 25464 147703 19.40 63.36 17.24 100
Kavaklidere| 1614 7785 1360 10759 15.00 72.36 12.64 100
Koycegiz 5674 19970 8719 34363 16.51 58.11 25.37 100
Marmaris 20713 57163 11754 89630 23.11 63.78 13.11 100
Mentese 26699 60778 18383 105860 25.22 57.41 17.37 100

Milas 23824 88906 19707 132437 17.99 67.13 14.88 100
Ortaca 8256 29814 7805 45875 18.00 64.99 17.01 100
Seydikemer| 7251 40471 13297 61019 11.88 66.33 21.79 100
Ula 4695 14884 4039 23618 19.88 63.02 17.10 100

Yatagan 6195 30240 7928 44363 13.96 68.16 17.87 100
Toplam 176983 | 569583 | 162311 | 908877 19.47 62.67 17.86 100

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Sosyo-ekonomik siniflara gore arag sahipligi verileri géz 6niine alindiginda asagidaki tabloda yer
alan veriler belirlenmistir.
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Tablo 5.17 Sosyo-Ekonomik Gruplara Gore Arac Sahipliligi

Sosyo Ekonomik Gruplar
Arag Cinsi Diisiik |Orta Yiiksek |Diisiik(%)|Orta(%) |Yiiksek(%) |Toplam
Otomobil 8948| 109734| 49539 0.05 0.65 0.29 168221
Taksi 141 2337 1565 0.03 0.58 0.39 4043
Minibiis 106 2637 4329 0.01 0.37 0.61 7072
Kamyon 206 3984 6149 0.02 0.39 0.59 10339
Motosiklet 12470 36372| 18592 0.18 0.54 0.28 67434
Diger 2284 8923 6212 0.13 0.51 0.36 17419
Motorlu Arag¢ Toplam 24155) 163987| 86386 0.09 0.60 0.31 274528
Bisiklet 6545 24642 8158 0.17 0.63 0.21 39345
Genel Toplam 30700| 188629| 94544 0.10 0.60 0.30 313873
Otomobil Sahipligi(binde) 50.56] 192.66] 305.21 0.09 0.35 0.56 548.43
Motorlu Arag Sahipligi(binde) | 136.48| 287.91| 532.23 0.14 0.30 0.56 956.62

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Konut anketleri g6z oniine alindiginda hanelerde yasayan kisilerin ¢alisan, 6grenci ve diger olmak
tizere 3 farkh kategoride incelendigi gézlemlenmistir. Bu veriler kapsaminda karsimiza ¢ikan
saylilar da asagidaki tabloda gosterilmistir.

Tablo 5.18 Hane Halki Anketleri Calisan, Ogrenci ve Diger Niifus Dagilimi

Hane Sayisi |

9245 (Biiyiitiilme mis Anket Degerleri)

Niifus
Kisi Pay(%)
Calisan 9053 31.59%
Ogrenci 5450 19.02%
Diger 14152 49.39%
Toplam 28655 100.00%
Hane Saylsll 301162 (Biiyiitiilmiis Anket Degerleri)
Niifus
Kisi Pay(%)
Calisan 296645 32.64%
Ogrenci 172934 19.03%
Diger 439298 48.33%
Toplam 908877 100.00%

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani(MUAP), Aralik 2018

Bodrum Otobiis Terminali ilcenin en 6nemli ulasim lokasyonlarindandir. Sehirler arasi, sehir ici
ve ilge icerisinde faaliyet gosteren karayolu tagimaciligina hizmet etmektedir. Yazin niifus artisina
baglh olarak otobiis terminalinde kullanim artmaktadir. Ancak Mart 2020 déneminden itibaren

pandeminin etkisiyle otobiis terminalinde diisiis oldugu gézlemlenmektedir. 2021 déneminde de
pandeminin etkisinin devam ettigi sOylenebilir. Asagidaki grafikte dénemlere gore otobiis
terminalinden ¢ikis yapan toplam arag sayisi gosterilmistir.
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Toplam Cikis Sayisi
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Grafik 5.5 Bodrum Otobiis Terminali Toplam Cikis Yapan Arag Sayisi
Kaynak: Mugla Biiytiksehir Belediyesi Ulasim Dairesi Baskanligi Terminaller ve Otoparklar Sube Miidiirltigti

Elde edilen otobiis terminaline ait ¢ikis ve hasilat verileri incelendigi zaman kullanim
miktarindaki diisiise baghh olarak elde edilen hasilat miktarinda da diisiis oldugu
gozlemlenmektedir. 2019 yilinin 7 aylik doneminde elde edilen hasilat miktar1 1,058,039.00TL,
2020 yilinin 9 aylik doneminde elde edilen hasilat miktar1 838,942.17TL, 2021 yilinin 6 aylik
doneminde elde edilen hasilat miktar1 524,426.25TL'dir.

Deniz ulasim, gemi bakim-onarim ve imalat gibi sektorlere projenin direkt etkileri olacaktir.
Gercgeklestirilen paydas analizi neticesinde dolayl etkilerinin olacagi sosyo-ekonomik birimlerde
tespit edilmistir. Buna gore;

e Kara ulasim birimleri,
e Bolgede toplu ulasim aginin kullanicilari,

e Turizm sektorii ¢alisanlari stirecin etki alani icinde yer almaktadir.

5.4. Cevresel Etkiler

Kiyilara yapilmasi planlanan limanlar ve iskeleler, cevrelerinde yerel veya bolgesel olcekte
problemlere sebep olabilirler. Kiy1 ve deniz yapilarinin uygun sekilde tasarlanmasi, insa edilmesi
ve gerekli bakim faaliyetlerinin gerceklestirilmesi; deniz ticareti, balik¢ilik ve deniz savurmasinin
basarisiyla paralellik gostermektedir. Limanlarin ¢evresel etkileri bolgeden bolgeye farklilik
gosterebilmektedir. Bu farkliliklar cografi sartlara, bolgenin jeolojik ve hidrolojik yapisina,
ekolojik sartlarina, endiistriyellesme seviyesine, sehirlesme ve nakliye 6zelliklerine bagh olarak
degisiklik gostermektedir. Temel olarak degerlendirildiginde kiyi, su, hava, giriiltii, biyolojik
cevre, sosyal ve kiiltlirel konularda etkilerin oldugu séylenebilir.

e Olusabilecek sizintilar ve olusacak atik su ve atiklar nedeniyle su kaynaklar1 ve toprakta
kirlenmeye sebep olabilir.
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Kiy1 yapilarinin sebep olabilecegi hidrolojik degisiklikler nedeniyle deniz suyu kalitesinde
degisikliklere sebep olabilir. Sahillerde su kalitesinin diismesi, bulanikliin artmasi
sonucu 1s1k gecirgenliginin diismesi ve fotosentez hizinin diismesi, ¢6ziinmiis oksijen
seviyesinin diismesi, habitatin ve balik¢ilik kaynaklarinin kaybolmasi, Kkirleticilerin
baliklar ve deniz kabuklar:1 tarafindan alinmasi ya da emilmesi karsimiza c¢ikabilecek
muhtemel sorunlardir.

Limanin cevresinde gerceklesecek karayolu etkinlikleri hava kirliligine sebep olacaktir.
NOx, SOx, CO2, CO ve toz emisyonlari baslica emisyonlar arasinda siralanabilir. Deniz ve
kara tasitlarinda kullanilan yakit tipine, trafik yogunluguna ve baskaca nedenlere bagh
olarak olusacak emisyonlarin miktarinda farkhiliklar olacaktir.

Limanin insasi ve isletmesi sirasinda makinalardan ve ekipmanlardan kaynakl giirtltii
olusabilir.

Kiy1 yapisinin insa edilecegi alana ve boyutuna gore biyolojik c¢evre lzerindeki etki
farklihk gosterecektir. insan faaliyetlerinin artmasi hem suda hem karada ter alan yaban
hayati olumsuz etkileyebilir. Ayrica gemi ve limanlarda gergeklestirilecek faaliyetler
sonucu suya karisabilecek agir metaller ve kimyasal maddeler biyolojik ¢cevreyi olumsuz
etkileyecektir.

Yeni limanlarin yapildiklar: bolgede ekonomik faaliyetleri arttirmasi ve yeni is imkanlari
saglamasi olumlu sonuglar olarak degerlendirilmektedir. Ancak yatirimin olumsuz etkileri
de s6z konusu olabilir. Tarim veya balik¢ilik faaliyetleriyle ugrasanlarda gelir kaybi
olabilir. Bunun yani sira limanin insa edilecegi bolgedeki tarihi degerler, rekreasyon
alanlari, parklar ve degerli kiy1 zenginliklerinin yok olmasi olumsuz etkileri arasindadir.

Secilecek liman yeri icin yapilmasi gereken ¢alismalar;

Hidrografik ve Hidrolojik Ozellikler

e Riizgar Ozellikleri
e Yagis

e Sis

Dalga iklimi
e Akintilar gel-git
e Suseviyesi Degisimleri

e Tsunami

Kum Tasimimi
e Akintilar
e Dere ve Nehirler

e Malzeme tasinimi
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e Erozyon

eomorfolojik ve Fiziksel Ozellikler

e Kiyinin jeolojik 6zellikleri
e Kum

e Kayalik

e Koy- Burun

e Deniz Tabani Topografyasi
e Depremsellik

e Zemin Kosullari

e Arazi Kosullar

Cevre Kosullari:
e Biyolojik Kosullar
e Su Kalitesi

e Ekoloji

Arazi Sahipliligi:
e SitAlam
e Arkeolojik Alan
e Ozel Cevre Koruma Bélgesi

e Kirlenme Kosullari, Cevresel Kosullar, Tasima Kapasitesi

Sosyo-ekonomik Faktérler
e Art Alan Baglantilar
e Mevcut Kiy1 ve Deniz Yapilari
e Enerji tedarik Sartlar

Kaynak: Turizm Kiy1 Yapilar: Master Plani, Temmuz 2010

5.5. Alternatifler, Yer Secimi ve Arazi Maliyet (Kamulastirma Bedeli de
Dahil)

"Kiy1 Kanunun Uygulanmasina Dair Yonetmelik" te 5. ve 13. maddesinde, 5216 sayili Biiytliksehir
Belediyesi Kanunun 7. Maddesi geregince ilgili belediyeler bu tip kamu yarar1 gézeten toplu
tasima sistemleri ve ulasim odakl kiy1 kenarlarinda yapacagi tesis ve iskele, liman i¢in herhangi
bir kamulastirma maliyetini listlenmemektedir.
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Belirlenen ihtiya¢lar dogrultusunda proje yerinin secilmesi gerekmektedir. Bundan dolay1 proje
yerinin secimi is planlamasi geregi bolgesel olarak degerlendirilmistir. Belirlenen bélge sinirlari
icerisinde gerceklestirilecek calismalar sonucunda proje yeri secimi nokta bazli olarak
konumlandirilacaktir.
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6. TALEP TAHMINI VE KAPASITE SECiMi

Fizibilite raporu hazirlanmasi kapsaminda mevcut talebi analiz etmek ve uygun kapasitedeki
ulasim araglarini secimini gerceklestirmek amaciyla Bodrum ilcesinde saha calismalari
gerceklestirilmistir. Saha ¢alismalar1 kapsaminda yaya anketleri, toplu tasima anketleri, otopark
anketleri ve trafik sayimlar1 gerceklestirilerek elde edilen veriler Mugla Ulasim Ana Plam
kapsaminda yapilan saha ¢alismalari sonucu elde edilen verilerle beraber analiz edilmistir.

6.1. Varsayimlar

Calismalar kapsaminda ilgili kurumlardan ve raporlardan elde edilen verilere gére Bodrum
ilcesinde Ozellikle yaz aylarinda artan niifusa bagh olarak karayolu ulasim aginda sorunlar
yasanmaktadir. Mevcut karayolu aginin yetersizligi, elverissiz arazi yapisi, bireysel arag
kullaniminin fazla olmasi sorunun baslica nedenleri olarak sayilabilir.

Mevcut karayolunun arazi kosullari ve imar durumlar1 géz ontine alindiginda, karayolu aginin
gelistirilmesinin miimkin olmadig1 diisiiniilmektedir. Bundan dolay1 alternatif ulasim araclari
tercih edilerek mevcut karayolunun yiikiiniin azaltilmasi ayrica 6zellikle yaz aylarinda gelen
turistlerin de turizm faaliyetleri kapsaminda tercih edecegi ulasim alternatiflerine ihtiya¢ oldugu
ve deniz yolu ilizerinden faaliyete gecirilecek alternatif hatlarin sorunlarin tlizerinde olumlu
etkileri olacag diistiniilmektedir.

6.2. Talep Tahmin Yontemi

9 farkli noktada yaya anketleri ger¢eklestirilmis, arastirmaya katilan katilimcilarin %55,5’i erkek
iken %44,5'i kadin katilimcilardan olusmak iizere toplam 411 katilimcr bulunmaktadir.
Katilimcilarin biiyiik bir kismi1 Mugla ili sinirlari icerisinde ikamet etmektedir.

Tablo 6.1 Yaya Anketleri Goriisme Noktalari

Goriisme Noktasinin Adi Anket Sayisi
Cumbhuriyet Cd. - Tarla Sk. (Gokova Korfezi) 51
Miiftii Yakup Ones Cd. (Kos - Rodos - Santorini Iskelesi) 48
Neyzen Tevfik Cd. - Gerence Sk. 53
Neyzen Tevfik Cd. - Menekse Sk. (Bodrum - Datca Feribot Hatt1) 49
Neyzen Tevfik Cd. - Saray Sk. 47
Neyzen Tevfik Cd. - Cizdaroglu Sk. (Bodrum Limani) 46
Pasatarlasi Sk. (Bodrum Cruise Port) 46
Gazi Mustafa Kemal Bulvari (Turgutreis Marinasi) 40
Cokertme Cad. (Yalikavak Marina) 31
Toplam 411

Otopark anketleri, 17.07.2021 tarihinde daha o6nce belirlenen 9 farkli otoparkta
gerceklestirilmistir. Goriismeler 09:00-19:00 saatleri arasinda daha once belirlenen 9 farkh
otoparkta toplam 251 kisi ile gergeklestirilmistir. Anket goriismeleri, asagidaki otoparklarda her
15 dakika da bir otoparktan ¢ikan kisiler durdurularak anket formu uygulanmistir.
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Tablo 6.2 Otopark Anketleri Goriisme Noktalari

Goriisme Noktalar: Anket Sayisi
Bodrum Limani Otoparki (Neyzen Tevfik Cd.) 47
Davulcu Ali Sk.-Cizdar Sk. 33
Esma Otopark (Firkateyn Sk.) 16
Esma Otopark (Neyzen Tevfik Cd.) 23
Gerence Otopark (Gerence Sk.) 23
Sedan Otopark (Cakir Ali Sk.) 25
Limonlu Bahce Otoparki (Cemil Uyar Cd.) 46
Giir Otopark (Artemis Cd.-Cevat Sakir Cd.) 20
Ege Otopark (Atatiirk Cd.) 18
Toplam 251

Anket yapilan 9 farkli noktadaki otoparklarin kapasite, otoparkta bulunan ara¢ sayilarin
ortalamasi, glin igerisinde otoparkta bulunan minimum ve maksimum ara¢ sayisinin dagilimi
asagidaki tabloda verilmistir.

Toplu tasima yolculuk durak anketleri 16/07/2021 tarihinde saha calismas1 tamamlanmistir.
Saha calismasi 6 farkli durakta 09:00-19:00 saatleri arasinda gerceklestirilmistir. Goriismeler
daha 6nce belirlenen duraklarda bulunan toplu tasima kullanan 137 kisi ile yapilmistir.

Tablo 6.3 Toplu Tasima Durak Anketleri Goriisme Noktalari

Goriisme Noktasi Yapilan Anket Sayisi1
Neyzen Teyfik Caddesi Durak: 6 29
Neyzen Teyfik Caddesi Durak: 4 16
Neyzen Trafik Caddesi Durak: 2 21
Cevat Sakir Caddesi Durak: 4 19
Cevat Sakir Caddesi Durak: 3 29
Nafiz Ozsoy Cd. - Cevat Sakir Cd. (Bodrum Terminal) 23
Toplam 137

Saha calismalar1 kapsaminda yapilan anketlerle birlikte belirlenen 9 noktada trafik sayimlari
gerceklestirilmistir. Sabah 07.30 - 09.30 ve aksam 17.30 - 19.30 saatleri arasinda sayimlar
yapilmistir.

Karayolu baglantilarn tlzerinde belirlenen kesit noktalarinda, ara¢ tiirleri itibariyle
siiflandirilmis, arag¢ sayist ve her aracin doluluk grubunu belirleyen 30’ar dakikalik dilimler
halinde trafik sayimlari manuel olarak yapilmistir.

Sayim Oncesinde sayim noktalarindaki trafigin zirve saatlerdeki yogunlugu goézlenerek, her
noktadaki sayim gorevlilerinin sayis1 6nceden belirlenerek, sayim noktalarinin trafik
yogunluguna gore, eleman sayis1 degisen sayim ekipleri olusturulmustur. Ayrica, sayimlar
sirasinda sayim ekipleri gerektiginde yedeklerle desteklenmisgtir.
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Firma koordinatorii sayimlar siiresince sayim personellerini siirekli denetlemis, yer tespit
calismalar1 her giin bir giin sonraki noktalar1 koordinatoérlere bire bir gotiirtip teslim ederek ve
konumlarda sayim personellerinin kagar kisi ile hangi noktada sayim yapmasi gerektigine kadar
detaylandirilmistir.

Trafik sayim noktalari;

Kibris Sehitleri Cad.(D330)- Cevat Sakir Cad.
Kibris Sehitleri Cad.(D330)- Nafiz Ozsoy Cad.
Kibris Sehitleri Cad.(D330)- Turgut Reis Cad.
Osman Nuri Bilge Cad.- Unlii Cad.

Atatlirk Cad.- Dr. Mimtaz Ataman Cad.

Riza Anter Cad.

Atatiirk Cad.- Dr. Miimtaz Ataman Cad.

Atatiirk Cad.- Bodrum Cd. - inénii Cad.

Haa Yeri Cad.- Seyhiil Islam Omer Liitfi Caddesi’dir.

Google Earth

Pafta 6.1 Trafik Sayim Noktalar1
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6.3. Talep Analizi

Saha ¢alismasi kapsaminda gerceklestirilen yaya anketlerinin sonuglari analiz edilmistir.

Tablo 6.4 Katilimcilarin Demografik Ozellikleri
Frekans Yiizde

Parametreler n=411 (%)
Erkek 228 55,5
Cinsiyet

Kadin 183 445
18-24 120 29,2

25-34 111 27
Yas Durumu 35-44 95 23,1
45-54 62 15,1

55 ve Uzeri 23 5,6
2.000-4.000 TL 137 333
4.001-6.000 TL 62 15,1

Gelir Durumu -

6.000 TL Uzeri 107 26
Cevap yok 105 25,5
. Evet 277 67,4

Mugla Sinirlar: Igerisinde ve ’
Ikamet Etme Durumu Hayr 134 326

Yapilan anketlerde yerlesik niifus, yerli turist ve yabanci turistler olmak iizere her bir kesimden
homojen 6rneklem alinmaya dikkat edilmistir.

Cinsiyet Dagilimi

= Erkek
45%
Kadin

Grafik 6.1 Yaya Anketleri Cinsiyet Dagilimi

Anketlerde erkek katilimcilar %55, kadin katilimcilar ise %45”'lik bir kesimi olusturmaktadir.
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Yas Dagilimi

W 18-24
M 25-34
35-44
W 45-54
M55 ve Uzeri

Grafik 6.2 Yaya Anketleri Yas Dagilimi

Anketlerde tiim yas gruplarinda homojen bir dagilim sergilenmeye calisilmistir. Katilimcilarin
%29’u 18-24yas grubu, %27’si 25-34 yas grubundan olusmaktadir.

GELIR DURUM DAGILIMI

m Cevap Yok

M 2.000-4.000 TL
= 4.001-6.000 TL
M 6.000 TL Uzeri

Grafik 6.3 Yaya Anketleri Gelir Dagilimi

Katilimcilarin %33’i bu soruya cevap vermekten kaginirken, %26’s1 6.000 TL ve {izeri, %26’s1
4.001-6.000 TL arasinda gelirinin oldugunu belirtmistir.
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Tablo 6.5 Yaya Anketleri Ilce Dagilimi

Frekans | Yiizde

Parametreler n=411 (%)
Dalaman 1 0,4

Ula 1 0,4
Bodrum 234 84,5

Datca 13 4,7

. Fethiye 2 0,7

E ttlig?:ilzeitlg:e Kavaklidere 7 2,5
Koycegiz 2 0,7

Marmaris 1 0,4

Mentese 7 2,5

Milas 8 2,9

Cevap yok 1 0,4

Katilimcilarin arasinda Mugla’da ikamet edenlerin kendi arasinda %84,5’i Bodrum ilgesinde
ikamet ederken, %2,9’u ise Milas ilcesinde ikamet etmektedir.

Ikamet Ettiginiz ilce

100,0%

80,0%

60,0%

40,0%

20,0%

0,0%

M Bodrum M Datca Milas Kavaklidere @ Mentese W Fethiye

M Koycegiz MW Dalaman M Marmaris BUIla MW Cevap yok

Grafik 6.4 Yaya Anketleri ikamet Edilen ilge Dagilimi

Katilimcilarin Bodrum’da bulunma amaglarina bakildiginda %62,3’i ziyaret/gezi amagli, %18,2
ise ikametinin Bodrum olmasindan dolay1 ilcede zaman gecirdigi belirlenmistir.
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Tablo 6.6 Yaya Anketleri Amaclarina Gére ilcede Bulunmalari

Frekans | Yiizde
Parametreler Amag n=411 (%)
Is/Gorevli Olarak 23 56
Okul/Egitim 13 3,2
Amaciniz Ziyaret/Gezi 256 62,3
Eve Dénmek Icin 14 34
Burada Yasiyorum 75 18,2

Katilimcilarin kullandig1 araglara bakildiginda ise, yaya secimleri %34, 6zel oto %23 ve minibiis

%711 oraninda ¢ikmaktadir.

Kullanilan Ulagim Araci

Yaya

Ozel oto yalniz siiriis

Minibiis

Taksi

(zel oto paylasilan siiriis (yolcu)
Dolmus

Ozel oto paylasilan siiriis (stirtici1)
Belediye Otobusi

Feribot, gemi, tekne

Motosiklet

Servis

0% 5%

AT 349
I 3%
I 11%

I 10%

S %

. 5o

Y 59

N 3%

2%

W 1%

1%

10% 15% 20% 25% 30% 35%

Grafik 6.5 Yaya Anketleri Yiiriime Oncesi veya Sonrasi Kullandiklar1 veya Kullanacaklar1 Ulasim Araglari

Dagilimi

Kullanilan ulasim araglarinin yas gruplarina gore dagilimi asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 6.7 Yaya Anketleri Yiiriime Oncesi veya Sonrasi Kullandiklar1 veya Kullanacaklari Ulasim Araglar
Dagiliminin Yas Gruplarina Gére Ayrimi

Arag T{iri\Yas 18-24 Yas | 25-34 Yas | 35-44 Yas | 45-54 Yas Isji:r'i
Yaya 24% 29% 41% 42% 58%
Ozel Oto Yalniz Siiriis 18% 27% 24% 27% 17%
Cederain |y | o | w0 | o |
- gg;(ﬁiﬂ;”‘la“ 8% 7% 4% 5% 4%
Taksi 17% 10% 5% 6% 4%
Servis 1% 1% 1% 0% 0%
Dolmus 8% 6% 2% 5% 0%
Minibiis 15% 10% 13% 5% 0%
Belediye Otobiisii 7% 2% 2% 0% 0%
Motosiklet 1% 1% 0% 0% 8%
Feribot, Gemi, Tekne 0% 2% 4% 3% 4%
Toplam 100% 100% 100% 100% 100%

Arag kullanicilarin parklanma ile ilgili sorulara verdigi cevaplarda %79,2’lik bir kesim araglarini
otoparklara park etmektedir.

Tablo 6.8 Bisiklet, Motosiklet ve Ozel Arac Kullanicilarinin Park Yerleri Dagilimi

Frekans | Yiizde

Parametreler n=154 (%)
Otopark 122 79,2

Bisiklet, Sokak Arasina 21 13,6
Motosikletve |4, 6 3,9
(l)(fﬁ:ﬁr:lf Cadde Uzeri 2 1,3
Katilimcilarin | Diikkan Onii 1 0,6
Park Yerleri | 5, ) park Alam 1 0,6
Cevap yok 1 0,6
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Grafik 6.6 Bisiklet, Motosiklet ve Ozel Arag¢ Kullanicilarinin Park Yerleri Dagilimi
Arac tiirlerine gore park yeri secimi detaylar1 asagidaki tablolarda verilmistir.

Tablo 6.9 Ozel Arag (Yalniz Siiriis) Kullanan Katihmcilarin Park Yerlerin Dagilimi

Frekans | Yiizde
Parametreler n=103 (%)
Otopark 79 76,7
Ozel Oto (Yalmiz |Sokak Arasina 19 184
Sii_riis] Park | cadde Uzeri 2 19
Edilen Yerler Diikkan Onii 1 1
Liman 2 19

Tablo 6.10 Ozel Arac (Paylasilan Siiriis) Kullanan Katilimcilarin Park Yerlerin Dagilimi

Frekans | Yiizde
Parametreler n=23 (%)
Ozel Oto Otopark 22 95,7
(Paylasilan
Siiriis) Park
Edilen Yerler | Ozel Park Alani 1 4,3

Tablo 6.11 Ozel Oto Paylasilan

Siiriis (Yolcu) Kullanan Katilimcilarin Park Yerlerin Dagilimi

Frekans | Yiizde
Parametreler n=28 (%)
dzel Oto Otopark 21 75
Paylasilan Siiriis | Sokak Arasina 2 7,1
(Yolcu) Park | [iman 4 14,3
Edilen Yerler Cevap yok 1 36

Yaya katilimecilarinin denizyolu ulasiminin tercihi ile ilgili soruda katiimcilarin %53,3'1
kullanmadigini veya kullanmayacagini belirtmistir.
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Tablo 6.12 Yaya Olan Katilimcilarin Deniz Yolunu Kullanip Kullanmama Durumu

Frekans | Yiizde
Parametreler n=411 (%)
Kullanmadim/Kullanmayacagim 219 53,3
Kullandim /Kullanacagim 106 25,8
Diger Cevaplar 41 10
Yaya Olarak
Deniz Yolunu Kullar_ldlm /Kullanacagim Tekne 27 6.6
Kullanip Turu I¢in '
Kullanmama
Durumu Kullanip Kullanmayacagima Hentiz
. 11 2,7
Karar Vermedim
Cevap yok 7 1,7

Yaya katilimcilarin deniz yolu i¢in kullanilan glizergah tercihinde ilk sirada %26,8 ile Bodrum-
Turgutreis, ikinci sirada ise %25,8 ile Bodrum bulunmaktadir. Sonrasinda ise Yalikavak giizergahi
gelmektedir (%18,1).

Tablo 6.13 Yaya Olan Kullanicilarin Deniz Yolunu i¢in Kullanilan Giizergahlarda Dagilimi
Frekans | Yizde

Parametreler n=530 (%)

Turgutreis 142 26,8

Bodrum 137 25,8

Yalikavak 96 18,1

Deniz Yolu icin Glimbet 75 14,2
Kullanilan Bitez 29 5,5
Giizergahlar Ortakent 25 4,7
Akyarlar 14 2,6
Akyaka 6 1,1
Bagla 6 1,1

Katilimcilarin deniz yolu ile yaptig1 veya yapacagl yolculuk icin en ¢ok Bodrum - Turgutreis
giizergahini tercih ederken en az Bodrum - Bagla glizergdhini tercih ettikleri goriilmektedir.
Mugla sinirlan igerisinde ikamet ettigini belirten katilimcilarin %31’i Bodrum-Turgutreis
giizergdhinmi tercih ederken Mugla sinirlari igerisinde ikamet etmeyen katilimcilarin %21'i
Bodrum-Datg¢a gilizergahini tercih ettikleri goriilmektedir.
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Deniz Yolunda Kullanilan Glizergahlar

30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

M Bodrum — Turgutreis B Bodrum — Yalikavak

Bodrum — Gimbet M Bodrum — Bitez M Bodrum — Ortakent

M Bodrum — Akyarlar B Bodrum — Akyaka
Grafik 6.7 Deniz Yolunda Kullanilan Giizergahlar

Deniz yolu ile seyahat eden katilimcilarin problem ve istekleri Tablo 6.14’de verilmistir.

19,9%

18,6%

gy

2,9%

Bodrum -Datga

M Bodrum — Bagla

1,2%

Tablo 6.14 Deniz Yolu ile Seyahat Eden Katihmcilarin Problem ve Onerilerinin Dagilimi

Frekans | Yiizde
Parametreler n=411 (%)
Sorun yok/Onerim yok 175 42,6
Ucuz olmasi 101 24,6
Cevap yok 50 12,2
Sefer sayisi arttirilmali 33 8
Bilmiyor 15 3,6
Kalabalik/Giiriiltiiniin engellenmesi 13 3,2
Alkollii ve Alkolsiiz icecek olmal 11 2,7
_Deniz Yolu Seya!.lati ile Hijyen saglanmali 3 0,7
Ilgili Problem ve Oneriler | Miizik olmali 3 0,7
internet olmal 1 0,2
Personel kalitesi arttirilmal 1 0,2
Arag kapasitesi arttirilmali 1 0,2
Konforlu olmali 1 0,2
Cocuk oyun alani olmali 1 0,2
Elektrikli motor ile binilebilmeli 1 0,2
Sigara icilebilmeli 1 0,2

Yapilan otopark anketleri sonucundan asagidaki analizler gerceklestirilmistir.
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Tablo 6.15 Otopark Tanimlayic1 Ozellikleri

Otoparktaki Arag Sayisi
Otopark Ada Kapasite

Ortalama Min. Max
Bodrum Limani Otoparki (Neyzen Tevfik Cd.) 300 86,3 10 175
Davulcu Ali Sk.-Cizdar Sk. 300 106,5 19 280
Esma Otopark (Firkateyn Sk.) 100 50,2 20 80
Esma Otopark (Neyzen Tevfik Cd.) 100 46,2 16 80
Gerence Otopark (Gerence Sk.) 50 26,5 10 45
Sedan Otopark (Cakir Ali Sk.) 50 231 10 32
Limonlu Bahge Otoparki (Cemil Uyar Cd.) 200 80,8 50 98
Giir Otopark (Artemis Cd.-Cevat Sakir Cd.) 95 43,5 25 57
Ege Otopark (Atatiirk Cd.) 50 26,8 12 35

Bodrum liman seridinde bulunan otoparklarin kapasitelerin yarisina kadar dolu oldugu

gorilmektedir.

BEge Otopark(Atattirk Cd.)

BIGUr Otopark (Artemis Cd.-CEvat Sakir Cd.)
BELimonlu Bahge Otoparki (Cemil Uyar Cd.)
BSedan Otopark(Cakir Ali Sk.)

BGerence Otopark(Gerence Sk.)

@Esma Otopark(Neyzen Tevfik Cd.)

RIEsma Otopark(Firkateyn Sk.)

BDavulcu Ali Sk.-Cizdar Sk.

BBodrum Limani Otoparki(Neyzen Tevfik Cd.)

Grafik 6.8 Otoparklarin Ortalama Doluluk Orani (Ort. Arag/kapasite)

0% 10%

30%

I 4%
I 40%
I 4%

I 46%

I 35%
—— 29%

40%

T 5%

T 53%

I 50%

Bodrum limaninda bulunan otoparklarda sabit fiyat uygulamasi olup, 1-2 saat arasi ara¢ park

etme iicreti 20 TL olarak iicretlendirildigi goriilmektedir.

Arastirmaya katilan katilimcilarin %63't Erkek, %37’si Kadin toplam 251 kisi ile goriisme

yapimistir.
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MW Erkek
m Kadin

Grafik 6.9 Otopark Anketleri Cinsiyet Dagilimi

Katilmcilarin %60,6’s1 Mugla sinirlan igerisinde ikamet ettigini belirtirken %39,4’ti Mugla
disinda ikamet ettiklerini belirtmektedir.

m Evet

= Hayir

Grafik 6.10 Otopark Anketleri Katihmcilarin ikamet Durumu

Katilimcilarin %5'i 18-24 yas arasi, %36’s1 25-34 yas arasi, %28’i 35-44 yas arasi, %19’u 45-54
yas aras1 ve %12’si 55 yas ve lizeri kisilerden olusmaktadir.
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Grafik 6.11 Katilimcilarin Yas Dagilimi

Otoparka aracini park eden katilimcilarin %901 otoparka park etmeden dnce aracini park etmek
icin farkl yerlerde bos yer aradiklarini belirtmistir.

W Evet

W Hayir

Grafik 6.12 Otoparka Park Etmeden Once Farkli Bir Yerde Bos Yer Arayan Katilimc1 Dagilimi

Bodrum liman seridinde bulunan otoparklara araglarini park eden katilimcilarin %33t 5-10
dakika zaman harcarken, %4’ti 26-30 dakika arasinda park etmek i¢cin zaman harcadiklari
gorilmektedir.
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Grafik 6.13 Otoparka Gelmeden Once Aracimiz1 Park Etmek I¢cin Harcanan Zaman Dagilhimi (%)

Katilimcilarin %5’i baska otoparka gittigini belirtirken %95’i baska otoparka gitmeden direk
bulundugu parka geldigini belirtmistir.

M Evet

W Hayir

Grafik 6.14 Baska Otoparka Gitme Dagilim1

Katilimcilarin %67’si 6nceki otoparkin tcretlerin fazlasi olmasindan dolay1 aracini park etmeyip
baska otoparka park ederken %25’i dnceki otoparkin dolu olmasindan dolay1 park etmeyip baska
otoparka park ettigi goriilmektedir.
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Grafik 6.15 Onceki Otoparka Park Etmeyip Buraya Park Etme Nedeni Nedir?

Katilimcilarin ¢ogunlugu araglarini 31-60 dakika arasinda park ettigini belirtmistir.

27,5
30,0
25,0 20,3
- 17,1
20,0
150 96 l 9.6 10,0
g ' '
! 2,8 16
5,0 ,8 4 4 ’
00 D > = - &
& 08" & & & & & & & N &
2% [ > ) > > > > > &S \l"b
L . > > 3 > 3 3 > & e
¥ aF P P T T AT P F
A A S R S S G
'\\e?
&“'&
O
)
Q.,\\é‘

Grafik 6.16 Araci Park Etme Siiresi Dagilimi (%)

Otoparka park eden katilimcilarin %43’ Bodrum’a ziyaret/Gezi amagla geldigini belirtirken,
%0,8’i ise hastane/doktor amaciyla geldigini belirtmistir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI 140



SariHak)

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

43,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0
M Ziyaret/Gezi H Aligveris m is/Gorevli Olarak ® Eve dénmek igin
W Hastane/Doktor  m Okul/Egitim M Burada yaslyorum

Grafik 6.17 Katilimcilarin Bodrum’a Gelis Amaglarinin Dagilimi (%)

Arastirmaya katilan katihmcilarin %70’i otoparklar1 yeterli bulurken, %30’u otoparklarin
yetersiz oldugunu belirtmistir.

W Evet

H Hayir

Grafik 6.18 Otoparklarin Yeterlilik Durumu

Katilimcilarin biiyiik kismi otoparklar: yeterli goriip yeni otopark alanlarin insa edilmesine gerek
olmadigini belirtmistir.
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Grafik 6.19 Yeni Otopark Alanlarinin Bodrum’da Yapilmasi istegi

Yeni otopark insa edilmesini isteyen katiimcilarin %64’ Bodrum Carsi da insa edilmesini
istemektedir. Diger mahallerde otopark insa edilmesini isteyen katilimcilarin dagilimi Sekil 12’de
verilmistir.

64%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

[v)
% 6% 4% aw% 49 2%

2% 2% 2%

H Carsl H Seyh B Mentese Emirbeyazit B Gimbet

H Marina H Liman B Sanayi M Balibey B Kumbahce

Grafik 6.20 Yeni Otopark insa Edilecek Yerlerin Dagilimi (%)

Katilimcilarin otoparklarla ilgili en ¢ok karsilastigi problem fiyatlarin yiiksek olmasi ve denetim
eksikligi oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin sadece %1'i fiyatlarin arttirilmasi gerektigini
belirtmistir.
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Grafik 6.21 Otoparkla ilgili Karsilagilan Problemler

Kadin katilimcilarin %35’i otoparkta karsilastig1 problem olarak denetim eksikligini goriirken
erkek katilimcilarin %331 ytiksek fiyatlar: problem olarak gérmektedir.

35%
33%
35%
28% 28%

30%

25% 20%

20% 16%

15% 12%

10% 6% M Erkek
5% 2% 0% B Kadin
0%

Fiyatlar Denetim Otopark Yetersiz Park et Fiyatlar
azaltiimah eksikligi alanlari hizmet devam et arttirilmali
yetersiz kalitesi alanlar
olusturulmal

Grafik 6.22 Cinsiyete Gore Otopark Problemi Dagilimi (%)

Yeni otopark insa edilmesini isteyen katilimcilarin %401 otopark alanlarin yetersiz oldugunu ve
%?24’ln fiyatlarin yiiksek oldugunu belirtmektedir. Yeni otopark insa edilmesini istemeyen
katilimcilarin %35’i otoparklarda denetim eksikligi oldugunu belirtmektedir.
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Grafik 6.23 Yeni Otopark inga Etme Durumuna Gore Otopark Problemi Dagilimi

Toplu tasima anketleri kapsaminda yapilan goériismelerde katilimcilarin %64’ Erkek, %36’s1
Kadin toplam 137 kisi ile goriisme saglanmistir.

W Kadin
m Erkek

Grafik 6.24 Cinsiyet Dagilimi

Toplu tasima duraklarinda bekleyen katilimcilarin %31,4’t 18-24 yas arasi, %27’si 25-34 yas
arasi, %24,1'i 35-44 yas arasi, %8'i 45-54 yas arasi ve %9,5'i 55 yas ve lzeri kisilerden
olusmaktadir. Genglerin daha ¢ok toplu tasima kullandiklar1 gériilmektedir.
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Grafik 6.25 Yas Dagilimi

Duraklarda bekleyen katilimcilarin %74’ti binen yolcu iken %Z26’s1 inen yolcu oldugu
goriulmektedir.

M inen Yolcu

M Binen yolcu

Grafik 6.26 Yolculuk Tiirti Dagilimi

Toplu tasima araglarini kullanarak yolculuk yapan katilimcilarin %38'’si ziyaret/gezi amaci ile
seyahat yaptiklarini belirtmektedir. Alisveris ve is amaciyla yolculuk eden katilimcilarin orani
sirasiyla %21,9 ve %13,9°dur.
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Grafik 6.27 Yolculuk Amaclar1 (%)

Toplu tasima kullanarak seyahat eden kadin katilimcilarin %43’l ziyaret/gezi, %24’tu alisveris
amaciyla yolculuk ederken erkek katilimcilarin %35’ ziyaret/gezi ve %22’si eve donmek icin
oldugu gorilmektedir.
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Grafik 6.28 Cinsiyete Gore Yolculuk Amaglarinin Dagilimi

Toplu ulasim kullanan katilimcilarin %76’s1 Bodrum ilgesinde yolculuga basladigini belirtmistir.
Katilimcilarin %10’u Ortaca, %9’u Kavaklidere, %3t Datga, %2’si Dalaman ve %1’i Yatagan
ilcelerinde toplu tasima kullanarak yolculuga basladigin belirtmistir.
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Grafik 6.29 Yolculugun Basladig ilge Dagilimi

Toplu tasima kullanan katilimcilarin %68’i yolculugun Bodrum ilgesinde tamamlandigini ya da
tamamlanacagini belirtmektedir.

68%

70%
60%
50%
40%

30%

20%

3% 2% 2% 1o

10%
0%
H Bodrum M Yatagan ® Milas = Koycegiz M Kavaklidere ® Dalaman B Ortaca M Datga

Grafik 6.30 Yolculugun Tamamlandigi/Tamamlanacagi {lge Dagilimi

Toplu tasima kullanan katilimcilarin %18’i yolculuk sirasinda aktarma yaptigini belirtmistir.
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M Evet

H Hayir

Grafik 6.31 Yolculuk Sirasinda Aktarma Yapma Dagilimi

Yolculuk sirasinda aktarma yapan katilimcilarin %42’si 2 aktarma, %29’u 1 aktarma, %21'i 3
aktarma ve %8'’i 4 aktarma yaptigini belirtmistir.

W 1 Aktarma
W 2 Aktarma
m 3 Aktarma

m 4 Aktarma

Grafik 6.32 Yolculuk Sirasinda Yapilan Aktarma Sayisinin Dagilimi

Toplu tasima kullanan katilimcilarin %74’ tam iicret 6deyerek yolculuk yapmakta iken %4’
licretsiz yolculuk yaptigini belirtmistir.
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Grafik 6.33 Yolculuk Ucretlendirme Dagilimi (%)

Katilimcilarin %28’i baslangi¢ noktasinda duraga 0-5 dk. arasinda ytridiigiini belirtirken %13’u
20 dk. ve iizeri yiirtidiiklerini belirtmistir.

mO0-5dk m6-10dk m11-15dk 16-20 dk  m 20 dk Uzeri

Grafik 6.34 Yolculuk Baslangicinda Duraga Yiiriime Stiresi (dk.)

Toplu tasima kullanan kadin katilimcilarin %33l duraga yuriime siiresi 11-15 dk. arasinda iken
erkek katilimcilarin %32’si 0-5 dk. arasinda ytriidiiklerini belirtmektedir.
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Grafik 6.35 Cinsiyete Gore Yolculuk Baslangicinda Duraga Yiirtime Siiresi (dk.)

Yolculuk sonrasinda katilimcilarin %40’1 0-5 dk. arasinda, %31’i 6-10 dk. arasi, %13’ 20 dk. ve
tizeri, %10’u 11-15 dk. arasi, %6’s1 16-20 dk. arasi yliriiduklerini belirtmistir.

m05dk m6-10dk m11-15dk m16-20dk m20 dk Uzeri

Grafik 6.36 Yolculuk Sonrasi Tahmini Yiiriime Stiresi (dk.)

Yolculuk sonrasi erkek katilimcilarin %43’tc 0-5 dk. arasinda tahmini yiirtirken kadin
katilimcilarin %39’u 6-10 dk. arasinda yiirtime siiresi oldugu goriilmektedir.
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Grafik 6.37 Cinsiyete Gore Yolculuk Sonrasi Tahmini Yiiriime Siiresi (dk.)
Amaglarina gore yolculuklarin ilge matrisleri Tablo 6.16, 6.17, 6.18 ve 6.19’da verilmistir.

Tablo 6.16 Is Amach Yapilan Yolculuklarin Baslangic ve Bitis ilce Matrisi

Nereye?
Bodrum Koycegiz Milas Yatagan Toplam
Bodrum 14 1 15
(3
5 Kavaklidere 2 1 3
=
[}
g Marmaris 1 1
Toplam 14 2 2 1 19
Tablo 6.17 Alisveris Amach Yapilan Yolculuklarin Baslangic ve Bitis ilce Matrisi
Nereye?
Bodrum | Fethiye | Kavaklidere | Kéycegiz | Milas | Ortaca | Yatagan | Toplam
Dalaman 1 1
~. |Bodrum 13 1 2 16
=
< |Kavaklidere 1 2 3 6
(5}
g Marmaris 1
Ortaca 2 1 1 2 6
Toplam 13 2 1 4 2 1 7 30
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Tablo 6.18 Ziyaret Amacli Yapilan Yolculuklarin Baslangig ve Bitis [lce Matrisi

Nereye?
Dalaman | Bodrum | Kavaklidere | Kdycegiz | Milas | Ortaca | Yatagan | Toplam
Bodrum 40 1 1 42
Datca 1 1 2
&
3 Kavaklidere 1 1
]
b Marmaris 1 1 2
z
Ortaca 1 2 2 5
Toplam 1 40 3 1 3 1 3 52
Tablo 6.19 Eve Déniis Amach Yapilan Yolculuklarin Baslangic ve Bitis Ilce Matrisi
Nereye?
Dalaman Bodrum Datca |Milas |Ortaca |Yatagan Toplam
Dalaman 1 1
Bodrum 19 2 21
(23]
5 Datga 1 1
t -
% Fethiye 1
= Kavaklidere 1 1
Ortaca 1

Tablolardaki degerler bakildiginda her bir amaca goére yapilan yolculuklarda en ¢ok yolculuk
Bodrum il¢esinin kendi icinde yapilan yolculuklardan olustugu goriilmektedir.

6.4.

Talep Tahmin Sonuglari

Bodrum merkezinde yapilan saha c¢alismalarinin analizi sonucunda faaliyete gececek olan deniz
yolu hattiyla ilgili asagida yer alan sonuclar elde edilmistir.

Bodrum Merkez bolgesine gelen ziyaretcilerin gelis amaci %62,3 oraninda ziyaret ve gezi
oldugu tespit edilmistir.

Ozel oto ve taksi ile Bodrum merkezine seyahat edenlerin oran1 %44,1’dir. Bu oran trafik
yogunlugunun iizerinde énemli bir etkisi vardir.

Deniz yolu altyapisi yetersiz oldugu icin katilimcilarin %53,3 i denizyolu ulasimini tercih
edememistir.

En cok talep edilen tli¢ deniz yolu hatti sirasiyla Bodrum - Turgutreis, Bodrum - Yalikavak,
Bodrum - Giimbet hatlaridir.

Faaliyete gecirilecek deniz yolu hattindan en biiyiik beklenti ucuz olmasidir.

Yeni bir deniz yolu hatti faaliyete gectigi takdirde otopark ile ilgili yetersiz bir durum
olmadig1 ve ortalama doluluk oranlarinin %50 oldugu tespit edilmistir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI

152




Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

e Yeni bir otopark insas1 yapilmasi durumunda tercih edilen lokasyon ¢ars1 mevkiidir.

e Toplutasima ile seyahat eden kisilerin %59,9 u Bodrum merkeze eglence amaci ile geldigi
gozlemlenmistir. Faaliyete gecirilecek olan deniz yolu hatti, eglenceye amaciyla Bodrum
merkezine olan seyahatler icin onemli bir alternatif olmaktadir. Bodrum’un yaz
turizminde énemli bir ¢gekim noktasi olmasindan dolay1 deniz yolu ulasim hattinin turistik
bir deniz yolu olma 6zelligi de olusmaktadir.

e Faaliyete gececek olan hatta erisim veya hattan baska lokasyonlara gecis icin yapilan
aktarmalarda diger toplu tasima araglarina ulasim mesafesi yapilan analizler sonucunda
ortalama 5 dakika yiiriime stiresidir.

Yapilan analizler faaliyete gecirilecek olan deniz yolu toplu ulasim hattina gereksinim oldugunu
ve talebin de bu yonde oldugunu gostermektedir.

6.5. Kapasite Secimi

Yaz donemlerinin ¢ok daha fazla turist ve yolculuk ¢ektigi Bodrum yarimadasinda yapilan bu
calisma neticesinde alternatif olarak sunulan gilizergahlarda calisacak olan deniz yolcu tasima
araclarinin 7 ay (210 giin) calismasi dngoriilmektedir. Bu siire Mayis-Kasim aylar1 arasinda
tekabiil etmektedir.

Diger mevsim ve aylarda mevcut yolcu yogunlugunun ve mevsimsel gerekliliklerin deniz yolcu
tasimaciligina uygun olmamasi nedeniyle bu ay ve donemler arasi sec¢ilmistir. Bu secimde mevcut
deniz yolu yolcu tasimacilig1 olan giizergahlardaki isletme planlari da etkili olmustur (Bodrum-
Datca giizergahi ornegi).

S6z konusu proje kapsaminda onerilen 6 farkli glizergaha iliskin alinmas1 dngériilen arag
kapasiteleri ve isletme planlar1 asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 6.20 Alinmas1 Ongériilen Araglarin Performans Analizi Ongériisii

Yalikavak- Bodrum-

o BBog{ uel;li-_(l:,lt:;l:r gﬁﬂﬁi‘fﬁ Giimiisliik- Giimbet-Bitez- Bodrum- ¥3]rlll((l":1‘;f(];
ONERI GUZERGAH bo'g P . n¢og Turgutreis-Akyarlar- Bagla- Camh-

Cokertme-Oren- Tiirkbiikii-Torba- ; Torba-

M e Ortakent-Bitez- Akyarlar- Akyaka . P
Camh-Akyaka Giivercinlik . Giivercinlik
Bodrum Turgutreis

DENIZ MiLi 51,35 30 27,9 23,5 56,3 25,8
TiCARI HIZ (knot) 22 25 25 25 22 25
SEFER SURESI (dk.) 140,05 72,00 66,96 56,40 153,55 61,8
TOPLAM SEFER
SAYISI (adet) 16 20 12 12 16 20
SEFER SAYISI (adet) 4 5 4 4 4 5
ARAC SAYISI (adet) 4 4 3 3 4 4
ARAC YOLCU
KAPASITESI (kisi) 12 12 12 12 12 12
YAKIT TUKETIMi 80
(It/sa.)
MAZOT FiYATI (It) £7,43
OTV INDIRIMI (1t) £1,29
CALISMA SURESI 7 7 7 7 7 7
(ay)
PE'R'SONEL SAYISI 8 4 4 4 4 4
(Kisi)
BAKIM ONARIM
FIYATI (TL/sa.) 150 150 150 150 150 150
DOLULUK ORANI 85%
ORT BILET FiYATI £ 205,40 £120,00 £122,76 £105,28 225,20 £ 109,70
SEZONLUK YOLCU
SAYISI 29168 35877 20837 21870 27893 35877
AYLIK ORT YOLCU 4166,9 5125,2 2976,7 3124,2 3984,8 5125,2
SAYISI
GUNLUK ORT YOLCU
SAYISI 138,9 170,8 99,2 104,1 132,8 170,8
GUNLUK KAPASITE 163,2 204 122,4 122,4 163,2 204
AYLIK SEFER SAYISI 480 600 360 360 480 600
YILLIK SEFER SAYISI 3360 4200 2520 2520 3360 4200
SEFER BASI YOLCU 8,68 8,54 8,27 8,68 8,30 8,54
DOLULUK YOLCU
SAYISI 10,2 102 102 10,2 10,2 10,2
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7. YATIRIM TUTARI

Bu béliimde ilk yatirim tutari, isletme sermayesi ve toplam yatirim tutar1 bulunmaktadir.

7.1. Sabit Sermaye Yatirim Tutari

Proje kapsaminda belirlenmis olan deniz yolcu araglari ve 6nerilmesi diisiiniilen ara duraklardaki
liman, iskele yatirim tutarina iliskin sabit yatirim tutar tablosu asagida verilmistir.

Tablo 7.1 Sabit Yatirim Tutari
TEKNE BiRiM LiIMAN

GUZERGAH ADI ADET . ADET TOPLAM
FIYAT YATIRIMI

Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-

G1 ) 4 £1.650.000,00 4 £940.000,00 | £7.540.000,00
Cokertme-Oren-Camli-Akyaka
Yalikavak-Giindogan-

G2 4 £1.650.000,00 - - £6.600.000,00
Turkbiikii-Torba-Giivercinlik
Yalikavak-Glimiisluk-

G3 | Turgutreis-Akyarlar- 3 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £5.185.000,00
Ortakent-Bitez-Bodrum

Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-

G4 3 £1.650.000,00 2 £470.000,00 | £5.420.000,00
Akyarlar-Turgutreis

G5 | Bodrum-Camlhi-Akyaka 4 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £6.835.000,00
Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-

G6 4 £1.650.000,00 - - £6.600.000,00
Giivercinlik

Not: Deniz aract alimlarinda, kamunun satin alinmasi sé6z konusu oldugundan OTV ve KDV’den muaftir. Bu nedenle fiyatlara vergiler
yansitilmamigstir.

Tablodan da goriilecegi lizere toplam 6 farkl giizergah icin 5.185.000,00 TL ile 7.540.000,00 TL
arasinda bir yatirim 6ngériilmektedir.

7.2. Arazi Kamulastirma Bedeli

“Kiy1 Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelik” 5. Maddede agiklandig1 gibi “Kiyilar ve
doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan araziler Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir. Kiyilar,
herkesin esit ve serbest olarak yararlanmasina agiktir. Kiy1 ve sahil seritlerinden yararlanmada
oncelikle kamu yarari gozetilir.” kiyilar kamunun tasarrufu altindadir.

Ayrica ayni yonetmeligin 13. Maddesinin a bendinde “Kiyinin kamu yararina kullanimina ve kiyiy1
korumak amacina yonelik altyapi ve tesisler: [skele, liman, bariak, yanasma yeri, dolfen,
samandira, rihtim, dalgakiran, kopri, menfez, istinat duvari, fener, ¢cekek yeri, kayikhane, tuzla,
dalyan, tasfiye ve pompaj istasyonlar.” Kamu yarar1 gozetilerek kiy1 yapilarinin insasi
gerceklestirilebilir.

5216 Sayili Biiyliksehir Belediyesi Kanunu 7. Maddesi biiyiiksehir belediyelerinin gorev, yetki ve
sorumluluklar1 tamimlanmigtir. Ilgili maddenin p bendi “Biiyiiksehir icindeki toplu tasima
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hizmetlerini yiiriitmek ve bu amacla gerekli tesisleri kurmak, kurdurmak, isletmek veya
islettirmek, bliytiksehir sinirlari icindeki kara ve denizde taksi ve servis araclari dahil toplu tasima
araclarina ruhsat vermek. (Ek ciimle: 16/5/2018-7144 /14 md.) Biiyiiksehir icindeki toplu tasima
hatlaryla ilgili olarak; sehir merkezine olan uzaklik, niifus ve hatti kullanan sayisi kriterleri esas
alinarak tespit edilecek hatlarla ilgili toplu tasima hizmetlerinin islettirilmesine karar vermek.”
toplu tasima hizmetlerinin yiirttiilmesi i¢in biiyliksehir belediyeleri yetkili kilinmistir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi 2021 yili biitcesi i¢in belirlemis oldugu “Gayrimenkul Alimlar1 ve
Kamulastirma” kalemine ait 6denek 6.000.000,00 TL'dir. Ancak proje kapsaminda gerekli
calismalar Mugla Biiyiiksehir Belediyesi gorev, yetki ve sorumluluk alanlar1 igerisinde
gerceklestirileceginden dolay1 arazi kamulastirma bedeli bulunmamaktadir.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'nin 2021 yil biitcesi icinden “Gayrimenkul Sermaye Uretim
Giderleri” kalemi icin belirlemis oldugu 89.366.800,00 TL'dir. Olusturulan talep tahmin modeline
gore faaliyete gecirilecek yeni deniz ulasim hattinin mevcut iskeleler kullanilarak isletilmesi
planlandigindan dolay1 kurum tarafindan yeni bir hizmet binasi veya altyapi tesisi insa edilmesi
gerekmemektedir.

Yukarida genel hiikiimler ve yonetmeliklere ek olarak s6z konusu proje kapsaminda mevut
isletmeler, iskeleler ve tesisler kullanilacagindan herhangi bir arazi kamulastirma bedeli
hesaplanmamistir.

7.3. Isletme Sermayesi

Isletme sermayesi ad1 altinda s6z konusu proje dahilinde,
e Yakit gideri,
e Personel gideri,
e Bakim ve onarim giderleri,

e Ongoériilemeyen giderler bulunmaktadir.
Yakit Gideri

Isletme giderlerinde énemli bir kalem olusturan yakit giderleri icin yapilan hesaplamalar ve
arastirmalar ile toplam yakit gideri 6 farkl giizergah icin hesaplanmistir.

Onerilen tekne icin motorin pompa fiyati olarak 7,43 TL baz alinarak yapilan hesaplamalarda, 0TV
muafiyeti kapsaminda da 1,29 TL’lik bir deger arastirmalar neticesinde ortaya cikmistir.
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Arag tiiru G1

Tablo 7.2 Yakit Gideri Analiz Tablosu
G2 G3 G4

G5

G6

Deniz Yolcu
Araci Sayisi
Yakat Tiiri
Saat Basina
Yakit
Tiiketimi
Giinliik Sefer
Basina Yakit 186,7 It/sefer
Tiiketimi
Arac¢ Basina
Giinlik Yakit 746,91 1t
Tiiketimi
Arac¢ Basina
Yapilacak 1960 saat
Yillik Saat
Aracg Basina
Yillik Yakit
Gideri

Yillik Toplam

Yakit Gideri

£963.064,58

$3.852.258,33 | $£2.475.648,00 | £1.381.411,58 | £1.163.554,56

$618.912,00

Motorin

801t

96 It/sefer 89,3 It/sefer 75,2 1t/sefer

480 1t 267,81t 300,81t

1260 saat 937 saat 2368 saat

£460.470,53 £387.851,52

204,7 1t/sefer

81891t

8598 saat

$1.055.901,38

82,4 It/sefer

412,01t

1081 saat

$531.232,80

$4.223.605,53 | £2.124.931,20

Tablo 7.2’de goriilecegi lizere 6 giizergahin da yillik bazda yakit giderleri ve arac basi, sefer basi
yakit tiiketimleri hesaplanmistir.

Personel Gideri

Onerilen 6 adet giizergah icin farkli sayida personel sayilar1 énerilmistir. Bunun en biiyiik sebebi

giizergah uzunluklari ile glizergahta ¢alismasi 6ngoriilen tekne sayisidir.

Personellerin aylik maliyetleri icin iki farkli kategori kullanilmistir. S6z konusu personellerden
ilki tekne kaptani digeri ise tekne icinde ve mevcut/oneri iskelelerde gorev yapan personellerdir
(idari personel). Yapilan personel maas arastirmalarina gore;

e Sehir Hatlar1 Vapur Kaptanligi (Devlet): 6.000 TL - 8.000 TL arasi

e Sehir Hatlar1 Deniz Otobiisii Kaptanligi (Devlet): 5.000 TL - 6.500 TL araliginda bir maas
aralig1 bulunmaktadir.

Proje cercevesinde ilgili deniz taksi kaptanlari icin net 7.000,00 TL, briit ise 10.975,00 TL, diger

personeller icin ise net 4.500,00 TL, briit ise 6.650,00 TL maas hesaplamasi yapilmistir.
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Personellerin ¢calisma takvimi 7 aylik sezon bazinda diistiniilmiistiir. Bu 7 aylik durum da mevcut
halde Mugla’da ¢alismakta olan Datga feribot calisma takvimi esas alinmistir. Isletme plani olarak
7 aylik siire 6ngoriilerek hesaplamalar yapilmistir.

Tablo 7.3 Personel Gideri Analiz Tablosu

Arag tiiri G1 G2 G3 G4 G5 G6

Deniz Yolcu

4 4 3 3 4 4
Araci Sayisi
Personel

8 8 6 6 8 8
Sayis1
Yillik

Personel £493.500,00 | £493.500,00 | £370.125,00 | £370.125,00 | £493.500,00 | £493.500,00
Maliyeti

Personel giderine iligkin yillik bazda hesaplanan degerler Tablo 7.3’de verilmistir.
Bakim ve Onarim Giderleri

Bakim ve onarim giderleri hesabinda ilgili teknik firmalar ve yetkililerden alinan bilgiler
neticesinde 12 yolcu kapasiteli 2*330 hp motor giiciinde olan deniz araglari i¢in saatlik 150,00 TL
bakim ve onarim gideri dngdriilmiistiir. Bu tutarin biiyik bir bolimini motorun bakimi
olusturmaktadir. Bu bakimin haricinde, boya koruma, gévde koruma vs. gibi diger kalemlerde bu
fiyata dahildir.

Tablo 7.4 Bakim ve Onarim Gideri Analiz Tablosu
Arac tiiri G1 G2 G3 G4 G5 G6

Deniz Yolcu

Araci Sayisi

Giinliik

Toplam Sefer 16 20 12 12 16 20
Sayisi

Yillik Bakim

ve Onarim £1.176.381,82 | £756.000,00 | £421.848,00 | £355.320,00 | £1.289.781,82 | £829.080,00

Maliyeti

S6z konusu saatlik bakim ve onarim fiicreti dahilinde yillik bazda 6ngoriilen bakim ve onarim
giderleri Tablo 7.4’de verilmistir.

Tablo 7.5’de 6ngoriilen deniz yolcu aracinin teknik 6zellikleri verilmistir.
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Tablo 7.5 Ongoriilen Deniz Yolcu Aracinin Ozellikleri

Tam Boy (m) 11

En (m) 3,75
Su kesimi (m) 0,75
Bos agirlik (kg) 7900
Dolu agirlik (kg) 10500
Yakit kapasitesi (1t) 800
Su kapasitesi (It) 350
Atik su kapasitesi (1t) 150
Kisi kapasitesi 12+2

2*330 hp kuyruklu Volvo motor
22 knot seyir hizi

31 knot max hiz

80 It/sa. yakit tiiketimi

Ongériilemeyen Giderler

S0z konusu proje dahilinde her bir glizergah 6nerisi i¢cin 6ngoriilemeyen giderler ad1 altinda yakit,
personel ve bakim ve onarim giderlerinin %2’si olarak dngortilmiistiir.

Tablo 7.6 Ongoriilemeyen Giderler

G1

G2

G3

G4

G5
G6

Giizergah ADI ONGORULEMEYEN GIDERLER

Bodrum-Oteller Bolgesi-Maz-Cokertme-Oren-

$£110.442,80
Camli-Akyaka
Yalikavak-Gilindogan-Tiirkbiikii-Torba-

£74.502,96
Giivercinlik
Yalikavak-Giimiislik-Turgutreis-Akyarlar-

£43.467,69
Ortakent-Bitez-Bodrum
Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-

£37.779,99
Turgutreis
Bodrum-Camli-Akyaka £120.137,75
Yalikavak-Turkbiiki-Torba-Glivercinlik £80.750,81

Tablo 7.6’dan de gortlecegi lizere farkli 6 6neri giizergah icin dngoériillemeyen giderler £43.467,69
£120.137,75 TL arasinda degismektedir.

Yukarida verilen gider degerlerine gore her bir glizergah icin yillara gore isletme sermayesi

tablosu asagida sirasiyla verilmistir.
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Tablo 7.7 Yillara Gére Isletme Sermayesi Tablosu (Bodrum-Oteller Bélgesi-Mazi-Cokertme-Oren-Camli-

Akyaka)

YIL YAKIT GIDERI PE;I:IS)(;Q:EL BAKE\:D%I\IJ{?RIM AMORTISMAN ONG&%‘S&E‘I\&E{YEN TOPLAM GIDER
2022 £3.852.258,33 £493.500,00 $1.176.381,82 £2.513.333,33 $110.442,80 £8.145.916,28
2023 £3.967.826,08 £508.305,00 £1.211.673,27 £2.513.333,33 £113.756,09 £8.314.893,77
2024 £4.086.860,86 £523.554,15 £1.248.023,47 $2.513.333,33 £117.168,77 £8.488.940,58
2025 £4.209.466,69 £539.260,77 £1.285.464,18 b- $120.683,83 £6.154.875,47
2026 $4.335.750,69 £555.438,60 £1.324.028,10 b- £124.304,35 £6.339.521,73
2027 $4.465.823,21 £572.101,76 £1.363.748,94 b- £128.033,48 £6.529.707,38
2028 $4.599.797,90 £589.264,81 $£1.404.661,41 b- $£131.874,48 £6.725.598,60
2029 £4.737.791,84 £606.942,75 £1.446.801,25 b- £135.830,72 £6.927.366,56
2030 $4.879.925,59 £625.151,04 £1.490.205,29 b- £139.905,64 £7.135.187,56
2031 £5.026.323,36 £643.905,57 $£1.534.911,45 b- $144.102,81 £7.349.243,19
2032 £5.177.113,06 £663.222,73 £1.580.958,79 b- £148.425,89 £7.569.720,48
2033 £5.332.426,46 £683.119,42 £1.628.387,56 b- £152.878,67 £7.796.812,10
2034 £5.492.399,25 £703.613,00 £1.677.239,18 b- £157.465,03 £8.030.716,46
2035 £5.657.171,23 £724.721,39 £1.727.556,36 b- $£162.188,98 £8.271.637,95
2036 £5.826.886,36 £746.463,03 £1.779.383,05 b- £167.054,65 £8.519.787,09

TOPLAM & $71.647.820,90 £9.178.564,00 £21.879.424,13 | £7.540.000,00 £2.054.116,18 $£112.299.925,22

Tablo 7.7’den de goriildiigi lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
71.647.820,90 TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 21.879.424,13 TL ve
ongoriilemeyen giderler de 2.054.116,18 TL’dir. Bu hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde
toplamda 112.299.925,22 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

Ongoériilemeyen giderler haricinde ise isletme giderleri 110.245.809,04 TL'dir.
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Tablo 7.8 Yillara Gére Isletme Sermayesi Tablosu (Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik)

YIL YAKIT GIDERI P'E;Ii{]s)ggfl‘ BAK:;“{[D%];'{?RIM AMORTISMAN ONGgi%lélﬁli“gﬁYEN TOPLAM GIDER
2022 £2.475.648,00 £493.500,00 £756.000,00 £2.200.000,00 £74.502,96 £5.999.650,96
2023 £2.549.917,44 £508.305,00 £778.680,00 £2.200.000,00 £76.738,05 £6.113.640,49
2024 £2.626.414,96 £523.554,15 £802.040,40 £2.200.000,00 £79.040,19 £6.231.049,70
2025 £2.705.207,41 £539.260,77 £826.101,61 b- £81.411,40 £4.151.981,19
2026 £2.786.363,63 £555.438,60 £850.884,66 b- £83.853,74 £4.276.540,63
2027 £2.869.954,54 £572.101,76 £876.411,20 E- £86.369,35 £4.404.836,85
2028 £2.956.053,18 £589.264,81 £902.703,54 b- £88.960,43 £4.536.981,95
2029 £3.044.734,78 £606.942,75 £929.784,64 b- £91.629,24 £4.673.091,41
2030 £3.136.076,82 £625.151,04 £957.678,18 E- £94.378,12 £4.813.284,16
2031 £3.230.159,12 £643.905,57 £986.408,53 E- £97.209,46 £4.957.682,68
2032 £3.327.063,90 £663.222,73 £1.016.000,78 b- £100.125,75 £5.106.413,16
2033 £3.426.875,81 £683.119,42 £1.046.480,81 E- £103.129,52 £5.259.605,56
2034 £3.529.682,09 £703.613,00 £1.077.875,23 E- £106.223,41 £5.417.393,72
2035 £3.635.572,55 £724.721,39 £1.110.211,49 b- £109.410,11 £5.579.915,53
2036 £3.744.639,73 £746.463,03 £1.143.517,83 b- £112.692,41 £5.747.313,00

TOPLAM | 146.044.363,97 | £9.178.564,00 | £14.060.778,90 | %6.600.000,00 £1.385.674,14 £77.269.381,00

Tablo 7.8’den de goriildiigi lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
46.044.363,97 TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 14.060.778,90 TL ve
ongoriilemeyen giderler de 1.385.674,14 TL’dir. Bu hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde
toplamda 77.269.381,00 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

Ongoériilemeyen giderler haricinde ise isletme giderleri 75.883.706,87 TL'dir.
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Tablo 7.9 Yillara Gére Isletme Sermayesi Tablosu (Yalikavak-Giimisliik-Turgutreis-Akyarlar-Ortakent-
Bitez-Bodrum)

YIL YAKIT GIDERI PE(I;[:[S)(::II:EL BAKE;[D%I\IL?RIM AMORTISMAN ONGgi%léléinéllE{YEN TOPLAM GIDER
2022 $1.381.411,58 £370.125,00 £421.848,00 $1.728.333,33 £43.467,69 £3.945.185,61
2023 $1.422.853,93 £381.228,75 £434.503,44 $1.728.333,33 £44.771,72 £4.011.691,18
2024 $1.465.539,55 £392.665,61 £447.538,54 $£1.728.333,33 £46.114,87 £4.080.191,91
2025 $£1.509.505,74 £404.445,58 £460.964,70 b- £47.498,32 £2.422.414,34
2026 $1.554.790,91 £416.578,95 £474.793,64 b- £48.923,27 £2.495.086,77
2027 £1.601.434,64 £429.076,32 £489.037,45 b- £50.390,97 $2.569.939,37
2028 $1.649.477,67 £441.948,61 £503.708,57 b- £51.902,70 £2.647.037,55
2029 £1.698.962,00 £455.207,06 £518.819,83 b- $53.459,78 £2.726.448,68
2030 $£1.749.930,86 £468.863,28 £534.384,43 b- £55.063,57 £2.808.242,14
2031 £1.802.428,79 $482.929,17 £550.415,96 b- £56.715,48 £2.892.489,40
2032 $£1.856.501,65 £497.417,05 £566.928,44 b- £58.416,94 £2.979.264,08
2033 £1.912.196,70 £512.339,56 £583.936,29 b- £60.169,45 £3.068.642,01
2034 £1.969.562,61 £527.709,75 £601.454,38 b- £61.974,53 £3.160.701,27
2035 £2.028.649,48 £543.541,04 £619.498,01 b- £63.833,77 $3.255.522,30
2036 £2.089.508,97 £559.847,27 £638.082,95 b- £65.748,78 £3.353.187,97

TOPLAM | 1£25.692.755,09 $£6.883.923,00 1£7.845.914,63 $5.185.000,00 £808.451,85 1£46.416.044,57

Tablo 7.9’dan da goriildiigi lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
25.692.755,09 TL, personel gideri 6.883.923,00 TL, bakim-onarim gideri 7.845.914,63 TL ve
ongoriilemeyen giderler de 808.451,85 TL'dir. Bu hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde
toplamda 46.416.044,57 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

Ongoériilemeyen giderler haricinde ise isletme giderleri 45.607.592,72 TL'dir.
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Tablo 7.10 Yillara Gore isletme Sermayesi Tablosu (Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis)

YIL YAKIT GIDERI P%‘;ls)gl;fl‘ BAKIG“;[D%I\['{?RIM AMORTISMAN ONGgi%lélﬁli“gﬁYEN TOPLAM GIDER
2022 £1.163.554,56 £370.125,00 £355.320,00 £1.806.666,67 £37.779,99 £3.733.446,22
2023 £1.198.461,20 £381.228,75 £365.979,60 £1.806.666,67 £38.913,39 £3.791.249,60
2024 £1.234.415,03 £392.665,61 £376.958,99 £1.806.666,67 £40.080,79 £3.850.787,09
2025 £1.271.447,48 £404.445,58 £388.267,76 b- £41.283,22 £2.105.444,04
2026 £1.309.590,91 £416.578,95 £399.915,79 b- £42.521,71 £2.168.607,36
2027 £1.348.878,64 £429.076,32 £411.913,26 b- £43.797,36 £2.233.665,58
2028 £1.389.344,99 £441.948,61 £424.270,66 b- £45.111,29 £2.300.675,55
2029 £1.431.025,34 £455.207,06 £436.998,78 b- £46.464,62 £2.369.695,81
2030 £1.473.956,10 £468.863,28 £450.108,75 b- £47.858,56 £2.440.786,69
2031 £1.518.174,79 £482.929,17 £463.612,01 b- £49.294,32 £2.514.010,29
2032 £1.563.720,03 £497.417,05 £477.520,37 b- £50.773,15 £2.589.430,60
2033 £1.610.631,63 £512.339,56 £491.845,98 b- £52.296,34 £2.667.113,52
2034 £1.658.950,58 £527.709,75 £506.601,36 b- £53.865,23 £2.747.126,92
2035 £1.708.719,10 £543.541,04 £521.799,40 b- £55.481,19 £2.829.540,73
2036 £1.759.980,67 £559.847,27 £537.453,38 b- £57.145,63 £2.914.426,95

TOPLAM | 121.640.851,06 | %6.883.923,00 £6.608.566,08 £5.420.000,00 £702.666,80 £41.256.006,95

Tablo 7.10’dan da gorildigi tizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
21.640.851,06 TL, personel gideri 6.883.923,00 TL, bakim-onarim gideri 6.608.566,08 TL ve
ongoriilemeyen giderler de 702.666,80 TL'dir. Bu hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi iginde
toplamda 41.256.006,95 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

Ongoériilemeyen giderler haricinde ise isletme giderleri 40.553.340,15 TL'dir.
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Tablo 7.11 Yillara Gére isletme Sermayesi Tablosu (Bodrum-Camli-Akyaka)

YIL YAKIT GIDERI P%l}gggfl‘ BAKIG“;[D(]’;;;?RIM AMORTISMAN ONG&':)%;%IEYEN TOPLAM GIDER
2022 £4.223.605,53 £493.500,00 £1.289.781,82 £2.278.333,33 £120.137,75 £8.405.358,43
2023 £4.350.313,69 £508.305,00 £1.328.475,27 £2.278.333,33 £123.741,88 £8.589.169,18
2024 £4.480.823,10 £523.554,15 £1.368.329,53 £2.278.333,33 £127.454,14 £8.778.494,25
2025 £4.615.247,80 £539.260,77 £1.409.379,42 b- £131.277,76 £6.695.165,75
2026 £4.753.705,23 £555.438,60 £1.451.660,80 b- £135.216,09 £6.896.020,72
2027 £4.896.316,39 £572.101,76 £1.495.210,62 b- £139.272,58 £7.102.901,34
2028 £5.043.205,88 £589.264,81 £1.540.066,94 b- £143.450,75 £7.315.988,38
2029 £5.194.502,06 £606.942,75 £1.586.268,95 b- £147.754,28 £7.535.468,03
2030 £5.350.337,12 £625.151,04 £1.633.857,02 b- £152.186,90 £7.761.532,07
2031 £5.510.847,23 £643.905,57 £1.682.872,73 b- £156.752,51 £7.994.378,04
2032 £5.676.172,65 £663.222,73 £1.733.358,91 b- £161.455,09 £8.234.209,38
2033 £5.846.457,83 £683.119,42 £1.785.359,68 b- £166.298,74 £8.481.235,66
2034 £6.021.851,56 £703.613,00 £1.838.920,47 b- £171.287,70 £8.735.672,73
2035 £6.202.507,11 £724.721,39 £1.894.088,08 b- £176.426,33 £8.997.742,91
2036 £6.388.582,32 £746.463,03 £1.950.910,73 b- £181.719,12 £9.267.675,20

TOPLAM | 178.554.475,49 | £9.178.564,00 | £23.988.540,97 £6.835.000,00 £2.234.431,61 120.791.012,07

Tablo 7.11'den de gorildigi lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
78.554.475,49 TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 23.988.540,97 TL ve
ongoriilemeyen giderler de 2.234.431,61 TL’dir. Bu hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi iginde
toplamda 120.791.012,07 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

Ongoériilemeyen giderler haricinde ise isletme giderleri 118.556.580,47 TL'dir.
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Tablo 7.12 Yillara Gore Isletme Sermayesi Tablosu (Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik)

YIL YAKIT GIDERI P%‘;ls)gl;fl‘ BAKIG“;[D%I\['{?RIM AMORTISMAN ONGgill‘)[é'ﬁ“gEYEN TOPLAM GIDER
2022 £2.714.960,64 £493.500,00 £829.080,00 £2.200.000,00 £80.750,81 £6.318.291,45
2023 £2.796.409,46 £508.305,00 £853.952,40 £2.200.000,00 £83.173,34 £6.441.840,20
2024 £2.880.301,74 £523.554,15 £879.570,97 £2.200.000,00 £85.668,54 £6.569.095,40
2025 £2.966.710,80 £539.260,77 £905.958,10 k- £88.238,59 £4.500.168,26
2026 £3.055.712,12 £555.438,60 £933.136,84 b- £90.885,75 £4.635.173,31
2027 £3.147.383,48 £572.101,76 £961.130,95 b- £93.612,32 £4.774.228,51
2028 £3.241.804,99 £589.264,81 £989.964,88 b- £96.420,69 £4.917.455,37
2029 £3.339.059,14 £606.942,75 £1.019.663,82 b- £99.313,31 £5.064.979,03
2030 £3.439.230,91 £625.151,04 £1.050.253,74 b- £102.292,71 £5.216.928,40
2031 £3.542.407,84 £643.905,57 £1.081.761,35 b- £105.361,50 £5.373.436,25
2032 £3.648.680,07 £663.222,73 £1.114.214,19 b- £108.522,34 £5.534.639,34
2033 £3.758.140,48 £683.119,42 £1.147.640,62 b- £111.778,01 £5.700.678,52
2034 £3.870.884,69 £703.613,00 £1.182.069,84 b- £115.131,35 £5.871.698,87
2035 £3.987.011,23 £724.721,39 £1.217.531,93 b- £118.585,29 £6.047.849,84
2036 £4.106.621,57 £746.463,03 £1.254.057,89 b- £122.142,85 £6.229.285,34

TOPLAM | 150.495.319,15 | £9.178.564,00 | £15.419.987,53 £6.600.000,00 £1.501.877,41 £83.195.748,09

Tablo 7.12’den de gorildiigi lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
50.495.319,15 TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 15.419.987,53 TL ve
ongoriilemeyen giderler de 1.501.877,41 TL’dir. Bu hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi iginde
toplamda 83.195.748,09 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

Ongoériilemeyen giderler haricinde ise isletme giderleri 81.693.870,68 TL'dir.
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7.4.

Toplam Yatirim Tutar ve Yillara Dagilim

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'nin olusturmayi diisiindiigii deniz yolu giizergahina iliskin yatirim
tutarini tek bir y11 (2022 yil) icinde kullanmay1 6ngérmektedir.

Tablo 7.13 Toplam Yatirim Tutar1 Tablosu

SABIT TESIS
. TEKNE ALIMI
YIL GUZERGAaH ADI YATIRIMI TOPLAM
YATIRIMI (TL)
(TL)
Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-
Gl | £940.000,00 £6.600.000,00 | £7.540.000,00
Oren-Camli-Akyaka
Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-
G2 - £6.600.000,00 | £6.600.000,00
Giivercinlik
Yalikavak-Glimiislik-Turgutreis-Akyarlar-
2022 | G3 £235.000,00 £4.950.000,00 | £5.185.000,00
Ortakent-Bitez-Bodrum
Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-
G4 £470.000,00 £4.950.000,00 | £5.420.000,00
Turgutreis
G5 | Bodrum-Camh-Akyaka £235.000,00 £6.600.000,00 | £6.835.000,00
G6 | Yalikavak-Turkbiikii-Torba-Giivercinlik - £6.600.000,00 £6.600.000,00
Toplam yatirim tutarina iliskin tablo yukarida verilmistir.
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8. PROJENIN FINANSMANI VE FINANSAL ANALIZ

Bu béliimde yatirimin finansman modeli ve finansal analizleri yer almaktadir.

8.1. Finansman Ongoériisii

Projenin finansmani tamamiyla Mugla Bliyiiksehir Belediyesi'nin 6z kaynaklaridir.

Tablo 8.1 Finansman Kaynaklari

y FINANSMAN ) KREDI )
GUZERGAH ADI N KURULUS 0OZ KAYNAKLAR . YUZDE
KAYNAGI MIKTARI
Yabanci
Bodrum-Oteller Bolgesi- - - -
.. Kaynaklar
Mazi-Cokertme-Oren-
. Mugla Biiyiiksehir
Camli-Akyaka 0z Kaynaklar £7.540.000,00 - %100
Belediyesi
Yabanci
Yalikavak-Giindogan- - - -
Kaynaklar
Tiirkbiikii-Torba-
. Mugla Biiyiiksehir
Giivercinlik 0z Kaynaklar £6.600.000,00 - %100
Belediyesi
Yabanci
Yalikavak-Glimiislik- - - -
Kaynaklar
Turgutreis-Akyarlar-
. Mugla Biiyiiksehir
Ortakent-Bitez-Bodrum 0z Kaynaklar £5.185.000,00 - %100
Belediyesi
Yabanc
Bodrum-Giimbet-Bitez- Kaynaklar
Bagla-Akyarlar-Turgutreis N Mugla Biiyiiksehir
0z Kaynaklar £5.420.000,00 - %100
Belediyesi
Yabanci
Kaynaklar
Bodrum-Camli-Akyaka
. Mugla Biiyiiksehir
0z Kaynaklar £6.835.000,00 - %100
Belediyesi
Yabanci
Yalikavak-Tiirkbiikii- Kaynaklar
Torba-Giivercinlik . Mugla Biiyiiksehir
0z Kaynaklar £6.600.000,00 - %100
Belediyesi
S0z konusu yatirimlarin %100’ ilgili idarenin 6z kaynaklarindan karsilanacaktir.
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8.2.

Finansman ihtiyac ve Kaynaklari

Gerekli yatirnma saglanacak olan finansman
kaynaklarindan saglanacaktir. Ilgili tablo asagida verilmistir.

%100 Mugla Biiyliksehir Belediyesi

Tablo 8.2 Finansman Kaynaklar1 ve Kullanim Oranlari

. FINANSMAN
GUZERGaH ADI ORAN TOPLAM 2022 YILI
KAYNAKLARI
Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-
. £7.540.000,00 | £7.540.000,00
Cokertme-Oren-Camli-Akyaka
Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-
£6.600.000,00 | £6.600.000,00
Torba-Guivercinlik .
MUGLA
Yalikavak-Giimisliik-Turgutreis- L .
BUYUKSEHIR £5.185.000,00 | £5.185.000,00
Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum . . %100
BELEDIYESI
Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-
KATKISI £5.420.000,00 | £5.420.000,00
Akyarlar-Turgutreis
Bodrum-Camli-Akyaka $£6.835.000,00 | £6.835.000,00
Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-
$£6.600.000,00 | £6.600.000,00

Guvercinlik

8.3.

Finansman Kosullar1 ve Sermaye Maliyeti

0z

Projenin finansmani tamamiyla Mugla Biiyliksehir Belediyesi 6z kaynaklarindan olusacaktir. Bu
nedenle herhangi bir finansman kosulu yoktur.

8.4.

Finansman Tablosu ve Finansal Oranlar Analizi

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'nin mali durumunu gosteren tablolar incelenmistir. 2015 yilindan
2020 yilina kadar gegen siirede Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'nin gelirlerinde %367 oraninda artis
gerceklesmistir. 2020 yilina ait toplam geliri 2,4 milyar TL olmustur.

Mugla Biyiiksehir Belediyesi projede garantér konumunda olup mali durumunu gosterir gelir-

gider tablolar1 asagidadir.
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Tablo 8.3 Mugla Biiytiksehir Belediyesi Gelir-Gider Tablosu

2015

2016

2017

2018

2019

2020

DONEN
VARLIKLAR

TL

10

HAZIR
DEGERLER

167.020.601,91

52.110.877,17

85.717.218,28

119.090.797,84

243.033.122,28

284.628.484,64

11

MENKUL
KIYMET VE
VARLIKLAR

9.106,04

9.106,04

12

FAALIYET
ALACAKLARI

5.925.312,58

9.927.712,74

15.996.920,12

18.936.394,07

27.691.601,54

25.078.646,81

14

DIGER
ALACAKLAR

380.567,98

44.071,55

103.919,73

24.438,89

2.634.375,20

333.294,73

15

STOKLAR

3.146.415,83

10.320.277,63

37.116.465,81

26.768.766,25

26.348.988,31

39.213.966,05

16

ON
ODEMELER

11.517.134,51

1.772.022,47

1.702.740,00

2.134.447,24

2.574.644,31

2.848.464,36

18

GELECEK
AYLARA AIT
GIDERLER

3.200,00

2.256,82

2.699,61

19

DiGER DONEN
VARLIKLAR

6.521.800,48

5.843.599,82

3.290.252,46

413.751,25

DURAN
VARLIKLAR

22

FAALIYET
ALACAKLARI

878.047,64

2.351.830,17

754.691,20

6.195.804,48

4.715.266,94

12.140.802,55

23

KURUM
ALACAKLARI

69.559.602,96

127.120.021,90

202.678.846,53

237.539.224,94

301.112.618,63

468.379.314,39

24

MALI DURAN
VARLIKLAR

23.960.748,13

32.830.335,53

69.425.619,86

88.553.442,23

124.136.473,23

185.145.480,37

25

MADDI
DURAN
VARLIKLAR

235.422.274,88

1.122.738.528,04

1.134.643.211,91

1.440.402.259,13

1.172.214.728,11

1.246.567.092,57

26

MADDI
OLMAYAN
DURAN
VARLIKLAR

28

GELECEK
YILLARA AIT
GIDERLER

3.800,00

4.513,64

5.399,22

269.549,59

29

DIGER
DURAN
VARLIKLAR

1.880.729,48

1.924.875,48

1.924.925,48

1.925.127,66

NAZIM
HESAPLAR

91

AKTIF
HESAPLAR

19.759.958,92

40.024.931,80

62.081.466,78

107.696.727,54

118.722.910,88

59.156.486,70

92

AKTIF
HESAPLAR

99.221.235,48

126.182.628,06

139.840.711,34

172.645.582,96

201.473.662,74

45.483.084,31

929

DIiGER NAZIM
HESAPLAR
KARSILIGI

375.780.708,97

375.780.708,97

201.317.094,38

TOPLAM

645.203.536,82

1.533.204.018,40

1.755.280.789,50

2.222.333.534,94

2.224.666.491,00

2.369.244.667,07

Kaynak: Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Mali Hizmetler Dairesi Baskanligt

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'ne ait 2015-2020 yillarina ait bilangolar Tablo 8.3’de detayl olarak

verilmistir.
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9. TICARI ANALIZ

Deniz yolcu araglar1 alimi yatirimi ve isletme giderleri, finansman plani ve projeden beklenen
gelirler hesaplanarak mali fizibilite ortaya koymaktadir. Proje sonucunda olusacak nakit akisi,
projenin karlilig1 ve yatirimin geri 6deme siiresi aktarilacaktir. Mali analiz yapilirken kabul edilen
varsayimlar asagidaki gibidir;

e Deniz yolcu araglar1 2022 yilinda hizmete alinacaktir.
e Mali analiz 2022-2036 dénemini i¢gine alan 15 yili kapsamaktadir.
Projeye ait tiim isletme gelir ve giderler Tiirk Lirasi (TL) cinsinden hesaplanmistir.

9.1. Ticari Analiz ile ilgili Temel Varsayimlar

A. Isletme Gelirleri

Proje dahilinde yolculuk tahminleri ve idareden temin edilen bilet gelirleri dikkate alinarak
toplam yillik isletme gelirleri hesaplanmistur.

Yolculuk Gelirleri/Bilet Gelirleri

Yolculuk gelirleri hesaplanirken dncelikle satin alinmasi planlanan deniz yolu araglarinin giinliik
tasiyacagi ortalama yolcu sayisi ile ilgili calismalar yapilmistir.

Toplu tasima hatlarinin optimizasyonu ile ilgili yapilan calismalarda hatlarin giinliik ortalama
yolcu potansiyeli ile hatlarda c¢alisan araclarin giinliik tasiyacaklar1 ortalama yolcu sayilari
arasinda dogrudan bir iliski oldugu gorilmiistir.

Bodrum-Datca giizergahinda hizmet veren deniz yolu giizergahinda 153, 200 ve 206 yolcu
kapasiteli gemiler ile Mayis-Kasim aylar1 (2014 yil1) arasinda 712 sefer yapilmis ve bu seferlerin
toplaminda 45.053 yolcu tasinmistir.

2015 y1li Haziran-Kasim aylar1 arasinda 828 sefer yaparak 70.081 yolcu, 2016 yili Haziran-Ekim
aylar1 arasinda ise 748 sefer ile 60.748 yolcu tasimistir. S6z konusu gilizergah 18,5 deniz mili
uzunlugunda olup 80,00 TL bilet fiyat1 ile hizmet vermektedir.

Bodrum-Datga seferi ve isletme plan1 6rnegi ile birlikte fizibilite ¢calismasi kapsaminda yapilan
saha anketleri, trafik sayimlari neticesinde 6 oneri giizergahin yolculuk sayilar1 6ngériilmiistiir.

Yukarida belirtilen minvalde aylik bilet gelirleri hesaplanirken ortalama bilet fiyati her bir hat i¢in
ayr1 ayr1 hesaplanmistir. Bu hesaplama da ara duraklardaki yolcu ¢ekimi de dahil edilmistir.
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Tablo 9.1 Yillik Bilet Geliri Ongériisii

Bodrum-Oteller Yalikavak- (‘}(311:1](1:15‘;311(( Bodrum- Yalikavak-
A P A Bolgesi-Mazi- Giindogan- . Giimbet-Bitez- Bodrum-Camli- Tiirkbiikii-
ONERI GUZERGAH Cokertme-Oren- Tiirkbiikii-Torba- Turgutreis Ak.y arlar Bagla-AKyarlar- Akyaka Torba-

. -~ Ortakent-Bitez- . . .
Camli-Akyaka Giivercinlik Turgutreis Giivercinlik
Bodrum

ARAC SAYISI (adet) 4 4 3 3 4 4
ARAC YOLCU
KAPASITESI (kisi) 12 12 12 12 12 12
CALISMA SURESI 7 7 7 7 7 7
(ay)
ORT BILET FiYATI £ 205,40 £ 120,00 £122,76 £ 105,28 £ 225,20 £109,70
SEZONLUK YOLCU 29168 35877 20837 21870 27893 35877
SAYISI
AYLIK ORT YOLCU
SAYISI 4166,9 5125,2 2976,7 3124,2 3984,8 5125,2
GUNLUK ORT YOLCU
SAYISI 138,9 170,8 99,2 104,1 132,8 170,8
GUNLUK KAPASITE 163,2 204 122,4 1224 163,2 204
AYLIK SEFER SAYISI 480 600 360 360 480 600
YILLIK SEFER SAYISI 3360 4200 2520 2520 3360 4200
SEFER BASI YOLCU 8,68 8,54 8,27 8,68 8,30 8,54
AYLIK BILET GELIRI £ 855.884,99 £ 615.029,76 £365.413,90 + 328.918,30 £ 897.369,75 £562.214,08
YILLIK BILET GELIiRi £ 5.991.194,90 +4.305.208,32 £ 2.557.897,28 +2.302.428,12 $6.281.588,28 £3.935.498,56

Tablo 9.1’de tiim giizergahlara iliskin bilet gelir dngorileri verilmektedir. Sezonluk ¢alisma
takvimi 7 ay olarak alindig i¢in aylik bilet geliri bu hesaba gore ¢ikarilmistir. Yukaridaki tabloda

ayrica tiim glizergahlar icin aylik ve yillik yolcu dngoriileri ile bilet gelirleri verilmistir.

B. Yatirim Giderleri

Alinmasi1 6ngoriilen deniz yolcu araglarinin temin edilme maliyetleri ile sabit yatirim olarak
ongorilen liman, iskele maliyetleri asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 9.2 Arag Yatirim Tablosu

. TEKNE BIRIM LIMAN
GUZERGaH ADI ADET . ADET TOPLAM
FIYAT YATIRIMI
Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-
G1 } 4 £1.650.000,00 4 £940.000,00 | £7.540.000,00
Cokertme-Oren-Camli-Akyaka
Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-
G2 4 $£1.650.000,00 - - £6.600.000,00
Torba-Giivercinlik
Yalikavak-Glimiuslik-Turgutreis-
G3 3 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £5.185.000,00
Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum
Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-
G4 3 £1.650.000,00 2 £470.000,00 | £5.420.000,00
Akyarlar-Turgutreis
G5 | Bodrum-Camli-Akyaka 4 £1.650.000,00 1 $235.000,00 | £6.835.000,00
Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-
G6 4 $1.650.000,00 - - £6.600.000,00

Guivercinlik

Not: Deniz yolcu araglarinda OTV ve KDV muafiyeti bulunmaktadir. Bu nedenle fiyatlara vergiler yansitilmanustir.
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Yapilan piyasa arastirmasinda 12+2 yolcu kapasitesine sahip olan deniz yolcu araglarinin birim
maliyeti tekne motoru dahil olmak iizere 1.650.000,00 TL’dir. Bunun yaninda 102 m2’lik yiizen
iskele dngortiilen yapim maliyeti 235.000,00 TL'dir.

Araclarin i§letme Giderleri

Aragclarin isletme giderleri asagida siralanan gider kalemlerinden olusmaktadir;

e Yakit giderleri,
e Bakim ve onarim giderleri,

e Personel giderleri.
Yakit Giderleri

Isletme giderlerinde énemli bir kalem olusturan yakit giderleri icin yapilan hesaplamalar ve
arastirmalar ile toplam yakit gideri hesaplanmistir.

Deniz yolcu gemisi icin motorin pompa fiyati olarak 7,43 TL baz alinarak yapilan hesaplamalarda,
OTV muafiyeti kapsaminda da 1,29 TL'lik bir deger arastirmalar neticesinde ortaya cikmistir.

Tablo 9.3 Yakit Gideri Analiz Tablosu
Arag tiiri G1 G2 G3 G4 G5 G6

Deniz Yolcu

Araci Sayisi

Yakiat Tiirii Motorin

Saat Basina

Yakit 801t

Tiiketimi

Giinliik Sefer

Basina Yakit 186,7 It/sefer 96 It/sefer 89,3 It/sefer 75,2 It/sefer | 204,7 It/sefer | 82,4 It/sefer
Tiiketimi

Ara¢ Basina

Giinlik Yakit 746,91 1t 480 1t 267,81t 300,81t 81891t 412,01t
Tiiketimi

Arag Basina

Yillik Yakit £963.064,58 £618.912,00 £460.470,53 £387.851,52 | £1.055.901,38 | £531.232,80
Gideri

Yillik Toplam

Yakit Gideri

$£3.852.258,33 | £2.475.648,00 | £1.381.411,58 | £1.163.554,56 | £4.223.605,53 | £2.124.931,20

Tablo 9.3’de goriilecegi lizere 6 glizergahin da yillik bazda yakit giderleri hesaplanmistir.
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Personel Gideri

Onerilen 6 adet giizergah icin farkh sayida personel sayilar1 6nerilmistir. Bunun en biiyiik sebebi

giizergah uzunluklari ile giizergahta calismasi 6ngoriilen tekne sayisidir.

Personellerin aylik maliyetleri icin iki farkli kategori kullanilmis olup, ilki aylik 7.000,00 TL
ikincisi ise 4.000,00 TL olarak 6ngoriilmiistiir. Bu personeller tekne i¢cinde ve mevcut/oneri
iskelelerde goérev yapan personellerdir (idari personel). isletme plam olarak 7 aylik siire
ongoriilerek hesaplamalar yapilmistir.

Tablo 9.4 Personel Gideri Analiz Tablosu

Arac tiirii G1 G2 G3 G4 G5 G6
Deniz Yolcu

4 4 3 3 4 4
Araci Sayisi
Personel

8 8 6 6 8 8
Sayisi
Yilhik
Personel £493.500,00 | $£493.500,00 | £370.125,00 | £370.125,00 | £493.500,00  £493.500,00
Maliyeti

Personel giderine iliskin yillik bazda hesaplanan degerler Tablo 9.4’de verilmistir.

Bakim ve Onarim Giderleri

Bakim ve onarim giderleri hesabinda ilgili teknik firmalar ve yetkililerden alinan bilgiler
neticesinde 12 yolcu kapasiteli 2*330 hp motor giiciinde olan deniz araglari i¢in saatlik 150,00 TL
bakim ve onarim gideri dngdriilmiistiir. Bu tutarin biiyiik bir bolimini motorun bakimi
olusturmaktadir. Bu bakimin haricinde, boya koruma, gévde koruma vs. gibi diger kalemlerde bu

fiyata dahildir.
Tablo 9.5 Bakim ve Onarim Gideri Analiz Tablosu

Arac tiiri G1 G2 G3 G4 G5 G6

Deniz Yolcu
4 4 3 3 4 4

Araci Sayisl
Gunliik
Toplam Sefer 16 20 12 12 16 20

Sayisi
Yillhik Bakim
ve Onarim

Maliyeti

$1.176.381,82 | £756.000,00 | £421.848,00 H £355.320,00 | £1.289.781,82 | £829.080,00

S6z konusu saatlik bakim ve onarim fiicreti dahilinde yillik bazda 6ngorilen bakim ve onarim
giderleri Tablo 9.5’de verilmistir.
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9.2. Ticari Faydalar ve Maliyetler

Bu boliimde 6 adet 6neri glizergahin alt basliklar halinde isletme gelir ve gider tablolary, ticari net
akis tablolari verilecektir.

Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-Oren-Camli-Akyaka

Bodrum-Oteller Bolgesi gecisli giizergahinin gorseli asagida verilmistir.

¢

arabag

I1gili glizergah iin ticari net akis tablosu agagida verilmistir.

Tablo 9.6 Nakit Akis Tablosu

%ﬁf‘lé'mans :
4 -

Pafta 9.1 Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cékertme-Oren-Camhi-Akyaka Giizergahi

YIL ISLETME GIDERLERi = iSLETME GELIRLERI = GELIR-GIDER FARKI
2022 £8.035.473,48 £5.991.194,90 -£2.044.278,58
2023 £8.201.137,68 £6.290.754,65 -£1.910.383,04
2024 £8.371.771,81 £6.605.292,38 -£1.766.479,44
2025 £6.034.191,63 £6.935.557,00 £901.365,36
2026 £6.215.217,38 £7.282.334,85 £1.067.117,46
2027 £6.401.673,91 £7.646.451,59 £1.244.777,68
2028 £6.593.724,12 £8.028.774,17 £1.435.050,05
2029 £6.791.535,85 £8.430.212,88 £1.638.677,03
2030 £6.995.281,92 £8.851.723,52 £1.856.441,60
2031 £7.205.140,38 £9.294.309,70 £2.089.169,32
2032 £7.421.294,59 £9.759.025,18 £2.337.730,59
2033 £7.643.933,43 £10.246.976,44 £2.603.043,01
2034 £7.873.251,43 £10.759.325,26 £2.886.073,83
2035 £8.109.448,97 £11.297.291,52 £3.187.842,55
2036 £8.352.732,44 £11.862.156,10 £3.509.423,66

TOPLAM | £110.245.809,04 £129.281.380,12 £19.035.571,09

I1gili giizergah icin 15 sene iginde 19.035.571,09 TL'lik bir pozitif fark ortaya ¢cikmaktadir.
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Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik  gecisli  giizergahinin  gorseli asagida
verilmistir.

,./h.' %
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fGiivercinlik® 4
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‘i}# 3
XK arabag
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Pafta 9.2 Yalikavak-Giindogan-Tiirkbtikii-Torba-Giivercinlik Giizergahi
Ilgili giizergah icin ticari net akis tablosu asagida verilmistir.

Tablo 9.7 Nakit Akis Tablosu

YIL ISLETME GIDERLERI | ISLETME GELIRLERI | GELIR-GIDER FARKI
2022 £5.925.148,00 £4.305.208,32 -£1.619.939,68
2023 £6.036.902,44 £4.520.468,74 -£1.516.433,70
2024 £6.152.009,51 £4.746.492,17 -£1.405.517,34
2025 £4.070.569,80 £4.983.816,78 £913.246,98
2026 £4.192.686,89 £5.233.007,62 £1.040.320,73
2027 £4.318.467,50 £5.494.658,00 £1.176.190,50
2028 £4.448.021,52 £5.769.390,90 £1.321.369,38
2029 £4.581.462,17 £6.057.860,45 £1.476.398,28
2030 £4.718.906,04 £6.360.753,47 £1.641.847,43
2031 £4.860.473,22 £6.678.791,14 £1.818.317,93
2032 £5.006.287,41 £7.012.730,70 £2.006.443,29
2033 £5.156.476,04 £7.363.367,23 £2.206.891,20
2034 £5.311.170,32 £7.731.535,60 £2.420.365,28
2035 £5.470.505,43 £8.118.112,38 £2.647.606,95
2036 £5.634.620,59 £8.524.017,99 £2.889.397,41

TOPLAM £75.883.706,87 £92.900.211,49 £17.016.504,63

Igili giizergah icin 15 sene icinde 17.016.504,63 TL'lik bir pozitif fark ortaya ¢cikmaktadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI
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Yalikavak-Giimiisliik-Turgutreis-Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum

Ilgili giizergah icin ticari net akis tablosu asagida verilmistir.

Tablo 9.8 Nakit Akis Tablosu

YIL ISLETME GIDERLERi = iSLETME GELIRLERI = GELIR-GIDER FARKI
2022 £3.901.717,92 £2.557.897,28 -£1.343.820,63
2023 £3.966.919,45 £2.685.792,15 -£1.281.127,31
2024 £4.034.077,04 £2.820.081,76 -£1.213.995,28
2025 £2.374.916,02 £2.961.085,84 £586.169,83
2026 £2.446.163,50 £3.109.140,14 £662.976,64
2027 £2.519.548,40 £3.264.597,14 £745.048,74
2028 £2.595.134,85 £3.427.827,00 £832.692,15
2029 £2.672.988,90 £3.599.218,35 £926.229,45
2030 £2.753.178,57 £3.779.179,27 £1.026.000,70
2031 £2.835.773,92 £3.968.138,23 £1.132.364,31
2032 £2.920.847,14 £4.166.545,14 £1.245.698,00
2033 £3.008.472,56 £4.374.872,40 £1.366.399,84
2034 £3.098.726,73 £4.593.616,02 £1.494.889,29
2035 £3.191.688,53 £4.823.296,82 £1.631.608,29
2036 £3.287.439,19 £5.064.461,66 £1.777.022,47

TOPLAM £45.607.592,72 £55.195.749,20 £9.588.156,48

Igili glizergah icin 15 sene icinde 9.588.156,48 TL'lik bir pozitif fark ortaya ¢ikmaktadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI
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Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis

Bodrum-Glimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis  gecisli  glizergahinin  gorseli

verilmistir.
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Pafta 9.3 Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis Glizergahi

Ilgili giizergah icin ticari net akis tablosu asagida verilmistir.

Tablo 9.9 Nakit Akis Tablosu

YIL ISLETME GIDERLERI | ISLETME GELIRLERI | GELIR-GIDER FARKI
2022 £3.695.666,23 £2.302.428,12 -£1.393.238,11
2023 £3.752.336,21 £2.417.549,52 -£1.334.786,69
2024 £3.810.706,30 £2.538.427,00 -£1.272.279,30
2025 £2.064.160,82 £2.665.348,35 £601.187,53
2026 £2.126.085,65 £2.798.615,77 £672.530,12
2027 £2.189.868,22 £2.938.546,56 £748.678,34
2028 £2.255.564,26 £3.085.473,89 £829.909,62
2029 £2.323.231,19 £3.239.747,58 £916.516,39
2030 £2.392.928,13 £3.401.734,96 £1.008.806,83
2031 £2.464.715,97 £3.571.821,71 £1.107.105,74
2032 £2.538.657,45 £3.750.412,79 £1.211.755,34
2033 £2.614.817,17 £3.937.933,43 £1.323.116,26
2034 £2.693.261,69 £4.134.830,10 £1.441.568,41
2035 £2.774.059,54 £4.341.571,61 £1.567.512,07
2036 £2.857.281,32 £4.558.650,19 £1.701.368,86

TOPLAM £40.553.340,15 £49.683.091,57 £9.129.751,43

Igili giizergah icin 15 sene icinde 9.129.751,43 TL'lik bir pozitif fark ortaya ¢ikmaktadir.

asagida
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Bodrum-Camli-Akyvaka

Bodrum-Camli-Akyaka gecisli glizergahinin gorseli asagida verilmistir.

:

Karabad

":'iKOS
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Pafta 9.4 Bodrum-Camli-Akyaka Glizergahi

Ilgili giizergah icin ticari net akis tablosu asagida verilmistir.

Tablo 9.10 Nakit Akis Tablosu

YIL ISLETME GIDERLERI | ISLETME GELIRLERI | GELIR-GIDER FARKI
2022 £8.285.220,68 £6.281.588,28 -£2.003.632,40
2023 £8.465.427,30 £6.595.667,69 -£1.869.759,61
2024 £8.651.040,12 £6.925.451,07 -£1.725.589,04
2025 £6.563.887,99 £7.271.723,63 £707.835,64
2026 £6.760.804,63 £7.635.309,81 £874.505,18
2027 £6.963.628,77 £8.017.075,30 £1.053.446,53
2028 £7.172.537,63 £8.417.929,06 £1.245.391,43
2029 £7.387.713,76 £8.838.825,52 £1.451.111,76
2030 £7.609.345,17 £9.280.766,79 £1.671.421,62
2031 £7.837.625,53 £9.744.805,13 £1.907.179,61
2032 £8.072.754,29 £10.232.045,39 £2.159.291,10
2033 £8.314.936,92 £10.743.647,66 £2.428.710,74
2034 £8.564.385,03 £11.280.830,04 £2.716.445,01
2035 £8.821.316,58 £11.844.871,54 £3.023.554,96
2036 £9.085.956,08 £12.437.115,12 £3.351.159,04

TOPLAM £118.556.580,47 £135.547.652,03 £16.991.071,57

Igili glizergah icin 15 sene icinde 16.991.071,57 TL'lik bir pozitif fark ortaya ¢ikmaktadr.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
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Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik gecisli giizergahinin gorseli asagida verilmistir.
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Pafta 9.5 Yalikavak-Tirkbiikii-Torba-Giivercinlik Giizergahi

Igili glizergah icin ticari net akis tablosu agagida verilmistir.

Tablo 9.11 Nakit Akis Tablosu

YIL ISLETME GIDERLERi = iSLETME GELIRLERI = GELIR-GIDER FARKI
2022 £6.237.540,64 £4.721.378,46 -£1.516.162,18
2023 £6.358.666,86 £4.957.447,38 -£1.401.219,48
2024 £6.483.426,86 £5.205.319,75 -$1.278.107,12
2025 £4.411.929,67 £5.465.585,74 £1.053.656,07
2026 £4.544.287,56 £5.738.865,02 £1.194.577,46
2027 £4.680.616,19 £6.025.808,28 £1.345.192,09
2028 £4.821.034,67 £6.327.098,69 £1.506.064,02
2029 £4.965.665,71 £6.643.453,62 £1.677.787,91
2030 £5.114.635,69 £6.975.626,30 £1.860.990,62
2031 £5.268.074,76 £7.324.407,62 £2.056.332,86
2032 £5.426.117,00 £7.690.628,00 £2.264.511,00
2033 £5.588.900,51 £8.075.159,40 £2.486.258,89
2034 £5.756.567,52 £8.478.917,37 £2.722.349,85
2035 £5.929.264,55 £8.902.863,24 £2.973.598,69
2036 £6.107.142,49 £9.348.006,40 £3.240.863,92

TOPLAM £81.693.870,68 £101.880.565,27 £20.186.694,59

Ilgili giizergah icin 15 sene icinde 20.186.694,59 TL'lik bir pozitif fark ortaya cikmaktadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
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9.3.

Ticari Faydalar ve Maliyetler

Bu boliimde fizibilite raporu dahilinde olan 6 6neri giizergaha iliskin net bugiinki deger, i¢ karlilik
orani, geri 6deme siiresi ve fayda maliyet orani degerleri verilecektir.

Ulastirma yapilarinin degerlendirmelerinde kullanilan %15 iskonto orani, gelisen ekonomik
gostergeler ile %12 seviyesine inmistir. Tiirkiye’de yillar icerisinde bu sekilde degisim gosteren

iskonto oranlari, ulagstirma yapilarinin degerlendirmelerinde farkli sonuglari ortaya koymaktadir.

Bu nedenle, fizibilite raporundaki teknik detaylar ve hesaplamalar yapilirken giincellestirme
orani (iskonto orani) olarak %12 degeri alinmistur.

Bodrum-Oteller Bt')lgesi-Maz1-g;bkertme-(")ren-g;amll-Akyaka

Ilgili giizergah icin NBD ve IKO hesaplamalari verilmistir.

Tablo 9.12 NBD ve iIKO Hesaplamalari

GELIR | o\ Emr e |
DONEM | YIL YATIRIM KALEMLERI GIDERLERIN NET GELIR | NET FAYDA NET
MALIYETI BILET GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
GELIRLERI YILLIK
TOPLAMI
1 2022 | £7.540.000,00 | £5.991.194,90 | £5.632.582,95 | -£7.181.388,05 [ -£7.181.388,05
2 2023 E- £6.290.754,65 | £5.801.560,44 | $£489.194,21 -£6.692.193,84
3 2024 b - £6.605.292,38 | £5.975.607,25 | $£629.685,13 -£6.062.508,71
4 2025 b- £6.935.557,00 | £6.154.875,47 | %780.681,53 -£5.281.827,18
5 2026 b- £7.282.334,85 | £6.339.521,73 | £942.813,11 -£4.339.014,07
6 2027 b- £7.646.451,59 | £6.529.707,38 | £1.116.744,20 | -£3.222.269,86
7 2028 E- £8.028.774,17 | £6.725.598,60 | £1.303.175,56 | -£1.919.094,30
8 2029 b - £8.430.212,88 | £6.927.366,56 | £1.502.846,31 -£416.247,99
9 2030 b- £8.851.723,52 | £7.135.187,56 | $1.716.53596 | $1.300.287,97
10 2031 b- £9.294.309,70 | £7.349.243,19 | $£1.945.066,51 £3.245.354,48
11 2032 E- £9.759.025,18 | £7.569.720,48 | £2.189.304,70 | %5.434.659,18
12 2033 b- £10.246.976,44 | £7.796.812,10 | £2.450.164,34 | +7.884.823,52
13 2034 b - £10.759.325,26 | £8.030.716,46 | £2.728.608,80 | £10.613.432,32
14 2035 b- £11.297.291,52 £8.271.637,95 | £3.025.653,57 | $13.639.085,90
15 2036 b- £11.862.156,10  £8.519.787,09 | £3.342.369,01 | $16.981.454,90
Net Bugiinkii Deger (NBD) | -£11.124.004,97
¢ Karlihk Oram 5,4%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,1512

Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-Oren-Camh-Akyaka giizergahi mali analiz neticesinde i¢
karlilik orani %5,4, fayda maliyet oran1 1,15 degerinde oldugu goziikmektedir. NBD degeri ise
negatif pozisyonundadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
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Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Ilgili giizergah icin NBD ve IKO hesaplamalari verilmistir.

Tablo 9.13 NBD ve IKO Hesaplamalari

GELIR KAg:EI]l)Vfll}ZRi .
DONEM | YIL YATIRIM KALEMLERI GIDERLERIN NET GELIR NET FAYDA NET
MALIYETI BILET GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
GELIRLERI YILLIK
TOPLAMI

1 2022 | £6.600.000,00 [ £4.305.208,32 | £3.799.650,96 | -£6.094.442,64 | -£6.094.442,64
2 2023 b- £4.520.468,74 | £3.913.640,49 | 1606.828,25 -£5.487.614,39
3 2024 b- £4.746.492,17 | £4.031.049,70 | 1£715.442,47 -£4.772.171,92
4 2025 b- $£4.983.816,78 | £4.151.981,19 | %831.835,59 -£3.940.336,34
5 2026 b- £5.233.007,62 | £4.276.540,63 | 1£956.466,99 -£2.983.869,35
6 2027 b- $£5.494.658,00 | £4.404.836,85 | £1.089.821,15 | -£1.894.048,19

7 2028 b- £5.769.390,90 | £4.536.981,95 | £1.232.408,95 -£661.639,25

8 2029 b- £6.057.860,45 | £4.673.091,41 | £1.384.769,03 £723.129,79

9 2030 b- £6.360.753,47 | £4.813.284,16 | £1.547.469,31 £2.270.599,10

10 2031 b- £6.678.791,14 | £4.957.682,68 | $1.721.108,46 £3.991.707,56

11 2032 b- £7.012.730,70 | £5.106.413,16 | $1.906.317,54 $5.898.025,10

12 2033 b- £7.363.367,23 | £5.259.605,56 | £2.103.761,68 £8.001.786,78
13 2034 b- £7.731.535,60 | £5.417.393,72 | £2.314.141,87 | £10.315.928,65
14 2035 b- $8.118.112,38 | £5.579.915,53 | £2.538.196,84 | £12.854.125,49
15 2036 b- £8.524.017,99 | £5.747.313,00 | £2.776.704,99 | $£15.630.830,49
Net Bugiinkii Deger (NBD) | -£4.673.523,22

i¢ Karlilik Oram 8,8%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,2023

Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik giizergah1 mali analiz neticesinde i¢ karlilik
orani %8,8, fayda maliyet orani 1,20 degerinde oldugu goziikmektedir. NBD degeri ise negatif
pozisyonundadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
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Yalikavak-Giimiisliik-Turgutreis-Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum

Ilgili giizergah icin NBD ve IKO hesaplamalari verilmistir.

Tablo 9.14 NBD ve IKO Hesaplamalari

GELIR mg:sll)\flﬁski .
DONEM | YIL YAT.IRIM- KALE_IMLERI GIDERLERIN NE:I' GE-LIR NET_FAYDA NET
MALIYETI BILET GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
GELIRLERI YILLIK
TOPLAMI
1 2022 | £5.185.000,00 | £2.557.897,28 | £2.216.852,28 | -£4.843.954,99 | -£4.843.954,99
2 2023 b- £2.685.792,15 | £2.283.357,84 £402.434,30 -£4.441.520,69
3 2024 b- £2.820.081,76 | £2.351.858,58 £468.223,18 -£3.973.297,51
4 2025 b- £2.961.085,84 | £2.422.414,34 £538.671,51 -£3.434.626,00
5 2026 b- £3.109.140,14 | £2.495.086,77 £614.053,37 -£2.820.572,64
6 2027 b- £3.264.597,14 | $2.569.939,37 £694.657,77 -£2.125.914,86
7 2028 b- £3.427.827,00 | £2.647.037,55 £780.789,45 -£1.345.125,41
8 2029 b- £3.599.218,35 | £2.726.448,68 £872.769,67 -£472.355,74
9 2030 b- $£3.779.179,27 | £2.808.242,14 £970.937,13 £498.581,39
10 2031 b- £3.968.138,23 | £2.892.489,40 | £1.075.648,83 £1.574.230,22
11 2032 b- $£4.166.545,14 | £2.979.264,08 | £1.187.281,06 £2.761.511,27
12 2033 b- $£4.374.872,40 | £3.068.642,01 | £1.306.230,39 £4.067.741,67
13 2034 b- £4.593.616,02 | £3.160.701,27 | £1.432.914,75 £5.500.656,42
14 2035 b- £4.823.296,82 | £3.255.522,30 | £1.567.774,52 £7.068.430,93
15 2036 b- £5.064.461,66 | £3.353.187,97 | £1.711.273,69 £8.779.704,62
Net Bugiinkii Deger (NBD) | -£9.517.782,18
I¢ Karlilik Oram 2,6%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,1892
Yalikavak-Giimiislik-Turgutreis-Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum  glizergah1 mali  analiz

neticesinde i¢ karlilik orani %2,6, fayda maliyet oran1 1,18 degerinde oldugu goziikmektedir. NBD
degeri ise negatif pozisyonundadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
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Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis

Ilgili giizergah icin NBD ve IKO hesaplamalari verilmistir.

Tablo 9.15 NBD ve IKO Hesaplamalari

GELIR mg:sll)\flﬁski .
DONEM | YIL YATIRIM KALEMLERI GIDERLERIN NET GELIR NET FAYDA NET
MALIYETI BILET GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
GELIRLERI YILLIK
TOPLAMI
1 2022 | £5.420.000,00 | £2.302.428,12 | £1.926.779,55 | -£5.044.351,43 | -£5.044.351,43
2 2023 b- $2.417.549,52 | £1.984.582,94 | $432.966,59 -£4.611.384,84
3 2024 b- £2.538.427,00 | £2.044.120,43 | %494.306,58 -£4.117.078,27
4 2025 b- £2.665.348,35 | £2.105.444,04 | £559.904,31 -£3.557.173,96
5 2026 b- £2.798.615,77 | £2.168.607,36 | £630.008,41 -£2.927.165,55
6 2027 b- £2.938.546,56 | +£2.233.665,58 | £704.880,98 -£2.222.284,57
7 2028 b- £3.085.473,89 | £2.300.675,55 | 1784.798,34 -£1.437.486,23
8 2029 b- £3.239.747,58 | £2.369.695,81 | %870.051,76 -£567.434,47
9 2030 b- £3.401.73496 | +£2.440.786,69 | %960.948,27 £393.513,80
10 2031 b- £3.571.821,71 | £2.514.010,29 | £1.057.811,42 $1.451.325,22
11 2032 b- $3.750.412,79 | £2.589.430,60 | £1.160.982,19 £2.612.307,41
12 2033 b- £3.937.933,43 | £2.667.113,52 | £1.270.819,92 £3.883.127,33
13 2034 b- £4.134.830,10 | £2.747.126,92 | £1.387.703,18 £5.270.830,51
14 2035 b- £4.341.571,61 | £2.829.540,73 | £1.512.030,88 £6.782.861,39
15 2036 b- £4.558.650,19 | £2.914.426,95 | £1.644.223,24 £8.427.084,62
Net Bugiinkii Deger (NBD) | -£10.545.096,31
I¢ Karlilik Oram 1,7%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,2043

Bodrum-Gilimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis glizergah1 mali analiz neticesinde i¢ karllik
orant %1,7, fayda maliyet orani 1,20 degerinde oldugu goziikmektedir. NBD degeri ise negatif
pozisyonundadir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
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Bodrum-Camli-Akyvaka

Ilgili giizergah icin NBD ve IKO hesaplamalari verilmistir.

Tablo 9.16 NBD ve IKO Hesaplamalari

GELIR KAg:EI]K/fll}ZRi .
DONEM | YIL YATIRIM KALEMLERI GIDERLERIN NET GELIR | NET FAYDA NET
MALIYETI BILET GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
GELIRLERI YILLIK
TOPLAMI

1 2022 | £6.835.000,00 | $6.281.588,28 | £6.127.025,09 | -£6.680.436,82 | -£6.680.436,82
2 2023 b- £6.595.667,69 | £6.310.835,85 | $£284.831,84 -£6.395.604,97

3 2024 b- £6.925.451,07 | £6.500.160,92 | £425.290,15 -£5.970.314,82
4 2025 b- £7.271.723,63 | £6.695.165,75 | £576.557,88 -£5.393.756,94
5 2026 b- £7.635.309,81 | £6.896.020,72 | £739.289,09 -£4.654.467,85
6 2027 b- $£8.017.075,30 | £7.102.901,34 | £914.173,96 -£3.740.293,90

7 2028 b- £8.417.929,06 | £7.315.988,38 | £1.101.940,68 | -£2.638.353,22

8 2029 b- £8.838.825,52 | £7.535.468,03 | £1.303.357,48 | -£1.334.995,73

9 2030 b- £9.280.766,79 | £7.761.532,07 | £1.519.234,72 $£184.238,99

10 2031 b- £9.744.805,13 | £7.994.378,04 | £1.750.427,10 | $1.934.666,08

11 2032 b- £10.232.045,39( $£8.234.209,38 | £1.997.836,01 | $£3.932.502,09

12 2033 b- £10.743.647,66 | £8.481.235,66 | £2.262.412,00 | £6.194.914,09

13 2034 b- £11.280.830,04 | £8.735.672,73 | £2.545.157,31 | %£8.740.071,40
14 2035 b- £11.844.871,54( £8.997.74291 | £2.847.128,63 | £11.587.200,03
15 2036 b- £12.437.115,12 | £9.267.675,20 | £3.169.439,92 | £14.756.639,96
Net Bugiinkii Deger (NBD) | -£14.529.371,72

I¢ Karlilik Oram 2,6%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,1222

Bodrum-Camli-Akyaka giizergahi mali analiz neticesinde i¢ karlilik oran1 %2,6, fayda maliyet
orani 1,12 degerinde oldugu géziikmektedir. NBD degeri ise negatif pozisyonundadir.
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Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Ilgili giizergah icin NBD ve IKO hesaplamalari verilmistir.

Tablo 9.17 NBD ve IKO Hesaplamalari

GELIR KA(Ii:sll)\flﬁsRi .
DONEM | YIL YATIRIM KALEMLERI GIDERLERIN NET GELIR NET FAYDA NET
MALIYETI BILET GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
GELIRLERI YILLIK
TOPLAMI
1 2022 | £6.600.000,00 | £4.721.378,46 | £4.118.291,45 | -£5.996.913,00 | -£5.996.913,00
2 2023 b- £4.957.447,38 | £4.241.840,20 | $715.607,18 -£5.281.305,81
3 2024 b- £5.205.319,75 | £4.369.095,40 | £836.224,35 -£4.445.081,46
4 2025 b- £5.465.585,74 | £4.500.168,26 | %965.417,47 -£3.479.663,99
5 2026 b- £5.738.865,02 | £4.635.173,31 | $1.103.691,71 | -£2.375.972,28
6 2027 b- £6.025.808,28 | +£4.774.228,51 | $1.251.579,76 | -£1.124.392,52
7 2028 b- £6.327.098,69 | £4.917.455,37 | £1.409.643,32 £285.250,81

8 2029 b- £6.643.453,62 | £5.064.979,03 | £1.578.474,60 £1.863.725,40

9 2030 b- £6.975.626,30 | £5.216.928,40 | £1.758.697,91 £3.622.423,31

10 2031 b- £7.324.407,62 | £5.373.436,25 | £1.950.971,37 £5.573.394,67

11 2032 b- $7.690.628,00 | £5.534.639,34 | £2.155.988,66 £7.729.383,34
12 2033 b- £8.075.159,40 | £5.700.678,52 | £2.374.480,88 | £10.103.864,22
13 2034 b- £8.478.917,37 | £5.871.698,87 | £2.607.218,50 | £12.711.082,72
14 2035 b- £8.902.863,24 | £6.047.849,84 | £2.855.013,40 | £15.566.096,11
15 2036 b- £9.348.006,40 | £6.229.285,34 | £3.118.721,07 | +£18.684.817,18
Net Bugiinkii Deger (NBD) | #1.452.015,24

I¢ Karlilik Oram 12,9%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,2246

Yukarida sirasiyla 6 farkhi oneri olarak getirilen giizergahlarin NBD ve IKO hesaplamalari
verilmistir. Bu hesaplamalara gore fizibilite raporunda Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik
giizergahi %12 giincelleme orani kabuliinde %12,9 i¢ karlilik orani, 1,22 fayda maliyet orani ve
1.452.015,24 TL pozitif net bugiinkii deger ¢ikmistir.
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10. EKONOMIK ANALIZ

Ekonomik fizibilite etiidiiniin amaci, Mugla Biiyliksehir Belediyesi blinyesinde turizm odakli deniz
ulasimi icin giizergah 6nerilmesi ve deniz ulasimi modeli lizerinden fizibilite ¢alismasi yapilmasi
ile yerli ve yabanci turistlere verilmesi i¢in dngdriilen deniz yolcu aract aliminin ulusal ekonomi
acisindan degerlendirilmesidir. Ekonomik fizibilite etiidiinde s6z konusu projenin ekonomik
fayda ve maliyetleri belirlenmistir.

10.1. Ekonomik Analiz ile ilgili Temel Varsayimlar

Finansal yatirim ve isletme maliyetlerini ekonomik maliyetlere doniistiirmek icin golge fiyat
katsayilar1 kullanilmis olup bunlar, sirasiyla, 0,80 ve 0,70 olarak kabul edilmistir. Ekonomik
fizibilite etiidiinde, genel ekonomi acgisindan bir degerlendirme yapildigindan géz oniine alinan
degerlendirme donemi icinde, projenin yapilmasi (projeli) ve yapilmamasi (projesiz)
durumundaki ekonomik maliyetler ve faydalar hesaplanarak projenin ekonomik net
giincellestirilmis degeri (ENPV, economic net present value), ekonomik i¢ verimlilik orani (EIRR,
economic internal rate of return) ve fayda/maliyet orani (B/C, benefit /cost ratio) hesaplanmistir.

Ekonomik analizde dikkate alinan maliyetler asagida siralanmistir:

e Araclarin yatirim maliyetleri,

e Araclarin isletme ve bakim maliyetleri.

Go6z 6ntline alinan ekonomik faydalar ise;

e Ozel ara¢ yakit maliyeti tasarrufu,
e Karayolu yol bakim maliyeti tasarrufu,
e Kaza maliyeti tasarrufu,
e Ulasim siiresi maliyeti tasarrufu,
e (evresel etki maliyeti tasarrufudur.
Yatirim bazinda ulusal kaynaklarin ekonomideki kullanimini tespit etmeye yonelik olarak yapilan

ekonomik analiz hesabinda finansal maliyetler yaninda yatirimin yaratacagi tiim faydalar hesap
edilmektedir. Bu nedenle tiim transfer harcamalari1 kapsam dis1 tutulmustur.

Projenin ekonomik yapilabilirligini arttiran ancak parasal olarak 6l¢iilemeyen ya da 6l¢tilmesi giic
olan diger faydalar (6rnegin, GSYH’ye katki gibi) hesaba katilmamistir. Degerlendirme dénemi
boyunca hesaplanan gelir ve giderler giincellestirme orani (iskonto orani) %12 olarak
hesaplanmistir.

Degerlendirmede 2022-2036 yillar1 arasindaki 15 yillik bir degerlendirme donemi esas alinmistir.

10.2. Ekonomik Faydalar ve Maliyetler

Ekonomik analizde hesaba katilan maliyetler;
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Araclarin yatirim maliyetleri ve liman yatirim maliyetleri,

Araclarin isletme ve bakim maliyetleridir.

Arac ve Liman Yatirim Maliyetleri

Her bir giizergah icin alinmasi 6ngoériilen, ayn1 zamanda ara duraklar bazinda heniiz iskelesi

olmayan ve/veya istenilen dilizeyde olmayan yerlesimlere yapilmasi ongoriilen iskele

yatirimlarini icermektedir.

Tablo 10.1 Arag ve Liman Yatirim Maliyetleri

. TEKNE BIRIM LIMAN
GUZERGaH ADI ADET . ADET TOPLAM
FIYAT YATIRIMI
Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-
G1 ) 4 £1.650.000,00 4 £940.000,00 | £7.540.000,00
Cokertme-Oren-Camli-Akyaka
Yalikavak-Giindogan-
G2 4 £1.650.000,00 - - £6.600.000,00
Turkbiikii-Torba-Giivercinlik
Yalikavak-Glimiisluk-
G3 | Turgutreis-Akyarlar- 3 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £5.185.000,00
Ortakent-Bitez-Bodrum
Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-
G4 3 £1.650.000,00 2 £470.000,00 | £5.420.000,00
Akyarlar-Turgutreis
G5 | Bodrum-Camli-Akyaka 4 £1.650.000,00 1 £235.000,00 | £6.835.000,00
Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-
G6 4 £1.650.000,00 - - £6.600.000,00

Giivercinlik

Not: Deniz aract alimlarinda, kamunun satin alinmasi sé6z konusu oldugundan OTV ve KDV’den muaftir. Bu nedenle fiyatlara vergiler

yansitilmamigtir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi

LiMAN YATIRIM FiZiBiLiTESI

188



Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

Arac isletme ve Bakim Malivetleri

Arac¢ bakim ve onarim giderleri benzer isletmeler referans alinarak hesaplanmis, kabuller Ticari

Analiz boliimiiniin alt basliklarinda aciklanmistir.

Bodrum-Oteller Bélgesi-Mazi-Cokertme-Oren-Camli-Akyaka

Ilgili giizergah icin asagida sirasiyla gelir ve gider tablolar: ve ticari net akis tablolar1 verilmistir.

Tablo 10.2 Isletme Giderleri Tablosu
PERSONEL BAKIM ONARIM

YIL YAKIT GIDERI GIDERi GiDERI TOPLAM GIDER
2022 $3.852.258,33 £493.500,00 $1.176.381,82 £5.522.140,15
2023 £3.967.826,08 £508.305,00 £1.211.673,27 £5.687.804,35
2024 £4.086.860,86 $£523.554,15 £1.248.023,47 £5.858.438,48
2025 $£4.209.466,69 £539.260,77 $£1.285.464,18 $£6.034.191,63
2026 $4.335.750,69 $£555.438,60 $£1.324.028,10 £6.215.217,38
2027 $4.465.823,21 £572.101,76 £1.363.748,94 £6.401.673,91
2028 £4.599.797,90 $£589.264,81 $£1.404.661,41 £6.593.724,12
2029 £4.737.791,84 £606.942,75 $£1.446.801,25 £6.791.535,85
2030 £4.879.925,59 $£625.151,04 $1.490.205,29 £6.995.281,92
2031 £5.026.323,36 $£643.905,57 $1.534.911,45 £7.205.140,38
2032 $5.177.113,06 £663.222,73 $£1.580.958,79 £7.421.294,59
2033 $5.332.426,46 £683.119,42 $£1.628.387,56 £7.643.933,43
2034 $5.492.399,25 £703.613,00 £1.677.239,18 £7.873.251,43
2035 $5.657.171,23 +£724.721,39 £1.727.556,36 £8.109.448,97
2036 $5.826.886,36 £746.463,03 $£1.779.383,05 £8.352.732,44

TOPLAM | £71.647.820,90 £9.178.564,00 £21.879.424,13 | £102.705.809,04

Tablodan goriildigi tizere 2022-2036 yillar arasinda yakit gideri toplam olarak 71.647.820,90
TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 21.879.424,13 TL’dir. Bu hesaplar
nezdinde 15 yillik silire zarfi icinde toplamda 102.705.809,04 TL isletme sermayesi
hesaplanmistir.
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Yalikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Ilgili giizergah icin asagida sirasiyla gelir ve gider tablolar: ve ticari net akis tablolar1 verilmistir.

Tablo 10.3 Isletme Giderleri Tablosu
PERSONEL BAKIM ONARIM

YIL YAKIT GIDERI GIDERi GIDERi TOPLAM GIDER
2022 £2.475.648,00 £493.500,00 £756.000,00 $3.725.148,00
2023 £2.549.917,44 £508.305,00 £778.680,00 £3.836.902,44
2024 £2.626.414,96 $£523.554,15 £802.040,40 £3.952.009,51
2025 £2.705.207,41 £539.260,77 £826.101,61 £4.070.569,80
2026 $£2.786.363,63 $£555.438,60 £850.884,66 $4.192.686,89
2027 £2.869.954,54 £572.101,76 £876.411,20 £4.318.467,50
2028 $2.956.053,18 £589.264,81 £902.703,54 £4.448.021,52
2029 £3.044.734,78 £606.942,75 £929.784,64 $4.581.462,17
2030 £3.136.076,82 $£625.151,04 £957.678,18 £4.718.906,04
2031 £3.230.159,12 $£643.905,57 £986.408,53 $4.860.473,22
2032 £3.327.063,90 £663.222,73 £1.016.000,78 £5.006.287,41
2033 $£3.426.875,81 £683.119,42 $1.046.480,81 $£5.156.476,04
2034 £3.529.682,09 £703.613,00 £1.077.875,23 $5.311.170,32
2035 $3.635.572,55 £724.721,39 $1.110.211,49 £5.470.505,43
2036 £3.744.639,73 £746.463,03 £1.143.517,83 $5.634.620,59

TOPLAM | +£46.044.363,97 £9.178.564,00 £14.060.778,90 £69.283.706,87

Tablodan da goriildiigii lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak 46.044.363,97
TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 14.060.778,90 TL’dir. Bu hesaplar
nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde toplamda 69.283.706,87 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI 190



Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

Yalikavak-Giimiisliik-Turgutreis-Akyarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum

Ilgili giizergah icin asagida sirasiyla gelir ve gider tablolar: ve ticari net akis tablolar1 verilmistir.

Tablo 10.4 Isletme Giderleri Tablosu
PERSONEL BAKIM ONARIM

YIL YAKIT GIDERI GIDERi GIDERi TOPLAM GIDER
2022 $1.381.411,58 £370.125,00 $421.848,00 $2.173.384,58
2023 $1.422.853,93 $£381.228,75 $£434.503,44 $2.238.586,12
2024 $1.465.539,55 £392.665,61 $447.538,54 $2.305.743,71
2025 $1.509.505,74 £404.445,58 $£460.964,70 $£2.374.916,02
2026 $1.554.790,91 $£416.578,95 £474.793,64 $£2.446.163,50
2027 $£1.601.434,64 £429.076,32 £489.037,45 $2.519.548,40
2028 $£1.649.477,67 $£441.948,61 £503.708,57 $2.595.134,85
2029 $£1.698.962,00 £455.207,06 $£518.819,83 $£2.672.988,90
2030 $£1.749.930,86 $£468.863,28 $£534.384,43 $2.753.178,57
2031 $1.802.428,79 £482.929,17 £550.415,96 $2.835.773,92
2032 $1.856.501,65 £497.417,05 £566.928,44 £2.920.847,14
2033 £1.912.196,70 $£512.339,56 £583.936,29 £3.008.472,56
2034 £1.969.562,61 £527.709,75 £601.454,38 £3.098.726,73
2035 £2.028.649,48 $£543.541,04 £619.498,01 $3.191.688,53
2036 £2.089.508,97 £559.847,27 $£638.082,95 £3.287.439,19

TOPLAM | %25.692.755,09 £6.883.923,00 £7.845.914,63 £40.422.592,72

Tablodan da gorildiigii lizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak
25.692.755,09 TL, personel gideri 6.883.923,00 TL, bakim-onarim gideri 7.845.914,63 TL'dir. Bu
hesaplar nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde toplamda 40.422.592,72 TL isletme sermayesi

hesaplanmistir.
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Bodrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akyarlar-Turgutreis

Ilgili giizergah icin asagida sirasiyla gelir ve gider tablolar: ve ticari net akis tablolar1 verilmistir.

Tablo 10.5 Isletme Giderleri Tablosu
PERSONEL BAKIM ONARIM

YIL YAKIT GIDERI GIDERi GIDERi TOPLAM GIDER
2022 $1.163.554,56 £370.125,00 £355.320,00 $£1.888.999,56
2023 $£1.198.461,20 $£381.228,75 £365.979,60 $1.945.669,55
2024 $1.234.415,03 £392.665,61 £376.958,99 £2.004.039,63
2025 $£1.271.447,48 £404.445,58 £388.267,76 £2.064.160,82
2026 $1.309.590,91 $£416.578,95 £399.915,79 $2.126.085,65
2027 $1.348.878,64 £429.076,32 £411.913,26 $£2.189.868,22
2028 $£1.389.344,99 $£441.948,61 $£424.270,66 $2.255.564,26
2029 $1.431.025,34 £455.207,06 $£436.998,78 $£2.323.231,19
2030 $1.473.956,10 $£468.863,28 $£450.108,75 £2.392.928,13
2031 $1.518.174,79 £482.929,17 £463.612,01 £2.464.715,97
2032 $£1.563.720,03 £497.417,05 £477.520,37 $£2.538.657,45
2033 $£1.610.631,63 $£512.339,56 $£491.845,98 £2.614.817,17
2034 $1.658.950,58 £527.709,75 £506.601,36 $2.693.261,69
2035 $£1.708.719,10 $£543.541,04 £521.799,40 £2.774.059,54
2036 $£1.759.980,67 £559.847,27 £537.453,38 $2.857.281,32

TOPLAM | $21.640.851,06 £6.883.923,00 £6.608.566,08 £35.133.340,15

Tablodan goriildiigi tizere 2022-2036 yillar arasinda yakit gideri toplam olarak 21.640.851,06
TL, personel gideri 6.883.923,00 TL, bakim-onarim gideri 6.608.566,08 TL’'dir. Bu hesaplar
nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde toplamda 35.133.340,15 TL isletme sermayesi hesaplanmuistir.
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Bodrum-Camli-Akyvaka

Ilgili giizergah icin asagida sirasiyla gelir ve gider tablolar: ve ticari net akis tablolar1 verilmistir.

PERSONEL

Tablo 10.6 Isletme Giderleri Tablosu
BAKIM ONARIM

YIL YAKIT GIDERI GIDERI GiDERI TOPLAM GIDER
2022 £4.223.605,53 $493.500,00 $£1.289.781,82 £6.006.887,35
2023 $£4.350.313,69 £508.305,00 $£1.328.475,27 £6.187.093,97
2024 £4.480.823,10 $523.554,15 $1.368.329,53 £6.372.706,78
2025 £4.615.247,80 £539.260,77 $£1.409.379,42 £6.563.887,99
2026 £4.753.705,23 $555.438,60 $1.451.660,80 £6.760.804,63
2027 £4.896.316,39 £572.101,76 $1.495.210,62 £6.963.628,77
2028 £5.043.205,88 £589.264,81 £1.540.066,94 £7.172.537,63
2029 £5.194.502,06 £606.942,75 $1.586.268,95 £7.387.713,76
2030 £5.350.337,12 $625.151,04 $1.633.857,02 £7.609.345,17
2031 £5.510.847,23 £643.905,57 $£1.682.872,73 £7.837.625,53
2032 £5.676.172,65 $£663.222,73 $1.733.35891 £8.072.754,29
2033 £5.846.457,83 £683.119,42 $1.785.359,68 £8.314.936,92
2034 £6.021.851,56 £703.613,00 $1.838.920,47 £8.564.385,03
2035 £6.202.507,11 £724.721,39 $1.894.088,08 £8.821.316,58
2036 £6.388.582,32 £746.463,03 $1.950.910,73 £9.085.956,08

TOPLAM | +78.554.475,49 £9.178.564,00 £23.988.540,97 £111.721.580,47

Tablodan goriildiigii tizere 2022-2036 yillar arasinda yakit gideri toplam olarak 78.554.475,49
TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 23.988.540,97 TL’'dir Bu hesaplar
nezdinde 15 yillik silire zarfi icinde toplamda 111.721.580,47 TL isletme sermayesi

hesaplanmistir.
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Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik
Ilgili giizergah icin asagida sirasiyla gelir ve gider tablolar: ve ticari net akis tablolar1 verilmistir.

Tablo 10.7 Isletme Giderleri Tablosu
PERSONEL BAKIM ONARIM

YIL YAKIT GIDERI GIDERi GIDERi TOPLAM GIDER
2022 £2.714.960,64 £493.500,00 £829.080,00 £4.037.540,64
2023 £2.796.409,46 £508.305,00 £853.952,40 $4.158.666,86
2024 £2.880.301,74 $£523.554,15 £879.570,97 £4.283.426,86
2025 £2.966.710,80 £539.260,77 £905.958,10 $£4.411.929,67
2026 $£3.055.712,12 $£555.438,60 £933.136,84 $4.544.287,56
2027 $£3.147.383,48 £572.101,76 £961.130,95 £4.680.616,19
2028 £3.241.804,99 $£589.264,81 £989.964,88 £4.821.034,67
2029 £3.339.059,14 £606.942,75 $£1.019.663,82 $4.965.665,71
2030 £3.439.230,91 $£625.151,04 £1.050.253,74 $5.114.635,69
2031 £3.542.407,84 $£643.905,57 £1.081.761,35 £5.268.074,76
2032 £3.648.680,07 $£663.222,73 $1.114.214,19 $£5.426.117,00
2033 $3.758.140,48 £683.119,42 £1.147.640,62 $5.588.900,51
2034 £3.870.884,69 £703.613,00 £1.182.069,84 £5.756.567,52
2035 £3.987.011,23 £724.721,39 $1.217.531,93 £5.929.264,55
2036 $4.106.621,57 £746.463,03 £1.254.057,89 $£6.107.142,49

TOPLAM | %£50.495.319,15 £9.178.564,00 £15.419.987,53 £75.093.870,68

Tablodan goriildiigii tizere 2022-2036 yillar1 arasinda yakit gideri toplam olarak 50.495.319,15
TL, personel gideri 9.178.564,00 TL, bakim-onarim gideri 15.419.987,53 TL’dir. Bu hesaplar
nezdinde 15 yillik siire zarfi icinde toplamda 75.093.870,68 TL isletme sermayesi hesaplanmistir.

10.3. Ekonomik Fayda Maliyet Analizi (Ekonomik NBD, Ekonomik IK0O)

Ekonomik analizde hesaba katilan faydalar ise;

e Ozel ara¢ yakit maliyeti rrufu,

e Karayolu yol bakim maliyeti tasarrufu,

e Kaza maliyeti tasarrufu,

e Zaman maliyeti tasarrufu,

e (evresel etki maliyeti tasarrufu olarak hesaplanmistir.
Proje konusu olan deniz yolcu araci aliminin gergeklesmemesi durumunda yolculuklarin
otomobil, servis, diger toplu tasima tiirleri olarak gerceklestirilecegi kabul edilmis olup, bu ulasim
tiirleri ile gerceklesecek yolculuklar i¢cin yolculuk mesafe ve siireleri hesaplanmistir. Yolculuklarin

ulasim tiirlerine dagilimi yapilirken “Mugla Ulasim Ana Plan1” verilerinde yer alan tiirel dagilim
oranlar1 kullanilmistir.
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Tiirlere gore dagitilan yolcu rakamlarindan ortalama ara¢ doluluklar1 kabullerine gore tiirler
bazinda arag sayilari elde edilmis ve ortalama hiz ve ortalama mesafe degerleri ile toplam tasit
km, yaya km ve seyahat siireleri hesaplanmistir.

Elde edilen bu degerler ile yakit, karayolu bakim, kaza, karbon salimi ve zaman maliyetleri
hesaplar1 asagidaki kabullerden yola ¢ikarak yapilirken, her tasarruf kalemi i¢in yillik fayda TL
cinsinden hesaplanmistir (Tablo 10.8).

Tablo 10.8 Isletme Giderleri Tablosu

Km Basina Yakit Tiiketimi 0,086 1t
Giinliik Ort. Km 25
Akaryakit Ortalama Fiyat1 * 7,67 TL
Trafikten Cikmasi Ongériilen Ozel Arag Sayisi 4.492
Ozel Arag¢ Doluluk Oram 1,6

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani Verileri

CO2 Temizleme Maliyeti

Yatirim yapilmasi durumunda faydaya dontisecek ¢evresel maliyetler cevre kirliligi acisindan
degerlendirilmistir. Deniz yolcu arac1 alimi sonrasinda trafikten ¢ekilmesi planlanan 6zel oto arag
tipinin km basina karbon salim degerlerinin yakit cinsine gore ortalama temizleme maliyeti
0,04977 TL olarak alinmistir (s6z konusu deger icin Transportation Cost and Benefit Analysis ],
Victoria Transport Policy Institute (www.vtpi.org) kaynagindan Avrupa standartlar1 neticesinde
yararlanilmistir).

Karayolu Bakim Maliyeti

Deniz yolcu araci yatiriminin yapilmasi durumunda 6zel arag ile yapilacak yolculuklar icin km
basina bakim-onarim maliyetleri belirlenerek KGM 2019 verilerine gore 0,001964814 TL
tasit/km olarak alinmistir.

Kaza Maliyeti

Deniz yolcu araci yatiriminin yapilmamasi durumunda 6zel otomobile kayacak yolculuklar
diisiiniildiigiinde KGM’nin Kaza Istatistikleri’ne gére 0,0273735 TL tasit/km degeri ahnmstir.

Zaman Maliyeti

“Mugla Ulasim Ana Plan1” bulgularina gore, Mugla’'da kisi basina diisen ortalama giinliik kazang
19,03 TL olarak hesaplanmistir. (Tablo 10.9)

Tablo 10.9 Isletme Giderleri Tablosu

Kisi Basina Diisen Ortalama Yillik Gelir 40.502,19 TL
Kisi Basina Diisen Ortalama Aylik Gelir 3.375,18 TL
Kisi Basina Diisen Ortalama Giinliik Gelir 112,50 TL
Kisi Basina Diisen Ortalama Saatlik Gelir 19,03 TL

Kaynak: Mugla Ulasim Ana Plani Verileri
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Bu degerlerden yola ¢ikarak yatirimin yapilmasi durumunda elde edilecek ekonomik fayda 6 adet
giizergah icin hesaplanmistir.

B

odrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-Oren-Camli-Akyaka

Tablo 10.10 Deniz Yolcu Araci Yatirimi Ekonomik Faydalari

w0 Solan rewizmews Az g

MALIYETI MALIYETI MALIYETI
2022 £2.874.848,23 £8.563,33 £216.914,58 £119.303,02 £5.308.109,45 £8.527.738,61
2023 £2.874.848,23 £8.648,96 £219.083,73 £120.496,05 £5.361.190,55 $£8.584.267,52
2024 £2.874.848,23 £8.735,45 £221.274,56 £121.701,01 £5.414.802,45 £8.641.361,71
2025 £2.874.848,23 £8.822,81 £223.487,31 £122.918,02 £5.468.950,48 £8.699.026,85
2026 £2.874.848,23 £8.911,04 £225.722,18 £124.147,20 $£5.523.639,98 £8.757.268,63
2027 £2.874.848,23 £9.000,15 £227.979,41 £125.388,67 £5.578.876,38 £8.816.092,84
2028 £2.874.848,23 £9.090,15 £230.259,20 £126.642,56 £5.634.665,15 £8.875.505,28
2029 £2.874.848,23 £9.181,05 £232.561,79 £127.908,99 £5.691.011,80 £8.935.511,85
2030 £2.874.848,23 £9.272,86 £234.887,41 £129.188,08 £5.747.921,92 £8.996.118,49
2031 £2.874.848,23 £9.365,59 £237.236,28 £130.479,96 £5.805.401,13 £9.057.331,19
2032 £2.874.848,23 £9.459,24 £239.608,65 £131.784,76 £5.863.455,15 £9.119.156,02
2033 £2.874.848,23 £9.553,84 £242.004,73 £133.102,60 £5.922.089,70 £9.181.599,10
2034 £2.874.848,23 £9.649,37 £244.424,78 £134.433,63 £5.981.310,59 £9.244.666,61
2035 £2.874.848,23 £9.745,87 £246.869,03 £135.777,97 £6.041.123,70 £9.308.364,79
2036 £2.874.848,23 £9.843,33 £249.337,72 £137.135,75 £6.101.534,94 £9.372.699,96
TOPLAM | $43.122.723,46 £137.843,02 £3.491.651,36 £1.920.408,25 | £85.444.083,36 | £134.116.709,46

Ekonomik fayda maliyet analizi asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 10.11 NBD ve iKO Hesaplamalari

DONEM | YIL YAT_IRIM_ iSLE_TME_ FA\_(DA ] NE:[‘ GE_LiR NET_FAYDA NET
MALIYETI MALIYETI MALIYETI GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM

1 2022 | £7.540.000,00 | £5.522.140,15 | £8.527.738,61 | -£4.534.401,53 | -£4.534.401,53
2 2023 b- £5.687.804,35 | £8.584.267,52 | £2.896.463,17 | -£1.637.938,36

3 2024 b- £5.858.438,48 | £8.641.361,71 | £2.782.923,23 £1.144.984,87

4 2025 b- £6.034.191,63 | £8.699.026,85 | £2.664.835,21 $£3.809.820,08

5 2026 b- £6.215.217,38 | £8.757.268,63 | £2.542.051,25 £6.351.871,33
6 2027 b- $6.401.673,91 | £8.816.092,84 | £2.414.418,93 £8.766.290,26
7 2028 b- £6.593.724,12 | £8.875.505,28 | £2.281.781,16 | £11.048.071,42
8 2029 b- $6.791.535,85 | £8.935.511,85 | £2.143.976,01 | £13.192.047,43
9 2030 b- £6.995.281,92 | £8.996.118,49 | £2.000.836,57 | ¥£15.192.884,00
10 2031 b- £7.205.140,38 | £9.057.331,19 | $£1.852.190,81 | £17.045.074,81
11 2032 b- £7.421.294,59 | £9.119.156,02 | £1.697.861,43 | £18.742.936,24
12 2033 b- £7.643.933,43 | £9.181.599,10 | £1.537.665,67 | £20.280.601,91
13 2034 b- £7.873.251,43 | £9.244.666,61 | £1.371.415,18 | £21.652.017,09
14 2035 b- £8.109.448,97 | £9.308.364,79 | £1.198.915,82 | £22.850.932,91
15 2036 b- £8.352.732,44 | £9.372.699,96 | £1.019.967,51 | £23.870.900,42
Net Bugiinkii Deger (NBD) | £51.812.388,11

I¢ Karlihk Oram 59,0%
Giincelleme Oram 12%
Fayda Maliyet Orani 1,2165

Ilgili giizergahta fayda maliyet orani 1,21 oraninda ¢ikmaktadir.
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Y

alikavak-Giindogan-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Tablo 10.12 Deniz Yolcu Araci Yatirimi Ekonomik Faydalari

wo g Thw mizmews 2 maan !

MALIYETI MALIYETI MALIYETI
2022 £2.412.848,73 £7.187,17 £182.055,55 £100.130,55 £4.455.075,24 £7.157.297,24
2023 £2.412.848,73 £7.259,04 £183.876,10 £101.131,86 £4.499.625,99 £7.204.741,73
2024 £2.412.848,73 £7.331,63 $£185.714,87 £102.143,18 £4.544.622,25 £7.252.660,66
2025 £2.412.848,73 £7.404,95 £187.572,01 £103.164,61 £4.590.068,47 £7.301.058,78
2026 £2.412.848,73 £7.479,00 £189.447,73 £104.196,25 £4.635.969,16 £7.349.940,88
2027 £2.412.848,73 £7.553,79 £191.342,21 £105.238,22 £4.682.328,85 £7.399.311,80
2028 £2.412.848,73 £7.629,32 $£193.255,63 £106.290,60 £4.729.152,14 £7.449.176,43
2029 £2.412.848,73 £7.705,62 £195.188,19 £107.353,50 £4.776.443,66 £7.499.539,71
2030 £2.412.848,73 £7.782,67 £197.140,07 £108.427,04 £4.824.208,10 £7.550.406,62
2031 £2.412.848,73 £7.860,50 £199.111,47 £109.511,31 £4.872.450,18 £7.601.782,20
2032 £2.412.848,73 £7.939,11 £201.102,59 £110.606,42 £4.921.174,68 £7.653.671,53
2033 £2.412.848,73 £8.018,50 £203.113,61 £111.712,49 £4.970.386,43 £7.706.079,76
2034 £2.412.848,73 £8.098,68 £205.144,75 £112.829,61 £5.020.090,29 £7.759.012,07
2035 £2.412.848,73 £8.179,67 £207.196,20 £113.957,91 £5.070.291,19 £7.812.473,70
2036 £2.412.848,73 £8.261,46 £209.268,16 £115.097,49 £5.120.994,11 £7.866.469,95
TOPLAM @ £36.192.731,01 £115.691,10 £2.930.529,16 £1.611.791,04 | £71.712.880,75 | £112.563.623,05

Ekonomik fayda maliyet analizi asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 10.13 NBD ve iKO Hesaplamalari

DONEM | YIL YAT_IRIM_ iSLE_TME_ FA\_(DA ] NE:[‘ GE_LiR NET_FAYDA NET
MALIYETI MALIYETI MALIYETI GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM

1 2022 | £6.600.000,00 | £3.725.148,00 | £7.157.297,24 | -£3.167.850,76 | -£3.167.850,76

2 2023 b- $£3.836.902,44 | £7.204.741,73 | £3.367.839,29 £199.988,53

3 2024 b- £3.952.009,51 | £7.252.660,66 | £3.300.651,15 £3.500.639,68

4 2025 b- $£4.070.569,80 | £7.301.058,78 | £3.230.488,98 £6.731.128,66

5 2026 b- £4.192.686,89 | £7.349.940,88 | £3.157.253,99 £9.888.382,64
6 2027 b- £4.318.467,50 | £7.399.311,80 | £3.080.844,30 | $£12.969.226,94
7 2028 b- £4.448.021,52 | £7.449.176,43 | £3.001.154,91 | £15.970.381,85
8 2029 b- $4.581.462,17 | £7.499.539,71 | £2.918.077,54 | +18.888.459,39
9 2030 b- £4.718.906,04 | £7.550.406,62 | £2.831.500,58 | £21.719.959,97
10 2031 b- £4.860.473,22 | £7.601.782,20 | £2.741.308,98 | £24.461.268,95
11 2032 b- £5.006.287,41 | £7.653.671,53 | £2.647.384,12 | $£27.108.653,07
12 2033 b- £5.156.476,04 | £7.706.079,76 | £2.549.603,72 | %£29.658.256,79
13 2034 b- $£5.311.170,32 | £7.759.012,07 | £2.447.841,75 | £32.106.098,55
14 2035 b- £5.470.505,43 | £7.812.473,70 | £2.341.968,28 | £34.448.066,82
15 2036 b- £5.634.620,59 | £7.866.469,95 | £2.231.849,36 | £36.679.916,19
Net Bugiinkii Deger (NBD) | £83.356.765,79

I¢ Karlihk Oram 104,2%
Giincelleme Oram 12%
Fayda Maliyet Orani 1,4834

Ilgili giizergahta fayda maliyet orani 1,48 oraninda ¢ikmaktadir.
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Y

alikavak-Giimiisliik-Turgutreis-Akvarlar-Ortakent-Bitez-Bodrum

Tablo 10.14 Deniz Yolcu Araci Yatirimi Ekonomik Faydalari

I N - S Y
MALIYETI MALIYETI MALIYETI
2022 £1.952.303,70 £5.815,34 £147.306,26 £81.018,44 £3.604.726,54 £5.791.170,28
2023 $£1.952.303,70 £5.873,49 $148.779,32 £81.828,63 £3.640.773,81 $5.829.558,95
2024 £1.952.303,70 £5.932,23 £150.267,12 £82.646,91 £3.677.181,54 £5.868.331,50
2025 £1.952.303,70 £5.991,55 £151.769,79 £83.473,38 £3.713.953,36 £5.907.491,78
2026 £1.952.303,70 £6.051,47 £153.287,48 £84.308,12 £3.751.092,89 £5.947.043,66
2027 $£1.952.303,70 $6.111,98 £154.820,36 £85.151,20 £3.788.603,82 £5.986.991,06
2028 £1.952.303,70 $£6.173,10 £156.368,56 £86.002,71 $£3.826.489,86 $6.027.337,93
2029 £1.952.303,70 $6.234,83 £157.932,25 £86.862,74 £3.864.754,76 $£6.068.088,27
2030 $£1.952.303,70 $6.297,18 $159.511,57 £87.731,36 £3.903.402,31 $£6.109.246,12
2031 £1.952.303,70 £6.360,15 $161.106,69 £88.608,68 $£3.942.436,33 £6.150.815,54
2032 £1.952.303,70 £6.423,75 £162.717,75 £89.494,76 £3.981.860,69 $£6.192.800,66
2033 £1.952.303,70 $6.487,99 $164.344,93 £90.389,71 £4.021.679,30 £6.235.205,63
2034 $£1.952.303,70 £6.552,87 $£165.988,38 £91.293,61 £4.061.896,09 $£6.278.034,65
2035 £1.952.303,70 $£6.618,40 $£167.648,26 £92.206,55 £4.102.515,05 $£6.321.291,96
2036 £1.952.303,70 £6.684,58 £169.324,75 £93.128,61 £4.143.540,20 $6.364.981,84
TOPLAM | £29.284.555,48 £93.608,92 $2.371.173,48 $£1.304.145,41 | £58.024.906,57 | £91.078.389,86
Ekonomik fayda maliyet analizi asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 10.15 NBD ve iKO Hesaplamalari

DONEM | YIL YAT_IRIM_ iSLE_TME_ FAS_(DA ] NE'_I‘ GE_LiR NET_FAYDA NET
MALIYETI MALIYETI MALIYETI GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM

1 2022 | £5.185.000,00 | £2.173.384,58 | £5.791.170,28 | -£1.567.214,30 -£1.567.214,30

2 2023 b- £2.238.586,12 | £5.829.558,95 | $3.590.972,83 £2.023.758,52

3 2024 b- £2.305.743,71 | £5.868.331,50 | $3.562.587,80 £5.586.346,32

4 2025 b- £2.374.916,02 | £5.907.491,78 | $3.532.575,76 £9.118.922,08
5 2026 b- £2.446.163,50 | £5.947.043,66 | £3.500.880,16 | £12.619.802,25
6 2027 b- £2.519.548,40 | £5.986.991,06 | £3.467.442,66 $£16.087.244,90
7 2028 b- £2.595.134,85| £6.027.337,93 | $3.432.203,08 £19.519.447,98
8 2029 b- £2.672.98890| +£6.068.088,27 | $3.395.099,38 $£22.914.547,36
9 2030 b- £2.753.178,57 | £6.109.246,12 | $3.356.067,55 £26.270.614,91
10 2031 b- £2.835.773,92 | £6.150.815,54 | £3.315.041,62 £29.585.656,53
11 2032 b- £2.920.847,14| £6.192.800,66 | £3.271.953,52 £32.857.610,06
12 2033 b- £3.008.472,56 | £6.235.205,63 | $3.226.733,08 $£36.084.343,13
13 2034 b- £3.098.726,73| £6.278.034,65 | $3.179.307,92 $£39.263.651,05
14 2035 b- £3.191.688,53 | £6.321.291,96 | £3.129.603,43 £42.393.254,48
15 2036 b- £3.287.439,19 | £6.364.981,84 | £3.077.542,65 £45.470.797,14
Net Bugiinkii Deger (NBD) | 107.068.068,59

¢ Karhihk Orani 228,3%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 1,9970

Ilgili giizergahta fayda maliyet orani 1,99 oraninda ¢ikmaktadir.
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B

odrum-Giimbet-Bitez-Bagla-Akvarlar-Turgutreis

Tablo 10.16 Deniz Yolcu Araci Yatirimi Ekonomik Faydalari

wo g Thw mizmews 2 maan !

MALIYETI MALIYETI MALIYETI
2022 £1.622.880,50 £4.834,08 £122.450,44 £67.347,74 £4.161.778,79 £5.979.291,56
2023 £1.622.880,50 £4.882,43 £123.674,95 £68.021,22 £4.203.396,58 £6.022.855,68
2024 £1.622.880,50 £4.931,25 £124.911,70 £68.701,43 £4.245.430,54 £6.066.855,43
2025 £1.622.880,50 £4.980,56 £126.160,82 £69.388,45 £4.287.884,85 £6.111.295,18
2026 £1.622.880,50 £5.030,37 £127.422,42 £70.082,33 £4.330.763,70 £6.156.179,32
2027 £1.622.880,50 £5.080,67 £128.696,65 £70.783,16 £4.374.071,34 £6.201.512,31
2028 £1.622.880,50 £5.131,48 £129.983,61 £71.490,99 £4.417.812,05 £6.247.298,63
2029 £1.622.880,50 £5.182,79 £131.283,45 £72.205,90 £4.461.990,17 £6.293.542,81
2030 £1.622.880,50 £5.234,62 £132.596,29 £72.927,96 £4.506.610,07 £6.340.249,43
2031 £1.622.880,50 £5.286,97 £133.922,25 £73.657,24 £4.551.676,17 £6.387.423,12
2032 £1.622.880,50 £5.339,84 £135.261,47 £74.393,81 £4.597.192,93 £6.435.068,55
2033 £1.622.880,50 £5.393,24 £136.614,09 £75.137,75 £4.643.164,86 £6.483.190,43
2034 £1.622.880,50 £5.447,17 £137.980,23 £75.889,12 £4.689.596,51 £6.531.793,53
2035 £1.622.880,50 £5.501,64 £139.360,03 £76.648,02 £4.736.492,48 £6.580.882,66
2036 £1.622.880,50 £5.556,66 £140.753,63 £77.414,50 £4.783.857,40 £6.630.462,68
TOPLAM | £24.343.207,50 £77.813,76 £1.971.072,02 £1.084.089,61 | £66.991.718,44 £94.467.901,33

Ekonomik fayda maliyet analizi asagidaki tabloda verilmistir.

TURIZM EKSENLi SURDURULEBILIR DENiZ ULASIM MODELI OLUSTURULMASI iSi
LIMAN YATIRIM FiZiBILITESI

202



Sar

PLANLAMA | DEGERLEME | ULASIM

Tablo 10.17 NBD ve iKO Hesaplamalari

DONEM | YIL YAT_IRIM_ iSLE_TME_ FAS_(DA ] NE'_I‘ GE_LiR NET_FAYDA NET
MALIYETI MALIYETI MALIYETI GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
1 2022 | £5.420.000,00 | £1.888.999,56 | £5.979.291,56 | -£1.329.708,00 -£1.329.708,00
2 2023 b- £1.945.669,55| £6.022.855,68 | $4.077.186,13 £2.747.478,13
3 2024 b- £2.004.039,63| £6.066.855,43 | $4.062.815,79 £6.810.293,93
4 2025 b- £2.064.160,82 | £6.111.295,18 | $4.047.134,35 $10.857.428,28
5 2026 b- £2.126.085,65| £6.156.179,32 | £4.030.093,68 £14.887.521,96
6 2027 b- £2.189.868,22 | £6.201.512,31 | £4.011.644,10 £18.899.166,05
7 2028 b- £2.255.564,26 | £6.247.298,63 | $3.991.734,37 $22.890.900,42
8 2029 b- £2.323.231,19| £6.293.542,81 | $3.970.311,62 $26.861.212,04
9 2030 b- £2.392.928,13 | +£6.340.249,43 | +£3.947.321,31 $£30.808.533,35
10 2031 b- £2.464.71597 | £6.387.423,12 | £3.922.707,15 £34.731.240,50
11 2032 b- £2.538.657,45| £6.435.068,55 | £3.896.411,10 £38.627.651,60
12 2033 b- £2.614.817,17 | £6.483.190,43 | +3.868.373,26 $42.496.024,86
13 2034 b- £2.693.261,69 | £6.531.793,53 | $3.838.531,84 $46.334.556,70
14 2035 b- £2.774.059,54 | £6.580.882,66 | £3.806.823,12 £50.141.379,82
15 2036 b- £2.857.281,32 | £6.630.462,68 | £3.773.181,36 | £53.914.561,18
Net Bugiinkii Deger (NBD) | £127.009.704,28
¢ Karhihk Orani 306,3%
Giincelleme Orani 12%
Fayda Maliyet Orani 2,3295

Ilgili giizergahta fayda maliyet orani 2,32 oraninda ¢ikmaktadir.
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B

odrum-Camli-Akvaka

Tablo 10.18 Deniz Yolcu Araci Yatirimi Ekonomik Faydalari

I N - S Y
MALIYETI MALIYETI MALIYETI
2022 $£2.069.890,73 £6.165,60 £156.178,50 £85.898,17 £5.308.109,45 £7.626.242,45
2023 $2.069.890,73 £6.227,25 $£157.740,28 £86.757,16 £5.361.190,55 £7.681.805,97
2024 $2.069.890,73 £6.289,53 £159.317,69 £87.624,73 £5.414.802,45 £7.737.925,12
2025 $£2.069.890,73 £6.352,42 £160.910,86 £88.500,97 £5.468.950,48 £7.794.605,46
2026 $2.069.890,73 £6.415,95 £162.519,97 £89.385,98 £5.523.639,98 £7.851.852,61
2027 $2.069.890,73 $6.480,10 £164.145,17 £90.279,84 £5.578.876,38 £7.909.672,23
2028 $2.069.890,73 £6.54491 £165.786,62 £91.182,64 £5.634.665,15 £7.968.070,04
2029 $£2.069.890,73 £6.610,35 £167.444,49 £92.094,47 £5.691.011,80 £8.027.051,84
2030 $2.069.890,73 $£6.676,46 $169.118,93 £93.015,41 £5.747.921,92 £8.086.623,45
2031 $2.069.890,73 $£6.743,22 $170.810,12 £93.945,57 £5.805.401,13 $£8.146.790,78
2032 $£2.069.890,73 $£6.810,66 £172.518,23 £94.885,02 £5.863.455,15 £8.207.559,78
2033 $2.069.890,73 $£6.878,76 £174.243,41 £95.833,87 £5.922.089,70 $£8.268.936,47
2034 $2.069.890,73 £6.947,55 $£175.985,84 £96.792,21 £5.981.310,59 £8.330.926,92
2035 $£2.069.890,73 £7.017,02 £177.745,70 £97.760,14 £6.041.123,70 £8.393.537,29
2036 $2.069.890,73 £7.087,20 £179.523,16 £98.737,74 £6.101.534,94 £8.456.773,75
TOPLAM | £31.048.360,89 £99.246,98 $2.513.988,98 $£1.382.693,94 | £85.444.083,36 | £120.488.374,15
Ekonomik fayda maliyet analizi asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 10.19 NBD ve iKO Hesaplamalari

DONEM | YIL YAT_IRIM_ iSLE_TME_ FA\_(DA ] NE'_I‘ GE_LiR NET_FAYDA NET
MALIYETI MALIYETI MALIYETI GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM
1 2022 | £6.835.000,00 | £6.006.887,35| £7.626.242,45 | -£5.215.644,90 | -£5.215.644,90
2 2023 b- £6.187.093,97 | £7.681.805,97 | £1.494.712,00 -£3.720.932,89
3 2024 b- £6.372.706,78 | £7.737.925,12 £1.365.218,33 -£2.355.714,56
4 2025 b- $6.563.887,99| £7.794.605,46 | +£1.230.717,47 | -£1.124.997,09
5 2026 B- £6.760.804,63 | £7.851.852,61 | £1.091.047,98 -£33.949,10
6 2027 b- $6.963.628,77 | £7.909.672,23 £946.043,46 £912.094,36
7 2028 b- £7.172.537,63| £7.968.070,04 £795.532,41 £1.707.626,77
8 2029 b- £7.387.713,76 | £8.027.051,84 $639.338,08 $£2.346.964,85
9 2030 b- £7.609.345,17 | $£8.086.623,45 £477.278,28 $2.824.243,13
10 2031 b- £7.837.625,53 | £8.146.790,78 £309.165,25 £3.133.408,38
11 2032 b- £8.072.754,29 | £8.207.559,78 £134.805,48 $£3.268.213,86
12 2033 b- $£8.314.936,92| £8.268.936,47 -£46.000,45 $3.222.213,41
13 2034 b- $£8.564.385,03 | $£8.330.926,92 -£233.458,10 £2.988.755,30
14 2035 b- £8.821.316,58 | £8.393.537,29 | -£427.779,29 £2.560.976,01
15 2036 b- £9.085.956,08 | £8.456.773,75 | -£629.182,33 £1.931.793,69
Net Bugiinkii Deger (NBD) | -£2.495.839,85
I¢ Karlihk Oram 8,3%
Giincelleme Oram 12%
Fayda Maliyet Orani 1,0163
Ilgili giizergahta fayda maliyet orani 1,01 oraninda ¢ikmaktadir.
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Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik

Tablo 10.20 Deniz Yolcu Araci Yatirimi Ekonomik Faydalari

wo g Thw mizmews 2 maan !

MALIYETI MALIYETI MALIYETI
2022 £1.863.619,74 £5.551,18 £140.614,83 £77.338,16 £4.779.140,00 £6.866.263,91
2023 £1.863.619,74 £5.606,69 £142.020,98 £78.111,54 £4.826.931,40 £6.916.290,35
2024 £1.863.619,74 £5.662,76 £143.441,19 £78.892,65 £4.875.200,72 £6.966.817,06
2025 £1.863.619,74 £5.719,38 £144.875,60 £79.681,58 £4.923.952,72 £7.017.849,03
2026 £1.863.619,74 £5.776,58 £146.324,36 £80.478,40 £4.973.192,25 £7.069.391,32
2027 £1.863.619,74 £5.834,34 £147.787,60 £81.283,18 £5.022.924,17 £7.121.449,04
2028 £1.863.619,74 £5.892,69 £149.265,48 £82.096,01 $£5.073.153,42 £7.174.027,33
2029 £1.863.619,74 £5.951,61 £150.758,13 £82.916,97 £5.123.884,95 £7.227.131,41
2030 £1.863.619,74 £6.011,13 £152.265,71 £83.746,14 £5.175.123,80 £7.280.766,52
2031 £1.863.619,74 £6.071,24 $£153.788,37 £84.583,60 $£5.226.875,04 £7.334.937,99
2032 £1.863.619,74 £6.131,95 £155.326,25 £85.429,44 £5.279.143,79 £7.389.651,17
2033 £1.863.619,74 £6.193,27 £156.879,52 £86.283,73 £5.331.935,23 £7.444.911,49
2034 £1.863.619,74 £6.255,20 £158.448,31 £87.146,57 £5.385.254,58 £7.500.724,41
2035 £1.863.619,74 £6.317,76 £160.032,79 £88.018,04 £5.439.107,12 £7.557.095,45
2036 £1.863.619,74 £6.380,93 £161.633,12 £88.898,22 £5.493.498,19 £7.614.030,21
TOPLAM | £27.954.296,13 £89.356,71 £2.263.462,24 £1.244.904,23 | £76.929.317,38 | £108.481.336,69

Ekonomik fayda maliyet analizi asagidaki tabloda verilmistir.
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Tablo 10.21 NBD ve iKO Hesaplamalari

DONEM | YIL YATIRIM iSLE_TME_ FAYDA NET GE_LiR NET FAYDA NET
MALIYETI MALIYETI MALIYETI GELIR-GIDER | GELIR-YATIRIM

1 2022 | 6.600.000,00 | £4.037.540,64 | £6.866.263,91 | -£3.771.276,73 | -£3.771.276,73

2 2023 b- £4.158.666,86 | £6.916.290,35 | £2.757.623,49 -£1.013.653,24

3 2024 b- $£4.283.426,86 | £6.966.817,06 | £2.683.390,19 £1.669.736,95

4 2025 b- $4.411.929,67 | £7.017.849,03 | £2.605.919,36 £4.275.656,31

5 2026 b- $£4.544.287,56 | £7.069.391,32 | $£2.525.103,76 £6.800.760,07

6 2027 b- £4.680.616,19 | £7.121.449,04 | £2.440.832,85 £9.241.592,92
7 2028 b- £4.821.034,67 | £7.174.027,33 | £2.352.992,66 | £11.594.585,58
8 2029 b- £4.965.665,71| £7.227.131,41 | £2.261.465,69 $£13.856.051,27
9 2030 b- £5.114.635,69| £7.280.766,52 | £2.166.130,84 | £16.022.182,11
10 2031 b- £5.268.074,76 | £7.334.937,99 | £2.066.863,24 | $18.089.045,35
11 2032 b- £5.426.117,00| £7.389.651,17 | £1.963.534,18 | £20.052.579,52
12 2033 b- £5.588.900,51| £7.444.911,49 | £1.856.010,98 | %£21.908.590,50
13 2034 b- £5.756.567,52| £7.500.724,41 | £1.744.156,88 | 1£23.652.747,39
14 2035 b- $£5.929.264,55| £7.557.095,45 | £1.627.830,90 £25.280.578,29
15 2036 b- $£6.107.142,49| £7.614.030,21 | £1.506.887,72 £26.787.466,01
Net Bugiinkii Deger (NBD) | £57.589.945,25

I¢ Karlihk Oram 69,9%
Giincelleme Oram 12%
Fayda Maliyet Orani 1,3279

Ilgili giizergahta fayda maliyet orani 1,32 oraninda ¢ikmaktadir.

10.4. Maliyet Etkinlik Analizi

Bu projede bu baslikta yer alan analiz yapilmayacaktir.

10.5. Diger Ekonomik Analiz Olgiitleri

S6z konusu fizibilite ¢calismasi neticesinde yatirim yapilmasi planlanan deniz yolcu araglarn ve
iskeleler ile birlikte ilgili bolgede ticaret hacmi ve turizm etkinliklerinin var olandan daha da fazla
artacagl disiiniilmektedir. Deniz ulasimini konforlu, ulasilabilir, siirekli bir isletme plan ile
slirdiirebilmek yerli ve yabanci turist ¢ekimini arttiracak, bolgede var olan irili ufakh tiim ticari

faaliyetleri canlandiracak ve bolge kalkinmasinda 6nemli rol oynayacaktir.
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11. FINANSAL ANALIZ

Fizibilite calismasinda proje yatirimi yapacak olan kurum Mugla Biiyiiksehir Belediyesi ilgili arac
alimi ve iskele yatirimi konusunda nakit olarak 6z kaynaklarini kullanacaktir. Yatirimda kredi
kullanilmayacaktir.
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12. RISK ANALIZI

Bir yatirimin riskini belirleyebilmek icin yatirimin beklenen getirisini etkileyen degiskenler ile
bunlarin degisme miktar1 saptanmalidir. Bu amagla en yaygin kullanilan yontemlerden biri
“duyarhlik” analizidir.

Duyarlilik analizi, projenin nakit akimlarini en ¢ok etkileyen etkenleri tespit etmek ve projelerin
faktorlere gore nasil degistigini 6lcmek amaciyla yapilmaktadir.

12.1. Duyarhlik Analizi

Bu boliimde faktorlerin proje karliligi tizerindeki etkisi arastirilacak ve Kkritik faktorler
belirlenecektir. Herhangi bir faktoriin %10’luk degisiminin, projenin NBD'yi %10’dan fazla
etkilemesi halinde bu faktoriin bir risk faktorii oldugu soylenebilir.

Projenin karliligini etkileyebilecek mali unsurlar;

e Yatirim giderleri,
e Isletme giderleri,
* Yolcu sayilarina iligkin bilet gelirleri olarak belirlenmistir.
S6z konusu risk analizinde etki edecek olan yatirim giderleri sabit oldugu icin analizde

degerlendirilmeyecek olup, yakit, personel ve bakim onarim giderleri tek bir baslik altinda
(isletme giderleri) olasi risk faktori olarak degerlendirilecektir.

Mali duyarlilik analizin sonuglari1 Tablo 12.1’de 6zetlenmektedir.

Tablo 12.1 Mali Duyarlilik Analizi

RISK FAKTORU NBD (TL) F/M NBD

ORANI DEGiSiMi

Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-

Oren-Camli-Akyaka -11.124.004,97 1.15 -
Y:illkav.ak.-Gundogan—Turkbuku-Torba- 4.673.523.22 1.20 i
Guivercinlik

Yalikavak-Giimiislik-Turgutreis-Akyarlar-

Ortakent-Bitez-Bodrum -9.517.782,18 1.18 )
Bodrum-.Gumbet-Bltez-Bagla-Akyarlar- 110.545.096,31 1.20 i
Turgutreis

Bodrum-Camli-Akyaka -14.529.371,72 1.12 -
Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik 1.452.015,24 1.22 -

Yapilan 6 adet farkli gilizergahlara sahip deniz ulasim araci yatirnminda NBD degisimi
hesaplanamamaktadir. Bu nedenle risk faktérii olusturacak olan senaryo ve/veya alternatif
belirlenememistir.

Projenin karliligini etkileyecek ekonomik unsurlar ise;

e Yatirim giderleri,
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Isletme ve bakim giderleri,
Kaza maliyeti faydalari,

Zaman maliyeti faydalaridir.

Ekonomik duyarlilik analizinin sonuglar1 Tablo 12.2’de 6zetlenmektedir.

Tablo 12.2 Ekonomik Duyarlhlik Analizi

. R F/M NBD
RISK FAKTORU NBD (TL) ORANI DEGiSiMi
Bodrum-Oteller Bolgesi-Mazi-Cokertme-

Oren-Camli-Akyaka 51.812.388,11 1.21 -
Y?llkav.ak?Gundogan—Turkbuku-Torba- 83.356.765,79 148 i
Giivercinlik

Yalikavak-Guimiisliik-Turgutreis-Akyarlar-

Ortakent-Bitez-Bodrum 107.068.068,59 1.99 i
B0drum—_Gumbet-Bltez-Bagla-Akyarlar- 127.009.704,28 232 i
Turgutreis

Bodrum-Camli-Akyaka -2.495.839,85 1.01 -
Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik 57.589.945,25 1.32 -

Yapilan 6 adet farkli giizergahlara sahip deniz ulasim araci yatiriminda NBD degisimi
hesaplanamamaktadir. Bu nedenle risk faktorii olusturacak olan senaryo ve/veya alternatif
belirlenememistir.

12

.2. Proje ile ilgili Riskler ve Etkiler

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'nin deniz yolcu araci alimi ile ilgili projesi kapsaminda risk adi
altinda goriilen etkenleri idari, teknik ve mali riskler olarak siralamak miimkiindiir.

idari Riskler

Siyasi se¢cim ya da mevcut baskan, sube miidiirii vs. gibi karar alict mercilerin degismeis

neticesiyle projenin uygulanmama ihtimali her daim s6z konusudur.

Projenin hayata gecirilmesi halinde ilgili personellerin egitim ve bilgi diizeyleri projenin

basarisinda biiyiik bir rol oynayacaktir.

Teknik Riskler

Deniz sezonunun hava kosullari nedeniyle erken bitebilme ihtimali 6nem arz etmektedir.

Sezon olarak 7 aylik bir siire¢ belirlenmis olup Mayis-Kasim aylari arasi isletmenin verimli

bir sekilde sistemi devam ettirecegi Ongoriilmektedir. Fakat hava ve mevsimsel
kosullardan dolay1 sezonun kisa siirme ihtimalinde risk olarak adlandirilabilir.

Onerilen deniz yolcu tasima araci tipine yénelik gerekli bakim ve onarim vs gibi sezon

icindeki isletme planini aksatici herhangi bir durum projenin verimliligini distirecektir.
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e Ilgili bolgenin az yolcu tasima kapasiteli deniz araglariyla heniiz hi¢ yolcu tasimacilig
yapmamis olmasi, mevcut teknik bilgiler ve yonetim konusunda birer risk
olusturmaktadir.

Mali Riskler

e Isletme giderleri icerisinde bulunan yakit ve bakim, onarim giderlerinin 6zellikle iilke ve
kiiresel 6lcekteki olasi artis ve temin sikintisi i¢ piyasalarda daralmaya sebebiyet verebilir.
Bu daralma s6z konusu projede 6nemli bir gider kalemi olan isletme giderlerinde mali
anlamda artis gosterme ihtimaline sahiptir.

e Bilet gelirlerinin her sene diizenli oranda artis géstermeme durumu da orta diizeyde bir
risk olarak goriilebilir.

e Deniz yolcu tasima araclarinin alimi, motor degisimi, motor bakimi vs. gibi mali kalemlerin
doviz lizerinden aliminin yapilmasi, olasi bir ulusal ekonomik krizde proje karini ve
verimliligini diisiirme riskine sahiptir.

Bunu yaninda son dénemde kiiresel bir sorun haline gelen ve birgok sektorii ciddi sekilde olumsuz
etkileyen pandemi gibi farkli bir durumun vuku bulmasi da en 6nemli risklerden biri sayilabilir.

12.3. Temel Risklerle ilgili Risk Azaltma Tedbirleri

Temel risklerin azaltilmasina yonelik tedbirler Mugla Biiyiiksehir Belediyesi i¢ denetimi ve
isletme yapisindan ge¢mektedir. Risk olarak sayilabilecek etken olan isletme giderleri,
biiyliksehirin kendi biinyesinde bakim ve onarim faaliyetlerini yonetebilmeli ya da i¢ piyasadan
uygun kosullarda uzun vadeli hizmet alimi yapabilmelidir. S6z konusu bakim ve onarim
faaliyetlerine iliskin alinacak olan deniz yolcu araglarinin motor parg¢a temini ve fiyatlar1 6nem arz
etmektedir. Bu nedenle 6zellikle ithal mal veya parga alimlarinda kur sabitlemesi 6nemli bir risk
azaltma tedbiri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Isletme giderlerinde énemli bir risk faktorii olan yakit giderlerine iliskin ise toplu yakit alimlar
risk azaltma tedbiri olarak sayilabilir.

Bunun yaninda s6z konusu idare, gelir ve gider dengesini saglayabilmek adina i¢ denetim ve
isletmesinde diizenlemelere giderek maliyetleri minimuma indirecek farkli proje ve isleyislere
yer vermesi gerekir.
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13. CEVRESEL ANALIZ

Tilim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de ulasim sektorii enerji tiiketimi agisindan biiyiik bir paya
sahiptir. Ulasim politikalarinin gelistirilmesi, bireysel ara¢ kullaniminin azaltilarak toplu
tasimaciliga tesvik edilmesi ve toplu tasimaciligin ¢evre dostu araclarla saglanmasi daha
ekonomik ve cevre dostu bir yapiya kavusmak i¢in gerekmektedir.

Baslica sera gazi olan CO gazinin emisyonuna yol acan temel sektdrlerden biri ulasim sektoridiir.
Iklim degisikligi ve kiiresel 1ssnmada énemli rol oynamaktadir. AB iilkelerinde ve OECD iilkeleri
genelinde CO; emisyonlart %30 oraniyla ulastirma sektdriinden kaynaklanmakta olup, bazi
gelismis tilkelerde bu oran %40’lar1 da gegcmektedir.

Ulasim sektoriine olan ihtiyac ortadan kaldirilamayacagindan dolay: sektériin ¢cevreye verdigi
zararlar azaltilmalidir. Gerek ¢evre dostu araglar kullanilarak gerekse toplu tasimaciligin 6énemi
ve islevselligi arttirilarak CO; emisyonlari azaltilabilir.

13.1. Cevresel Etkilerin On Degerlendirmesi

Hava Kkirliligi orami ile petrol tiirevleriyle calisan tasitlarin sayisi paralellik géstermektedir.
Araglardan tretilen zararli gazlar temiz havay1 kirletmekte ve ekolojik dengeyi bozmaktadir.
Motorlu tasitlarda motorun ¢alisma durumuna, yakitin cinsine, aracin yasina, motorun ¢alisma
prensibine, aracin tipine ve cesidine gore hava kirliligi miktar1 degisiklik gostermektedir.
Sehirlerdeki;

e Kursun emisyonlarinin %100’den,
e Karbon monoksit emisyonlarinin %70-90’1ndan,
e Hidrokarbon (HC) emisyonlarinin %50’sinden,

e Azot oksit (NO) emisyonlarinin %40-70’inden tasimacilikta kullanilan motorlu tasitlar
sorumludur.

Sehir ici ulasimda 6zel ara¢ kullanimi trafik sikisiklifi artisinin en biiylik nedenlerindendir.
Ozellikle toplu ulasim sistemlerinin yetersizligi ve toplu tasimayla yapilan konforsuz seyahat
bireysel ara¢ kullanimini arttirmaktadir. Ozellikle Bodrum ve ¢evresinde yaz aylariyla beraber
hizla artan niifusun da etkisiyle ara¢ sayisinda da artis meydana gelmekte, toplu ulasim yetersiz
kalmakta, bireysel ara¢ kullanimi artmaktadir. Bunlarin sonucu olarak trafik sikisikligi ve trafikte
bekleme siirelerinde artis olmaktadir. Trafikteki ara¢ miktarindaki ve stliresindeki artisa bagh
olarak cevre kirleticilerin ve giiriiltii kirliliginde artis gézlemlenmekte, tiim canlilarin saghig
olumsuz etkilenmektedir.

13.2. Cevresel Riskler ve Azaltma Tedbirleri

Projenin faaliyete gecirilmesiyle bireysel ara¢ kullaniminda azalma olacaktir. Motorlu tasit
sayisindaki azalmaya bagh olarak cevre kirliliginde de diisiis gerceklesecektir. Olusturulan
alternatif toplu ulasim sistemleriyle kullanicilara bireysel ara¢ kullanimi yerine hizli ve konforlu
bir sekilde seyahat edebilecekleri yeni se¢enekler sunulacaktir.
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14. SOSYAL ANALIZ

Bodrum ilcesinde toplu tasima faaliyetleri lastik tekerlekli araglarla karayollari iizerinden
gerceklesmektedir. Karayolu iizerinden gerceklestirilen toplu tasima faaliyetine alternatif
olusturulamamasi, mevcut toplu tasima araclarinin yetersiz kalmasi, ilgenin fiziki kosullar geregi
engebeli ve kalitesiz karayolu agina sahip olmasi bu etkilerin yani sira yazin yiiksek niifus artisiyla
beraber 6zel arac kullaniminda artis gézlemlenmektedir. Ozel ara¢ kullanimindaki artis miktar:
trafik yogunlugu arttirmakta ve sefer siirelerinde uzamalara neden olmaktadir.

Karayolu toplu tasima araglarina alternatif olarak olusturulacak deniz yolu ulasimy, ilgede ikamet
edenlere ve yaz turizmi kapsaminda gelen ziyaretcilere hizmet edecek, 6zel ara¢ kullanimini
diistireceginden dolay1 trafik yogunlugunda azalmalar olacaktir. Bu etkilerle birlikte yaz
turizminin yogun olarak faaliyet gosterdigi bolgede, turistler icin deniz yolundan
gerceklestirilecek ulagim turistik aktivite olma 6zelligine sahiptir.

14.1. Projenin Sosyal Etkileri

Ozel ara¢ kullaniminda gerceklesecek diisiisle birlikte trafik yogunlugunun azalmasi ve sefer
strelerinin kisalmasi ¢evre Kkirliligini azaltmakta 6nemli bir etkiye sahiptir. Ayrica siirdiiriilebilir
ulasim sistemleri ele alindiginda birden fazla toplu ulasim aracinin birbiriyle entegre bir sekilde
calismasina imkan vereceKktir.

Deniz yolu Uizerinden gergeklestirilecek toplu ulasim sistemleri sayesinde, hizmet kalitesinde artis
olacaktir. Birbirleriyle calisan toplu ulasim sistemleri, kullanic1 sayisindaki artisla birlikte kent
hareketliligi de arttiracaktir.

14.2. Projenin Toplumsal Gruplara Etkisi

Toplu ulasim sistemleri sehirde yasayan her kullaniciya hizmet edecek sekilde tasarlanip, hayata
gecirildiginden dolay: faaliyete gecirilecek deniz yolu ulasim sistemleri kentte yasayan engelli ve
yash bireyler icin kullanish ve erisilebilir sistemler olmaktadirlar.

Sehirde gerceklestirilen ticari faaliyetlerde yaz turizminden elde edilen gelir 6nemli bir yer
tutmaktadir. Deniz yolu ulasiminin turistik faaliyetler kapsaminda degerlendirilebilecek hatlar
oldugu ve ¢cekim merkezi olusturdugu diisiiniildiiglinde, kentte ticari faaliyet gosteren paydaslara
deniz yolu ulagiminin olumlu etkilerinden s6z edilebilir.
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15. PROJE YONETIMi VE UYGULAMA PROGRAMI

15.1. Proje Yiiriitiiciisii Kurulus ve Teknik Kapasitesi

Fizibilitenin yapildigi Bodrum yarimadasinda deniz yolcu tasimacilifina dair tiim yetki ve isletme
Mugla Biiyiiksehir Belediyesi'ne ve ilgili birimlerine aittir. S6z konusu raporun igerigini olusturan
liman yatirimi ve giizergah secimi de biiyliksehir belediyesinin ilgili birimi olan Ulasim Dairesi
Baskanligi ve Deniz ve Kiy1 Tesisleri Sube Miidiirliigii, ayn1 zamanda biiyiiksehir belediyesinin
istiraki olan MUTTAS (Mugla Kent Hizmetleri Ingaat Turizm Tasimacihk Ticari Isletmecilik
Iletisim Sanayi ve Ticaret AS kontroliinde ve isletmesinde olacaktir.

Mugla il sinirlari icinde faaliyette olan tiim toplu tasima hizmetleri ile ilgili planlama, isletme, vb.
gibi hizmetler Ulasim Dairesi Baskanligi tarafindan yonetilmektedir. Bununla birlikte toplu tasima
hizmeti veren birgok otobiis, feribot vb. araclarin da isletme vasfi MUTTAS {izerindedir.

15.2. Proje Organizasyonu ve Yonetim

S0z konusu baslik altinda tiim tasarruf Mugla Biiyliksehir Belediyesi ve ilgili birimlerine aittir.
Fizibilite raporu igerisinde ilgili tekne 6nerilerinde personel atamasi ve sayisi belirtilmistir. Bu
sayinin ve bu personel dagilimi ve artirimi kurum tarafindan yapilacak olan bir organizasyondur.

15.3. Proje Uygulama Plani ve Projede Kritik Asamalar

Fizibiliteye dair en 6nemli husus, degiskenlerin goz 6niinde bulundurularak dneri olarak getirilen
teknelerin isletme planlarinin dinamik bir bicimde ilerlemesidir. Bu ilerleme ile birlikte farkl
durum ve sartlarin olustugu anlarda teknelerin isletme planlarinin degistirilmesi, mevcut duruma
ve Onerilere acik olmasi projenin kritik asamalarini olusturmaktadir.

Planlama ve isletme raporlar ile birlikte artan ya da azalan yolcu sayisi, diger toplu tasima
hatlarindaki giizergdh degisiklikleri gibi verimliligi etkileyen konularda projenin karli bir
durumda seyir edebilmesi adina isletme planinda degisiklikler yapilmasi gerekliligi dogacaktir.
Bu durum projenin halihazir seyrindeki verimliligini diistirmekten ziyade dinamik tutarak
verimliligi artirici planlama anlayisi olusturulmasini hedeflemelidir.

Cevre gelisimleri, imar planlarindaki farkli revizyonlar ve bolge gelisimi ile birlikte onerilen
giizergahlarin donemsel olarak farklilastirilmasi isletme verimliligini artirici bir etken olacaktir.
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16.  SONUC

Yapilan bu fizibilite raporu toplu tasima odakl bir ¢alismadan ziyade turizm endeksli bir ¢calisma
olmasina ragmen, mevcut lastik tekerlekli toplu tasima sisteminin rapor dahilinde analiz edilen
giizergahlarin ilk ve son liman, iskele noktalarina hizmet verecek sekilde optimize edilmesi,
mevcut toplu tasima yolculuk oranlarini da artirma imkanini verecektir.

Yerli ve yabanci turistlerin 6zellikle bahar ve yaz aylarinda deniz taksi gibi gezi yolculugu amaciyla
bu sistemi kullanmasi1 mevcut idare icin gelir kaynag ile birlikte, ilgili bolgenin turizm odak
merkezi olmasini da saglayacaktir.

Deniz ulasiminin toplu tasima icindeki payini artirmak adina bu sistemin verimli giizergahlarda
kullanilmasi, bu kullanimin dinamik bir sekilde gelistirilmesi ve yeni giizergah ya da glizergahlari
destekleyici yeni sistemlerle entegrasyonu onem arz etmektedir. Bu tip deniz yolcu
tasimaciliginin yayginlasmasi ulasim sektort ile birlikte turizm ve ticaret sektoriinii de olumlu
olarak ivmeli gelisiminde rol oynayacaktir.

S6z konusu calisma ile birlikte liman yatiriminin yaninda 6zellikle bolge turizmini 6nemli 616iide
etkileyecek giizergah secimi ve bu giizergahlarin nasil bir verimliligkle calistirilabilmesi de ele
alinmistir. Bunun neticesinde bdlge turizminde olumlu etki edebilecegi diisiintilen 6 farkl
giizergah icin fizibilite calismas1 yapilmistir.

Yapilan bu fizibilite calismasi neticesinde “Yalikavak-Tiirkbiikii-Torba-Giivercinlik” giizergahinin
diger alternatiflere kiyasla verimli bir sekilde sistemlestirilebilecegi 6ngoriilmektedir. S6z konusu
giizergahlari lastik tekerlekli toplu tasima sistemleri ile besleyebilmek, iskele noktalarina kentin
odak noktalarindan shuttle hizmetleri ile entegrasyonu saglayabilmek, yine ayni sekilde otopark
konumlar1 yaratabilmek s6z konusu hatlardaki éngoriilen yolcu yogunlugunu arttiracaktir. Bu
artis ile birlikte dinamik bir sistem ile deniz yolcu tasimaciliginda deniz taksi sistemi Bodrum
yarimadasinda kullanislh hale gelebilecek bir ulasim aktivitesi olacaktir.
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EKLER

Proje dahilinde herhangi bir ek sunulmamistir.
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