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YONETICIi OZETi

Havacilik sektoriiniin ekonomi iizerinde katalizor etkiye sahip oldugu, yarattigi ekonomik
hareketliligin yaninda, ticaretin gelismesinde, yeni istihdam imkénlarinin yaratilmasinda,
sahislarin, sirketlerin ve iilkelerin verimliliginin artmasinda olumlu katkilar1 oldugu bir
gercektir. Uluslararasi pazarlara erisim saglayarak hem {irlinlerin hem de kisilerin diinyaya
acilmasini saglayan hava ulagtirmasi sektorii i¢in tiim diinyada artarak devam eden yatirimlar
s6z konusudur.

Sektoriin diinyadaki egilimine paralel sekilde iilkemizde de ciddi yatirnmlar ve gelismeler
kaydettigini, diger hicbir ulastirma alt sektdriinde bu denli bir donilisim yasanmadigini
sOylemek yanlis olmayacaktir. Rakamlarla kabaca ifade etmek gerekirse 2003-2020 yillari
arasinda toplam 88,5 milyar TL yatirnm yapilan havayolu ulastirma sektorii, s6z konusu
donemde ulastirma yatirimlart arasindan %9,7 pay almistir. Bu yatirimlar ve sektorel
diizenlemeler neticesinde 2003 yilinda yaklasik 34 milyon olan yolcu sayis1 2019 yili sonunda
209 milyona, aktif havalimani sayis1 26’dan 56’ya, koltuk kapasitesi 27.599’dan 103.763’e,
terminal kapasitesi yillik 55 milyon yolcudan 317 milyon yolcuya, sektoriin toplam cirosu ise
3 milyar TL’den 161 milyar TL’ye ulagmustir.

Havalimanlarinin fiziki sartlarinin iyilestirilmesi ve modern bir ¢ehreye kavusturulmasi ile
nitelikli yeni havalimanlarinin insa edilmesi, Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nca gelistirilen
politikalar ve hedefler arasinda oncelikli olarak yer almaktadir. Nitekim Bakanlik bu hedefini
“Her 100 kilometreye bir havalimani1” seklinde somutlastirarak kamuoyuna ilan etmistir. Aydin
Cildir Havalimant’nin yolcu trafigine agilmasina yonelik hazirlanan bu rapor, bahse konu
perspektifle uyumlu bir sekilde Aydin Cildir Havalimani’nin mevcut durumunun irdelenmesi,
konvansiyonel uguslara agilmasi i¢in zaruri olan altyapi gereksinimlerinin ortaya konmasi ve
en Onemli unsur olan trafik talebine iliskin tahminler ¢ergevesinde sunulan alternatiflerin
teknik, ekonomik ve finansal olarak degerlendirilmesini amaglamaktadir. Proje yiiklenicisi
Escarus bu amag¢ dogrultusunda ulastirma ekonomisi konusundaki uzmanlart ve dis
danigmanlarmin sektdrel bilgilerini birlestiren bir proje ekibi olusturmus ve s6z konusu
yatirimin detayli bir teknik degerlendirmesini kaleme almistir.

Halihazirda THY tarafindan ugus egitim hizmetleri amaciyla kullanilmakta olan Aydin Cildir
Havaliman1 Aydin sehir merkezine 7 km, Izmir Adnan Menderes Havalimani’na 100 km,
Mugla Milas Bodrum Havalimani’na 127 km, Mugla Dalaman Havalimani’na 196 km ve
Denizli Cardak Havalimani’na 181 km mesafede yer almaktadir. Meydanda bulunan 240 m?
biytikliigiindeki terminal binasi ve 1435m x 30m boyutlarindaki pist, konvansiyonel yolcu ve
kargo tasimaciligina uygun bir kapasite sunamamaktadir. Raporda ayrintilarina yer verilen
parametreler 15181inda yapilan degerlendirmeler neticesinde, 3000m x 45m boyutlarinda bir pist,
300m x 24m boyutlarinda taksiyolu, 240m x 120m boyutlarinda 4 ugak kapasiteli ucak park
alan1 ve Yyolcu hareketliligine endeksli gerekli asgari alanlar dikkate alinarak hesaplanan
yaklastk 20.000 m? biiyiikliigiinde bir terminal binas1 ile Aydin Cildir Havalimani’nin
konvansiyonel ucuslara imkan saglayacak sekilde gelistirilmesi miimkiin goriilmektedir. S6z
konusu yatirimin maliyeti 2021 fiyatlar1 ile yaklasik 865 milyon TL olarak hesaplanmaktadir.

Proje kapsaminda hayata gecirilen kapsamli anket ¢aligsmalari, gerek Aydin ilinde yasayanlarin,
gerekse de il diginda mukim Aydinlilarin proje ilgili yaklagimlarini tespit etmek ve analizlerde
kullanilacak bazi temel girdileri elde etmek agisindan kritik 6nemi haizdir. Uygulanan ii¢ farkli
anket kapsaminda Aydin’da yasayan 1.073 kisi ile yiiz yiize goriisiilmiis, Aydin Ticaret
Odast’na tiye toplam 842 kisinin/isletmenin bilgisine bagvurulmus ve 17 farkli ilden toplam
236 Aydinli’nin Aydin’a erisim ile ilgili goriis ve beklentileri toplanmistir.



Ilerleyen asamada, Aydin Cildir Havalimani’ndaki yolcu potansiyelinin tahmin edilmesi
amaciyla ii¢ farkli senaryo ele alinmistir. Kullanilan ilk senaryoda dort asamali bir ulagtirma
modeli gergevesinde hedef yil i¢in yolcu trafigi ongodriisiinde bulunulmustur (Senaryo-1). Dort
asamali ulagtirma modeli yaklagimi talep bdlgelerinin ve ulastirma aginin olusturulmasi,
verilerin toplanmas1 ve derlenmesi asamasi ile baglamakta, derlenen veriler, seyahat tiretimi
asamasinda c¢alisma alaninin her bolgesinde liretilen ve ¢ekilen toplam seyahat sayisi ve yiik
miktarmin tahmin modelini olusturabilmek amaciyla kullanilmaktadir. Seyahat dagitiminda ise
onceki asamada olusturulan seyahat ve yiik iiretimleri, talep bolgeleri arasinda tahsis edilmekte,
baslangi¢ ve varis matrisleri olusturulmaktadir. Oldukca fazla sayida ve karmasik islem
adimlarindan olusan degisken talep modeli yapisi kapsaminda, toplam 747 adet matris
hesaplanarak modelleme siirecinde kullanilmistir. Senaryo-1°1 olusturan analizde, yiiz yiize ve
cevrim i¢i anketlerde “Aydin Cildir Havalimani’ndan nereye ugardiniz?” sorusuna verilen
cevaplar arasinda en yiiksek oyu alan ilk 6 sehir olan Istanbul, Ankara, Antalya, Diyarbakir,
Adana ve Trabzon illerine yolcu tagimacilig1 yapilacagi, ayrica Aydin’a en ¢ok turist génderen
Rusya, Ukrayna, Polonya, Irlanda, Londra ve Iran’a dis hat seferleri diizenlenecegi
ongoriilmiistiir. S6z konusu varsayimlar 1s18inda havayolu yolcu sayisinin, Aydin Cildir
Havalimani’nin hizmete girme yili olarak kabul edilen 2025 yil1 i¢in 1.313.253 olacag1 hesap
edilmistir.

Senaryo-1’e gore daha diisiik hava trafigi ©Ongdren Senaryo-2, tiim Tiirkiye’deki
havalimanlarini ele alan bir ekonometrik modele dayanmaktadir. Bu kapsamda bir ildeki
havalimani yolcu trafigi o ildeki niifus, kisi basina diisen gelir, en yakin havalimanina uzaklik,
Ankara ve Istanbul’a toplam uzaklik, pazar pay1 endeksi, turistik yatak sayis1 ve akademisyen
yiizdesi gibi degiskenler yoluyla tahmin edilmektedir. Bu senaryo kapsamindaki yolcu trafigi
Aydm Cildir Havalimani’nin hizmete girme yili olarak kabul edilen 2025 yili i¢cin 944.174
olarak tahmin edilmistir.

Senaryo-3 ise, Aydin Ticaret Odasi tarafindan hazirlanan Eyliil 2019 tarihli Cildir Havalimani
baglikli rapordaki tahmin metodolojisine dayanmaktadir. Bu metodoloj, demiryolu ile Adnan
Menderes Havalimani istasyonuna seyahat eden kisi sayisini, 09 plakali araglarla Adnan
Menderes Havalimani’na giris yapan arag sayisini, Aydin ili ve ilgelerinden HAVAS servisi ile
Adnan Menderes Havalimani’na seyahat eden yolcu sayisini ve Aydin ili ve ilgelerinden diger
o0zel servisler ile Adnan Menderes Havalimani’na seyahat eden yolcu sayisini kullanarak Aydin
Cildir Havaliman1 yolcu trafigini tahmin etmeye dayanmaktadir. Bu senaryo kullanilarak
yapilan analiz, yolcu meydandaki yolcu trafigini 2025 yili igin 981.164 olarak 6ngérmektedir.

Yukarida Ozetlenen senaryolarin ticari ve ekonomik analiz sonuglari asagidaki tabloda
ozetlenmektedir. Her ii¢ senaryoda da ticari analiz sonuglari projenin karli olmadigini
gosterirken, ekonomik analiz sonuclart projenin olduk¢a karli oldugunu gostermektedir.
Projenin ticari olarak karli olmamasi hususuna yonelik ilave bir izah yapmak zaruridir. Bu rapor
kapsaminda yapilan talep tahminleri ve ilgili ticari ve ekonomik analizler, Aydin Cildir
Havalimani’nin ildeki turizm potansiyelinin de yardimiyla giderinden daha yiiksek bir yillik
gelire sahip olacagimi gostermektedir. Projenin ticari agidan karli olmamasi, hesaplamalara
baslangigtaki yatirnrm harcamalarinin dahil edilmesi sebebiyledir. Hesaplanan negatif ticari
karliliga karsin, ekonomik analiz sonuglar1 Aydin Cildir Havalimani’nda yapilacak bir kapasite
artirict yatirnmin oldukga karli bir yatirim oldugunu gdstermektedir.
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Ticari ve Ekonomik Analiz Sonuclar1 (TL, 2021 yili fiyatlariyla)

Parametre Hesaplanan Karar Alma Kriteri Sonug
Deger
SENARYO- | TiCARi ANALIZ Net Bugiinkii -252.260.944 Sifirdan biiyiik olma Proje  karhi
1 Deger degil
i¢ Karlilik Oram - indirgeme oramindan (%17,31) biiyiik | Proje karli
olma degil
Geri Doniis Siiresi | - - -
EKONOMIK Net Bugiinkii 3.552.227.458 Sifirdan biiyiik olma Proje karlt
ANALIZ Deger
i¢ Karlilik Oram %32,1 indirgeme oramindan (%17,31) biiyiik | Proje karh
olma
Geri Doniis Siiresi | 10,94 yil -
SENARYO- | TiCARi ANALIZ Net Bugiinki -438.566.514 Sifirdan biiyiik olma Proje  karli
2 Deger degil
i¢ Karliik Oram - indirgeme oranindan (%17,31) biiyiik | Proje karli
olma degil
Geri Doniis Siiresi | - - -
EKONOMIK Net Bugiinkii 2.329.620.079 Sifirdan biiyiik olma Proje karlt
ANALIZ Deger
i¢ Karlilik Oram %28,3 indirgeme oranindan (%17,31) biiyiik | Proje karli
olma
Geri Doniis Siiresi | 13,5 yil -
SENARYO- | TICARIi ANALiZ Net Bugiinkii -430.732.364 Stfirdan bityiik olma Proje  karh
3 Deger degil
i¢ Karlilik Oram - indirgeme oranindan (%17,31) biiyiik | Proje karli
olma degil
Geri Doniig Siiresi | - - -
EKONOMIK Net Bugiinkii 2.032.914.401 Sifirdan bilyiik olma Proje karlt
ANALIZ Deger
i¢ Karlilik Oram %27,3 indirgeme oranindan (%17,31) biiyiik | Proje karli
olma
Geri Doniis Siiresi | 14,47 yil - -

Ticari ve ekonomik analizler i¢in yapilan risk analizlerinin sonuglar1 asagidaki tabloda
Ozetlenmistir. Risk analizi i¢in Duyarliklik Analizi ve Monte-Carlo Simiilasyonu yontemleri
kullanilmistir. Projenin net nugiinkii degerinin sifirdan diisiik olma durumu proje basarisizlig
olarak kabul edilmistir. Ticari acidan bakildiginda projenin basarisiz olma ihtimali %54,5-
%75,2 araliginda degisirken, ekonomik agidan basarisiz olma ihtimali %1-%13,2 bandi i¢inde
kalmaktadir.

Risk Analizi Sonuclar:

Duyarhlik Analizine Gore Projenin Basarisiz Monte-Carlo Simiilasyonuna Goére Projenin
Olma ihtimali Basarisiz Olma ihtimali

SENARYO-1 |TiCARi ANALIZ %54,5 %61

EKONOMIK o 0

ANALIZ %14 %ol
SENARYO-2 |TiCARi ANALIZ %63,6 %75,2

EKONOMIK o 0

ANALIZ 79,9 %ol
SENARYO-3 |TiCARi ANALIZ %62 %74

EKONOMIK 0 o

ANALIZ %13,2 %1
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KISALTMALAR

AB Avrupa Birligi
ABD Amerika Birlesik Devletleri
ADNKS Adrese Dayal1 Niifus Kayit Sistemi
APEC Asya Pasifik Ekonomik Isbirligi
DHMI Devlet Hava Meydanlari Isletmesi
DME (Distance Measuring Equipment) Mesafe Ol¢iim Cihaz1
GAP Gilineydogu Anadolu Projesi
GOS Geri Odeme Siiresi
GSYH Gayri Safi Yurtici Hasila
IKO I¢ Karlilik Orani
JGK Jandarma Genel Komutanlig:
KGM Karayollar1 Genel Midiirligi
MEB Milli Egitim Bakanlig1
NBD Net Bugiinkii Deger
NDB (Non-Directional Beacon) Yéon Bilgisi Vermeyen Verici istasyonu
PAT Pist-Apron-Taksiyolu
SGK Sosyal Gilivenlik Kurumu
SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
STOL (Short Take-off and Landing) Kisa Mesafe Inis Kalkis
TAB Trafik Analiz Bolgesi
TCDD Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari
TCMB Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi
THY Tiirk Hava Yollar1
TUIK Tiirkiye Istatistik Kurumu
TURSAB Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi
VOR (VHF Omni-directional Radio Range)
YOK Yiiksekdgretim Kurumu
Xiv
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1. PROJENIN TANIMI VE KAPSAMI

Aydmn ili niifus agisindan en biiyiikk yirminci il konumundadir. Il tarim ve tarima dayali
sanayinin basat oldugu hareketli bir ekonomiye sahiptir. Bu anlamda yurt iginde basta Istanbul
ve Ankara olmak lizere ¢ok sayida il ile karsilikli is seyahati gerceklestirilmektedir. Bunun
yaninda Aydinli ihracatcilar yurt dis1 goriismeleri icin izmir Adnan Menderes Havalimani’ni
kullanarak Istanbul iizerinden ¢ok sayida iilkeye gidip gelmek durumundadir. Ilin Kusadas1 ve
Didim gibi ilgeleri, Tiirkiye nin 6nde gelen turizm merkezleri arasinda yer almaktadir. Bu proje
kapsaminda yapilan saha ziyaretlerinde, bu turizm merkezlerine Izmir Adnan Menderes
Havalimani’na ilave olarak, Bodrum-Milas, Dalaman ve hatta Denizli Cardak havalimanlari
lic saatin iizerinde siiren karayolu yolculuklar1 yaparak meydanlardan kalacaklar1 otellere
ulastiklar1 anlamina gelmektedir. Bunun yaninda, ¢ok sayida Avrupa uyruklu kisi bu turizm
merkezlerinde yerlesik olarak yasamaktadir. Tiim bu etmenler, ilde havalimani ihtiyacinin
siddetli bir sekilde hissedilmesine neden olmasina ragmen Aydin, havayolu ulasimi hizmeti
alabilmek icin biiyiik oranda izmir Adnan Menderes Havalimani’na bagimli kalmak zorunda
birakilmastir.

Ildeki mevcut havalimani olan Aydin Cildir Havalimanmi, Cildir ailesi tarafindan havalimam
yapilmas1 sarttyla bagislanmis olan arazi iizerine insa edilmistir. Havalimanindaki pist
boyutlarinin ticari yolcu tasimaciligr yapan ugaklarin kullanimina uygun olmamasi nedeniyle
meydan uzun siire atil kalmis, sonrasinda ise ugus okulu olarak kullanilmak iizere Tiirk Hava
Yollar1 Anonim Ortakligi’na kiralanmistir. Bu raporun amaci, il merkezine ¢ok yakin bir
konumda olmasi nedeniyle klasik bir havalimani i¢in ileri seviyede erisilebilirlige sahip olan
Aydin Cildir Havalimani’nin yolcu talebini inceleyerek, meydandaki olasi bir kapasite artirici
yatirimin finansal ve ekonomik sonuglarini tahmin ederek raporlamaktir. Bu kapsamda ii¢ farkli
senaryo ele alinmis ve her bir senaryo i¢in ayr1 ayr1 finansal ve ekonomik analizler ilgili risk
analizleri ile birlikte tamamlanmistir.

Bu rapor 11 bélimden olusmaktadir. 2. boliim, Aydin ilinin mevcut durumunu 6zetlerken,
Havayolu ulagimi talebini etkileyen faktorler 3. Boliimde ele alinmaktadir. Takip eden 4. bolim
uygulanan anketlerin sonuglarin1 raporlamakta, 5. boliim ise ele alinan {i¢ farkli senaryo
kapsamindaki trafik projeksiyonlarina yer vermektedir. 6. ve 7. béliimler sirasiyla ekonomik ve
ticari analizlerin sonuglarini icermekte, 8. boliim ise bu analizlerin sonuglarini risk analizi
perspektifiyle ele almaktadir. 9. bolim Aydin Cildir Havalimani’nin mevcut durumunu ve
ongoriilen yatirimlarin tahmini maliyetlerini detaylandirmaktadir. 10. boliim projenin ¢evresel
ve sosyal analizine yer verirken, rapor sonu¢ ve degerlendirmeleri igeren 11. Boliimle sona
ermektedir.

a. Proje Kimlik Karti

i.  Temel Proje Verileri

v Proje Adi/ (varsa) Yatirim Programi Proje No : Aydin Cildir Havalimani Projesi
v’ Sektor/Alt Sektor : Ulastirma / Havayolu Ulastirmasi
v Proje Sahibi Kurulus : Aydin Ticaret Odasi
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v" Uygulama Yeri : Aydin
v Uygulayici Birim -
v Maliyet ve Temel Kalemler : 865.728.709 TL
v’ Planlanan Ciktilar : Aydin Cildir Havalimaninin
Yolcu Trafigine A¢ilmasi
v" Genel Takvim ve Baslama-Bitis Tarihi : 2022-2024
ii.  Amac ve Gerekce (Azami 50 Kelime)
Havacilik sektorii, ekonomi iizerinde katalizor etkiye sahip, yeni istihdam
imkanlarinin yaratilmasi ve verimliligin artirilmasinda dogrudan ve dolayl etkilere
sahip ¢ok kritik bir sektordiir. Aydin basta tarim ve tarima dayali sanayi ile turizm
potansiyeli ¢ok yiiksek olan Tirkiye’nin en kalabalik 20. niifusa sahip fakat
konvansiyonel standartlarda bir havalimanina sahip olmayan en Onemli
biiyiiksehirlerimizdendir. Sivil yolcu trafigine agik bir havalimaninin Aydin’da
hizmet vermeye baslamasinin Aydin ve ¢evresine ekonomik anlamda ¢ok 6nemli
kazanimlar saglayacagi ongoriilmektedir.
iii.  Yapilan Is Tanim (Azami 50 Kelime)
Aydin Cildir Havalimaninin yolcu trafigine agilmasi icin gerekli altyapinin
belirlenmesi ve s6z konusu yatirimin ekonomik ve finansal olarak yapilabilirligi etiit
edilmistir. Sonug olarak projenin olduk¢a yiiksek bir ekonomik fayda yaratacag:
Oongoriilmektedir.
iv.  Uzun ve Kisa Donemli Amaglarla Iliski (Kalkinma Plani, Ulusal Strateji
Belgeleri, Stratejik Plan vb.)
11. Kalkinma Planinda yer alan “Ulkemizin havacilik ve uzay alaninda kiiresel
rekabette konumunun giiclendirilmesi saglanacaktir.” Hedefi dogrultusunda,
ekonomik fayda iliretecek yeni havalimani yatirimlarinin hayata gecirilmesi
desteklenmektedir.
V.  Finansman Kaynagi ve Plam
Projenin merkezi yonetim biitgesi, havayolu ulastirmasi sektdriinde 6zkaynak
yatirimi olarak hayata gecirilmesi planlanmaktadir.
Vi. Proje Analiz Sonuclar: (Alternatiflerin karsilastirilmasi, TL)
Projesiz Bakim Si(;gllefl Secilen
Durum | Onarim/Tevsii met Alternatif
Alternatif
Yatirim Tutari - - 865.728.709
Net Bugiinkii Deger - - -252.260.944 /
(Ticari/Ekonomik) 3.552.227.458
I¢ Karlilik Orani ) ) - %321
(Ticari/Ekonomik) 0oe
Geri Odeme Siiresi - . - /10,94
(Ticari/Ekonomik) vil
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Fayda/Maliyet Oram
(Ticari)

Fayda/Maliyet Orani
(Ekonomik)
Parasallastirilamayan
Onemli Fayda ve Maliyetler
Rakamsallastirilamayan
Onemli Hususlar

vii.  Etiit Bilgileri

v’ Etiidii Hazirlayan Birim ve Etiidiin Hazirlanis Tarihi  : Escarus / 22.12.2021
v" Etiit Hakkinda Yetkili Kisi / Iletisim Bilgileri : Dr. Ismail Cagr1 Ozcan
b. Projenin Gerekgesi

Tiirkiye’nin en kalabalik 20. niifusa sahip ilinin hava ulagim altyapisinin gelistirilerek, sivil
yolcu trafigine agilmasi, s6z konusu projenin en 6nemli ¢iktist olacaktir.

c. Projenin Hedef Kitlesi

Projenin hayata gecirilmesi ile, basta Aydin ili sakinleri olmak {izere sehri turizm, ticaret amaclh
ziyaret edecek tiim kesimler s6z konusu havalimanindan faydalanacaklardir.

d. Projenin Tanim ve Kapsami

Proje ile Cildir Havalimani sivil yolcu uguslarina agilacak olup, proje kapsaminda meydanin
konvansiyonel boyutlara getirilmesi dngoriilmektedir. Bu kapsamda toplam 3 yillik yatirim
stiresince ile mevcut Cildir Havalimani’nin bulundugu arazide 3000x45 m uzunlugunda bir pist,
400x120 m biiyiikliigiinde bir apron, 265x30 m biiyiikliigiinde taksiyolu ile 20.000 m?
biiytikliigiinde bir terminal binas1 yapimi planlanmaktadir.

e. Fizibilite Etiidii Analiz Sonuc¢lar

Cildir Havalimani gerek proje basindaki yatirim gereksinimleri gerekse de katlanilan yiiksek
operasyon maliyetleri sebebiyle ticari agidan yapilabilir goriilmemektedir. Ancak, ekonomik
analiz sonuglar dikkate alindiginda, Aydin Cildir Havalimani’nda yapilacak kapasite artiginin
ekonomik olarak oldukca karl1 bir yatirim olacag: sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

f. Projenin Etkileri

Aydin’da sivil yolcu trafigine hizmet verebilecek bir havalimani eksikligi nedeniyle ilde
yasayanlar ve basta turizm kaynakli olmak iizere ili ziyaret edenler cevre illerdeki diger
meydanlar kullanmak zorunda kalmaktadir. Bu durum, basta zaman kayb1 olmak {izere tasit
isletme giderlerinde artig, ilave otobiis/tren ticreti ve ulagim kaynakli sera gazi emisyonu artisi
gibi ¢ok sayida negatif ekonomik etkiyi de beraberinde getirmektedir.
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2. AYDIN iLININ MEVCUT DURUMU

2.1 Demografi

Tiirkiye’nin cografi olarak giiney bat1 kesiminde yer alan Aydin iline ait yiiz dl¢limii ve niifus
verileri Tablo 2-1’de sunulmaktadir. 780.043 km? alana sahip Tiirkiye yiiz 6l¢iimiiniin yaklasik
%1,04’iinii 8.116 km? ile Aydn ili olusturmaktadir. 81 il arasinda Aydin yiiz 6l¢iimii agisindan
39’uncu sirada yer almaktadir. Diger taraftan, niifus acisindan Tiirkiye’nin en biiylik 20’nci ili
konumundaki Aydin’in 2020 adrese dayali niifus kayit sistemi (ADNKS) verilerine gore niifusu
1.119.084 kisi olup, ilin niifus yogunlugu 137,89 kisi/km? ile 107,19 kisi/km? olan Tiirkiye
ortalamasinin altindadir. Bununla birlikte, Aydin ilinin 2019-2020 donemi niifus artig hizi
%07,3, 2018-2019 donemi niifus artig hiz1 ise %012 diizeyinde gerceklesmistir. Ayrica, 2018-
2019 doneminde Tiirkiye niifus artis hiz1 %013,9 iken, 2019-2020 doneminde %05,5 diizeyine
gerilemistir. Bu ¢er¢evede, 2019-2020 doneminde Tiirkiye ortalama niifus artis hizinin tizerinde
bliyliyen Aydin, 2018-2019 déneminde ise Tiirkiye ortalamasinin gerisinde kalmaistir.

Tablo 2-1: Temel Demografik Veriler (2020)

Niifus Yogunlugu Niifus Artig

il Yiiz Olgiimii (km2) Niifus Kadin Niifus  Erkek Niifus

(kigi/km2) Hiz1 (%o)
Aydin 8.116 1.119.084 137,89 73 562.018 557.066
Kaynaklar: Harita Genel Komutanligi, 2020.
TUIK, 2021a.

Sosyo-ekonomik acidan Tiirkiye’deki 6nemli cazibe merkezleri arasinda yer alan Aydin iline
iliskin gé¢ ve dogum istatistikleri Tablo 2-2’de sunulmaktadir. Aydin, Tiirkiye genelinde en
fazla net go¢ alan 16’nc1 ildir. Aydin ili 2020 yilinda 35.455 kisi gog alirken, 30.996 kisi de gog
vermis olup, net go¢ hakereti 4.459 kisi olmustur. Diger taraftan, net go¢ hareketi 2018 yilinda
10.543 kisi olurken 2019 yilinda 4.259 kisiye gerilemistir.

2020 yilinda Tiirkiye dogurganlik hiz1 1,76 ¢ocuk iken, Aydin ilinde dogurganlik hiz1 Tiirkiye
ortalamasinin oldukga altinda yer alarak 1,57 ¢ocuk seviyesinde kalmistir. Bununla birlikte,
dogurganlik hiz1 2015 yilinda 1,86 cocuk iken 2020 yilinda 1,57’ye gerilemis, Aydin ili
dogurganlik hizinda 2020 yil1 i¢in 81 il igerisinde 44 iincii sirada yer almistir. Tiirkiye geneli
kaba 6liim h1z1 %05,98 iken, Aydin’da %07,5 seviyesinde gergeklesmistir. Diger taraftan, 2020
yil1 kaba 6liim hiz1 siralamasinda Aydin 81 il igerisinde 15’inci sirada yer almistir.

Tablo 2-2: Gog, Cocuk ve Dogum Istatistikleri (2020)

Cocuk Niifus ~ Dogurganlik Hizi Kaba Oliim Hiz1

Il Alinan Gog Verilen Gog Net Go¢ Orani (%) (cocuk sayisi) (2019) (%)
Aydin 35.455 30.996 4.459 22,5 1,57 75
Kaynaklar: TUIK, 2021b.
TUIK, 2021c.
TUIK, 2021d.

2.2 Sosyal Yapi

Aydin ilinin sosyal yapisinin incelenmesine yonelik olarak egitim, saglik, cevre ve gelir
dagilimi verileri irdelenmistir. Bu kapsamda oncelikle Aydin iline ait 2019-2020 yili egitim-
ogretim yili istatistikleri Tablo 2-3’te sunulmaktadir. Tiirkiye genelinde 0-17 yas araligini
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kapsayan ¢ocuk niifus oran1 2020 yil1 i¢in %27,2 iken Aydin’da s6z konusu biiyiikliik %22,5
seviyesinde kalmistir. Diger taraftan, Aydin’in ¢ocuk niifus oraninda Tiirkiye genelinde 58’inci
sirada yer aldig1 dikkati ¢cekmektedir. Aydin’da okul 6ncesi 73, ilk ve ortaokul seviyesinde 573,
ortadgretimde ise 171 adet resmi ve Ozel statiide okul bulunmaktadir. Aydin ilindeki derslik
basina diisen 6grenci sayisi incelendiginde ise ilk ve ortaokulda 19 6grenci, ortaggretimde ise
17 6grenci yer aldig1 goriilmektedir. S6z konusu biiyiikliik Tiirkiye genelinde ilk ve ortaokulda
24 dgrenci, ortadgretimde ise 19 dgrenci seviyesinde kalmaktadir. Ogretmen basma diisen
Ogrenci sayisi ise ilkokulda 14, ortaokulda 12, ortadgretimde ise 10 6grencidir. Derslik bagina
diisen O0grenci sayisinda oldugu gibi Aydin ili 6gretmen basina diisen 6grenci sayisinda da
Tiirkiye ortalamasina kiyasla oldukga ileri bir konumdadir. Ayn1 zamanda Tiirkiye genelinde
orgiin egitimde toplam 18,2 milyon 6grenci yer alirken, Aydin’daki 6rgilin egitim 6grenci sayist
181.374 tiir.

Tablo 2-3: Egitim Istatistikleri

Cocuk Derslik Bagisina Diisen Ogretmen Basina Diisen
Niifus Okul Sayisi Ogrenci Sayist Ogrenci Sayisi
(zﬁj(‘)‘)“ Okul Oncesi | Ilkokul-Ortaokul | Ortadgretim | flkokul-Ortaokul | Ortadgretim | ilkokul | Ortaokul | Ortadgretim
22,5 73 573 171 19 17 14 12 10
Kaynaklar: Aydin Milli Egitim Miidiirliigi, 2021.
MEB, 2021.

Yiiksekdgretimde ise 1992 yilinda kurulan Aydin Adnan Menderes Universitesi, 3 adet enstitii
ve 18 adet fakiilte olmak iizere toplam 78 adet akademik birimle hizmet vermektedir. Universite
bilinyesinde 18.423{i 6n lisans, 29.085°1 de lisans diizeyinde olmak iizere toplam 50.832 6grenci
bulunmaktadir (YOK, 2021). Bununla birlikte, Aydm ilinde yiiksekokul, fakiilte, yiiksek lisans
veya doktora derecesinden herhangi birine sahip 165.550 kisi bulunmakta olup, Aydin bu
alanda 81 il igerisinde 18’inci sirada yer almaktadir (TUIK, 2020e).

Aydm ilindeki saglik verileri Tablo 2-4’te sunulmaktadir. Aydin ilinde 2019 yili itibariyla
toplam 24 adet hastane bulunmaktadir. ilde 10.000 kisiye diisen yatak sayis1 28,5 adet olup, s6z
konusu deger 28,6 olan Tiirkiye ortalamasina oldukga yakindir. Nitelikli yatak orani ise Aydin
ilinde %68,2 olup, %74,7 diizeyinde olan Tiirkiye ortalamasinin gerisindedir. Tiirkiye
genelinde 1.000 kisiye diisen hekim sayist ortalama 1,92 iken Aydin’da s6z konusu biiytiklik
1,91 seviyesindedir. 112 ambulans basina diisen niifus ile aile hekimi basina diisen niifus
gostergesinde de Aydin ilinin Tiirkiye ortalamasina olduk¢a yakin oldugu goriilmektedir.

Tablo 2-4: Saghk Altyapisi (2019)

10.000 kisiye Diisen TO 1.000 Kisiye Diisen 112 Ambulans Aile Hekimligi
Yatak Sayist Nitelikli Yatak Orant Hekim Sayisi Basina Niifus Basina Diisen Niifus
28,5 68,2 1,91 15.430 3.095

Kaynaklar: Saglik Bakanligi, 2021.

Tablo 2-5’te Aydin ilindeki atik, atiksu ile igme ve kullanma suyu ayriminda ¢evre altyapilarina
iliskin 2018 y1l1 gostergeleri verilmektedir. Aydin ilinde toplam 18 adet belediye bulunmakta
olup il genelinde diizenli depolama yontemiyle atik bertarafi yapilan belediye sayis1 15°tir. Atik
hizmeti verilen belediye niifusunun toplam belediye niifusuna orant Aydin’da Tiirkiye
ortalamasi da olan %98 diizeyindedir. Ancak kanalizasyon sebekesi ile hizmet verilen niifusun
toplam belediye niifusuna oran1 Aydin’da %75 ile Tiirkiye ortalamasi olan %89,4 degerinin
oldukca altindadir. Bununla birlikte, atiksu aritma tesisi ile hizmet verilen niifus ile igme ve
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kullanma suyu sebekesiyle hizmet verilen niifus gostergelerinde Aydin ili ortalamanin iizerinde
cevre altyapisina sahiptir.

Tablo 2-5: Cevre Altyapisi (2018)

Ieme ve Kullanma Suyu

Atik Hizmeti Verilen Diizenli Deolama Kanalizasyon Sebekesi Atiksu Aritma Tesisi ile Sebekesi ile Hizmet
Belediye Yéntemri) o ile Hizmet Verilen Hizmet Verilen Verilen Belediye
Niifusunun Toplam Y Belediye Niifusunun Belediye Niifusunun Niifusun Toplam
- Atik Bertarafi Yapilan - - . .
Belediye Beledive Savist Toplam Belediye Toplam Belediye Belediye Niifusuna
Niifusuna Oran1 (%) ye Say Niifusuna Orani (%) Niifusuna Orani(%) Orani (%)
98 15 75 75 100

Kaynaklar: TUIK, 2021f.

Milli gelirin dagiliminin esit olup olmadigini 6lgmeye yarayan ve diisiik degerleri daha adil bir
dagilimin oldugunu gosteren Gini katsayr Tirkiye genelinde 2019 yili i¢in 0,395 olarak
hesaplanirken, Aydin ilinin de dahil oldugu TR32 bélgesinde 0,317 seviyesindedir (TUIK,
2021g). Bu kapsamda, Tiirkiye geneline kiyasla TR32 bdlgesinde gelirin daha adil bir sekilde
dagildig1 gortilmektedir. Aydin ilinde ortalama hanehalk: biiytikliigii 2,86 kisi iken, Tiirkiye
geneli ortalamasi 2020 yil1 itibaryla 3,30 kisidir (TUIK, 2021h). Bununla birlikte, Aydin ilinde
2008 yil1 hanehalk: biiyiikliigii 3,30 kisi iken 2015 yilinda 3,01 kisiye, 2019 yilinda da 2,89
kisiye gerilemistir.

2.3 Ekonomik Yap1

Aydin ilindeki Gayrisafi Yurt I¢i Hasila (GSYH), kisi basina diisen GSYH, GSYH/Yiiz
Olgiimii ile ilin Tiirkiye geneli GSYH biiyiimesine katkis1 Tablo 2-6’da sunulmaktadir. Aydin
ilinin 2019 yili GSYH biiyiikligi yaklasik 17,6 milyar TL olurken, s6z konusu biiytikliik
Tiirkiye GSYH’sinin yaklasik yiizde birine tekabiil etmektedir. Aydin ilinin kisi basina diisen
GSYH’si incelendiginde ise Aydin’in 6.672,1 ABD Dolartile 9.212,7 ABD Dolari olan Tiirkiye
ortalamasinin altinda yer aldigir goriilmektedir. Bununla birlikte, 2019 yilinda zincirlenmis
hacim endeksiyle hesaplanan Tiirkiye GSYH biiyiimesi %0,92 olup, Aydin ilinin s6z konusu
biiylimeye katkis1 0,01 puan diizeyindedir. Diger taraftan 2018 yilinda %2,96 diizeyinde GSYH
artis1 kaydeden Tirkiye’nin biiylimesine Aydin ilinin katkist 0,04 puan seviyesinde
gerceklesmistir. Ayrica, Tiirkiye genelindeki GSYH/Yiiz Olgiimii gostergesi 2.272 bin TL/km?
olup Aydin ilinde s6z konusu gosterge 2.168 bin TL/km?*dir.

Tablo 2-6: Temel Ekonomik Gostergeler (2019)

GSYH (bin TL, zincirlenmis hacim,  Kisi basina GSYH (ABD GSYH/Yiiz Olgiimii GSYH
2019) Dolari, 2019) (bin TL/km?) Biiyiimesine Katki
Aydin 17.595.093 6.672,1 2.168 0,01

Kaynaklar: TUIK, 20191

Aydin ilinde tiretilen GSYH’nin alt sektorler bazinda dagilimi Tablo 2-7°de sunulmaktadir. Alt
sektorler igerisinde sanayi ve imalat sanayi sektorlerinin GSYH igerisindeki pay1 %26,7 ile en
yiiksek seviyededir. S6z konusu alt sektorleri %19,7 payla hizmetler ve %15,8 payla tarim,
ormancilik ve balik¢ilik takip etmektedir. Bununla birlikte, bilgi-iletisim ile finans ve sigorta
sektorlerinin GSYH igerisindeki paymin oldukea diisiik oldugu dikkat ¢ekmektedir.
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Tablo 2-7: Alt Sektorlerin GSYH icerisindeki Paylar1 (2019)

Tarim, Sanayi- Bilgi  Finans Mesleki, Y"Kl’l argijni Diser
Ormancilik ve  Tmalat Ingaat Hizmetler — — ve Gayrimenkul Idari ve _ronetumt, ige
. o . g Egitim, Saglhik  Hizmetler
Balikgilik Sanayi Iletis.  sigorta Destek Hiz. -
ve Sosyal Hiz.
15,8 26,7 51 19,7 0,4 34 11,6 3,6 12,3 14

Kaynaklar: TUIK, 20211

Aydn ilinde 4/a, 4/b ve 4/c statiisiindeki sigortali calisan sayis1 2019 yili itibartyla 242.704
kisidir. Isyerlerini ve bu isyerlerindeki zorunlu sigortalilar1 kapsayan 4/a statiisiinde 2019 yil1
itibariyla toplam 149.941 kisi ¢alismakta olup, toplam 27.380 adet de zorunlu sigortaya tabi is
yeri bulunmaktadir (SGK, 2021). Aydin ilinde s6z konusu sigorta statiisiinde en fazla galisan
bulunan faaliyet gruplar ve faaliyet gruplarindaki is yeri sayisi Tablo 2-8’de sunulmaktadir. Bu
kapsamda, en fazla sigortali calisanin sirasiyla perakende, bina insaati, gida iiriinleri imalat1 ve
yiyecek-icecek hizmeti faaliyet alanlarinda yer aldigi gorilmektedir. Diger taraftan, il
genelinde tarim sektoriinde 4/b statiisiinde ¢alisan toplam 16.710 kisi bulunmaktadir.

Tablo 2-8: 4/a Statiisiinde Faaliyet Gruplan Itibariyla Sigortah Isyerleri ve Cahsan
Sayilar (2019)

Faaliyet Grubu Isyeri (adet) Sigortali Caligan Sayist
Perakende Tic. (Mot.Tagit.Onar.Har) 5.478 18.082
Bina Ingaat: 1.430 12.149
Gida Uriinleri Imalati 889 11.501
Yiyecek Ve Icecek Hizmeti Faal. 2.398 9.166
Bina Ve Cevre Diizenleme Faaliyet. 689 8.461
Toptan Tic. (Mot.Tagit.Onar.Har) 1.202 6.665
Kara Tasima. ve Boru Hatt1 Tasima. 2.140 5.302
Konaklama 454 5.151
Egitim 489 5.144
Ozel Insaat Faaliyetleri 828 3.911
Biiro Yo6netimi, Biiro Destegi Faal. 655 3.814
Makine ve Ekipman imalati 127 3.698
Insan Saglig1 Hizmetleri 374 3.518
Metalik Olmayan Uriinler Ima. 278 3.481
Bitkisel Ve Hayvansal Uretim 897 2.873

Kaynaklar: SGK, 2021.

Hizmetler sektoriiniin bir alt bileseni olan ve Aydin ilindeki iktisadi faaliyetler icerisinde 6nemli
bir yeri bulunan turizm sektorii incelendiginde, il genelinde toplam 219 turistik tesis ve 41.220
adet de yatak kapasitesi bulundugu goriilmektedir (Kiiltlir ve Turizm Bakanligi, 2021). Tiirkiye
genelinde 2021 yili sonu itibariyla toplam 12.827 tesis ve 1.596.667 adet yatak bulundugu
dikkate alindiginda, Aydin ilinin yatak kapasitesi itibariyla toplam igerisindeki paymnin %2,58
diizeyinde oldugu hesaplanmaktadir. Bununla birlikte, cografi konumu ve tarihi-turistik
degerleri itibariyla Aydin ilinin énemli bir turizm potansiyeli tasidig1 degerlendirilmektedir.
Tirkiye genelinde toplam 486 adet mavi bayrakli plaj bulunurken, bunun 35 adedi Aydin
siirlart igerisinde yer almaktadir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2021). Ayrica, Aydin ili
yabancilarin en ¢ok geceleme yaptigi iller arasinda 2020 yili i¢in 820,8 bin gece ile Antalya,
Istanbul ve Mugla’nin ardindan dérdiincii sirada yer almistir. Cikis yapan tiim ziyaretgilerin
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geceleme sayist incelendiginde ise Aydin ili 2019 yilinda 11,9 milyon gece, 2020 yilinda ise
5,6 milyon gece ile Tiirkiye genelinde 6’nc1 sirada kalmistir (TUIK, 2021i). Aydin ilinde tesise
girig sayilart Tablo 2-9’da sunulmakta olup 2019 yilinda 2018 yilina kiyasla yaklasik %3
diizeyinde artis kaydedildigi, yabanc1 turist girisinde artis yerli turist girisinde ise azalma ortaya
ciktig1 dikkat ¢ekmektedir.

Tablo 2-9: Tesise Giris Sayilari

Yabanci Yerli Toplam
2018 976.626 1.253.857 2.230.483
2019 1.229.769 1.065.290 2.295.059

Kaynaklar: TURSAB, 2020.

Aydin’da milliyetlerine gore tesislere en fazla giris yapan ziyaretcilerin Cin, Almanya ve
Ingiltere’den iilkemize giris yaptig1 goriilmekte olup milliyetlerine gore tesise giris sayilar1 ve
geceleme sayilar1 Tablo 2-10’da gésterilmektedir.

Tablo 2-10: Tesise Giris Sayilari

Tesise Giris Geceleme
Cin 135.299 158.698
Almanya 101.301 388.025
Ingiltere 99.900 415.362
Bulgaristan 72.033 278.999
Tayvan 53.114 63.545
Polonya 48.921 185.725
Hollanda 41.597 186.922
Rusya Fed. 40.581 181.132
Romanya 34.872 124.003
Belgika 34.568 152.221
Beyaz Rusya 21.627 72.501
ABD 21.453 42.745
Malezya 21.371 25.818
Iran 21.190 75.995
Fransa 20.208 76.756

Kaynaklar: TURSAB, 2020.

Aydin ilinde iiretilen GSYH igerisinde 6nemli bir konumda olan tarim sektoriine iliskin ¢iktilar
Tablo 2-11’de sunulmaktadir. Aydin ilindeki toplam tarim alani 3.524,6 bin Dekar olup, s6z
konusu deger Tiirkiye genelindeki tarim arazilerinin %1,52’sini olusturmaktadir. Ilin 2020 y1l1
bitkisel liretim degeri ise 4,6 milyar TL olmakla birlikte s6z konusu biiytikliik Tiirkiye
genelindeki bitkisel liretim degerinin yaklasik %1,9’unu olusturmaktadir. Bununla birlikte,
ildeki canli hayvanlarin degeri Tiirkiye toplaminin yaklasik %1,7’sini olusturmaktadir. Ildeki
hayvansal triinlerin degeri 1,3 milyar TL olmakla birlikte, s6z konusu biiyiiklik Tirkiye
genelinin yaklagik %2,2’sini olusturmaktadir. Su tirlinleri yetistiriciliginde Tiirkiye genelindeki
tretimin yaklasik %35,6’sin1 barindiran Aydin’da 2020 yili igerisinde toplam 23.571 ton su
tirliindi tiretilmistir.

Tablo 2-11: Tarim ve Hayvancilik Gostergeleri (2020)

Canli Hayvanlar Su Uriinleri Yetistiricilik Uretim

Tarim Alan1  Bitkisel Uretim Degeri Degeri Hayvansal Uriinler Degeri Miktari
Aydin  3.524,6 4.618.797 3.348.991 1.329.289 23.571
Kaynaklar: TUIK, 2021]
TUIK, 2021k

22



TUIK, 20211

2.4 Das Ticaret

Aydin ilindeki dis ticaret ve ISIC Rev.4 birinci seviye sektorlerine iliskin ithalat ve ihracat
degerleri Tablo 2-12°de sunulmaktadir. Tiirkiye genelinde 2019 yili toplam ihracat 180,8
milyon ABD Dolari, ithalat ise 210,3 milyon ABD Dolart; 2020 yili toplam ihracat 169,7
milyon ABD Dolary, ithalat ise 219,5 milyon ABD Dolar1 diizeyinde ger¢eklesmistir (Ticaret
Bakanligi, 2021). Bu kapsamda; Aydin ilinin 2019 yil1 toplam ithalat icerisindeki pay1 %0,09,
toplam ihracat i¢erisindeki pay1 ise %0,41 olmustur. Benzer sekilde, ilin 2020 yil1 toplam ithalat
icerisindeki payr %0,09 seviyesinde kalmis, toplam ihracat icerisindeki payr ise %0,45
seviyesine ylikselmistir.

Tablo 2-12: Dis Ticaret ve Alt Sektorlerde ithalat ve ihracat Biiyiikliikleri

ABD Dolar1
2019 2020

ithalat ihracat Ithalat Ihracat
Tarim, Ormancilik ve Balik¢ilik 10.434.081 34.133.080 13.108.784 51.633.914
Madencilik ve Tas Ocakgiligi 10.781.680 157.088.107 13.727.605 142.590.715
Imalat 177.913.738 555.483.303 178.040.138 574.292.420
Elektrik, Gaz, Buhar ve Havalandirma Sistemi - - - -
Su Temini, Kanalizasyon, Atik Y&netimi 81.821 8.603 14.372
Ulastirma ve Depolama - - - -
Bilgi ve Iletisim 92.014 165.907 63.410 96.908
Finans ve Sigorta - - - -
Mesleki, Bilimsel ve Teknik Faaliyetler
Kiiltiir, Sanat, Eglence, Dinlence ve Spor - - - -
Toplam 199.303.334 746.879.000 204.954.309 768.613.957

Kaynaklar: TUIK, 2021m

Dis ticaret fazlasi veren Aydin ilinin sektorel ayrimda ithalat ve ihracat biiyiikliikleri
incelendiginde ise imalat sektorii en fazla ithalat ve ihracat yapilan sektor olarak 6ne ¢ikarken,
madencilik sektdrii ikinci sirada yer almaktadir. imalat sektdriinde 2020 yili igin yaklasik 396,3
milyon ABD Dolar1 dis ticaret fazlasi verilirken, madencilik ve tas ocakgiligi sektoriinde dis
ticaret fazlas1 yaklasik 128,9 milyon ABD Dolar1 olmustur.

2.5 Ulasim ve Lojistik Yapi

Aydm ili ulastirma gostergeleri Tablo 2-13’te sunulmaktadir. Tirkiye genelinde 65.110 km
uzunluguda devlet ve il yolu bulunurken, Aydin’da toplam 692 km devlet ve il yolu yer
almaktadir. Tiirkiye’deki toplam 3.523 km uzunlugundaki otoyolun 53 km’si Aydin il sinirlar
icerisinde bulunmaktadir. Bununla birlikte, Tiirkiye genelinde toplam 12.803 km demiryolu
baglantis1 yer alirken, Aydin ilinde 205 km demiryolu bulunmaktadir.

Tablo 2-13: Aydin Ili Ulastirma Gostergeleri

Karayolu*
Devlet ve Il Yolu (km) Otoyol (km)
Aydin 692 53 205 1
Kaynak: * KGM, 2021
** TCDD, 2020
*** DHMI, 2020

Demiryolu**  (km) Havalimani*** (adet)
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3. LITERATUR TARAMASI

3.1 Havayolu Talebini Etkileyen Unsurlar

Covid-19 salgini etkilerinden arindirilmig bir analizde, Tirkiye’yi tipik hizli biiyiiyen bir hava
ulagim pazar1 olarak nitelendirmek miimkiindiir. Son 20-25 yillik siirecte Tiirkiye, 6zellikle
havacilikta sektdrel diizenlemeleri ve ekonomik kalkinma politikalarini pazarin gliglendirilmesi
hedefi ile uyumlu olarak basarili bir sekilde uygulamistir. 2003 yilinda ekonomik krizin
havacilik sektorii iizerindeki etkilerini minimize etmek ve sektorii rekabetci bir yapiya
kavusturmak amaciyla 1 Ocak 2004 tarihinden itibaren gegerli olmak iizere, ugak biletlerinden
alinan iki 6zel vergi iptal edilmistir. Bu vergilerin kaldirilmasi, diger havayollarinin i¢ hava
tasimaciligl pazarina girmesini engelleyen dolayli bir engeli de ortadan kaldirmistir. Sonug
itibariyla THY "nin yillardir var olan fiili tekeli son bulurken, yapic1 bir rekabet ortaminin ortaya
cikist hizlanmisgtir.

Artan rekabet ve azalan fiyatlar, Tiirk hava tasimaciligi pazarinin genislemesine yol agmastir.
2003-2019 yillar arasinda Tiirk hava tasiyicilarinin filo kapasitesi 27.599 koltuktan 103.763
koltuga, havalimani sayis1 26'dan 56'ya, hava tasimaciligi pazarinin net geliri 3.06 milyar
TL'den 160,71 milyar TL'ye, tarifeli i¢ hat seferleri yapan havayolu sayis1 1'den 6'ya, havayolu
yolcu sayis1 34,4 milyondan 208,9 milyona kadar yiikselmistir (SHGM, 2020).

Havayolu yolcu talebini etkileyen faktorlerin arastirilmasi genis bir akademik yazina sahiptir.
Talep tahmini ¢aligmalar1 ¢ogunlukla gelismis tilkelere yogunlasmis olsa da Tiirkiye’nin de yer
aldig1 gelismekte olan iilkelere iliskin ¢aligmalar son donemde 6ne ¢ikmaya baslamistir.

Literatiirde Wang ve Song (2010), 1950 ile 2008 yillar1 arasinda havayolu yolculugu talebi
lizerine yaymlanmis 115 makale taramasi yapmistir. Bu ¢aligsmalarin biiylik bir kismi yolcu
talebini etkileyen faktorlerin irdelenmesine odaklanmigken, daha kiiciik bir alt kiimesi, hava
kargo trafigine katkida bulunan etmenlere egilmistir (Hwang ve Shiao, 2011; Lakew ve Tok,
2015; Gong ve digerleri, 2017; Alexander ve Merkert, 2017).

Yolcu trafigine deginen calismalar icinde, bazi1 arastirmacilar toplam yolcu (domestik ve
uluslararasi) trafik rakamlarim1 kullanarak bir iilkeye veya bir grup iilkeye giden ve bu
iilkelerden gelen havayolu trafigini modellemeye ¢alismislardir. Ornegin, Cline ve ark. (1998),
Kirgiz Cumbhuriyeti ile benzer ekonomik yapiya sahip tilkelerin verileri kullanilarak olusturulan
kalkinma senaryolari neticesinde Kirgiz Cumhuriyeti'nin havayolu yolcu tagimaciligi talebine
iliskin 6ngériilerde bulunmustur. Calismada kisi basia Gayrisafi Yurt ici Hasilanin (GSYH)
havayolu yolcu trafigi tizerinde gii¢lii bir etkisi oldugu gortilmiistiir. Abed ve ark. (2001), Suudi
Arabistan'in uluslararast hava trafigine iliskin calismasinda toplam harcama ve niifusun
havayolu yolcu trafigi lizerinde en 6nemli etkiye sahip iki faktor oldugunu belirtilmistir. Chang
(2012), kisi basina diisen GSYH, niifus, mesafe, issizlik gibi yaygin olarak kullanilan
degiskenler disinda, konusulan dilin ortak olusunun, APEC (Asya-Pasifik Ekonomik Isbirligi)
tilkeleri arasindaki havayolu yolcu trafiginin gii¢lii bir belirleyicisi oldugunu ortaya koymustur.
Chi (2014), ABD'ye giden ve ABD'den gelen ikili havayolu yolcu akislarini analiz etmis ve
ekonomik biiylimenin havayolu talebinin en dnciil kaynagi oldugunu ortaya koymustur. Zhang
(2015), Avustralya’ya giden havayolu trafiginin, ulusal gelir, ticaret hacmi, mesafe, ortak dil,
g0¢ ve hava tasimacilig1 politikasi gibi parametreler tarafindan sekillendirildigini tespit etmistir.
Valdes (2015), orta gelirli iilkeleri inceledigi ¢alismasinda gelirin havayolu talebi iizerinde en
onemli etkiye sahip kriter oldugunu ifade etmistir.
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Yapilan ¢aligmalarda genel ekonomik goriiniim ile hava ulagim faaliyetleri arasindaki iligkiler
disinda, g6¢iin havayolu trafigi tizerindeki etkisi de ilgi gormiistiir. Boonekamp ve ark. (2018)
ve Choo (2018)’nun her ikisi de gog¢ etkisinin havayolu trafigini énemli 6l¢lide artirdigini
bulmustur. Dobruszkes ve ark. (2019), arkadas ve akraba ziyaretlerini tatil seyahatinden sonra
ugus talebi igerisindeki en 6nemli ikinci etken olarak not etmistir.

Rakamlarin toplulastirilarak analiz edilmesine dayanan literatiire ek olarak, kayda deger bir¢cok
caligma iilkeler yerine, sehirler ve metropol alanlar gibi daha kiiciik mekansal birimlere
odaklanmistir. Bhadra ve Wells (2005), Amerika Birlesik Devletleri'ndeki eyaletler arasindaki
havayolu yolcu trafiginin belirleyicilerine odaklanan ¢aligmasinda hem ugak bileti {icretinin
hem de her eyaletin bolgesel gelirinin trafik talebinin 6nemli belirleyicileri oldugunu
gostermistir. Goff (2005), ABD'deki sehirler gibi hava hizmetinin saglandig1 kii¢lik pazarlara
iliskin ¢alismasinda, pazar biiyiikliigii, merkez ya da komsu bir havalimanina yakinlik, 6nemli
tatil yorelerine uzaklik veya biiyiik bir askeri tesise olan mesafe gibi jeo-ekonomik faktorlerin,
havayolu yolcu hizmetinin mevcudiyeti ve yogunlugunun tahmininde istatistiksel olarak
anlamli degiskenler oldugunu ileri stirmiistiir. Liu ve ark. (2006), ABD'de, 6zellikle metropol
alanlarda, baslica havayolu yolcu pazarlarinin olusumuna katkida bulunan faktorleri test
etmigstir. Caligmasinda, niifus, en yakin ana pazara uzaklik ve isgiiciiniin sektorel dagiliminin
onemli havayolu yolcu pazari olusumlarinda istatistiksel olarak anlamli etkisi oldugunu
gostermistir. Hsiao ve Hansen (2011), 1995'ten 2004'e kadar baslica ABD i¢ hat rotalarini
iceren bir veri seti kullanarak, iicret, ugus frekansi, ugus siiresi, direkt ucuslar, gelir, zamaninda
kalkig, mesafe gibi degiskenlerin yolcu trafigini etkileyen gii¢lii parametreler oldugunu ifade
etmistir. Dobruszkes ve ark. (2011), Avrupa’nin biiyiik metropol bolgeleri i¢in hava trafigi
hacmini etkileyen degiskenleri arastirdigi calismasinda, GSYH, artan turizm faaliyetleri ile
komsu havalimanlarina olan artan mesafelerin daha yiiksek havayolu yolcu trafigine etkisi
oldugunu isaret etmistir. Tiirkiye'de ise havayolu yolculugunun belirleyicileri ile ilgili olarak
Sivrikaya ve Tung (2013)’un sehir ciftlerini analiz ettikleri ¢alismalarinda niifusun, sehirdeki
turistik yatak kapasitesinin, sehirler arasi mesafenin, faaliyet gosteren havayolu sayisinin ve
alternatifli gidig-doniis uguslart sayisinin havayolu yolcu trafik hacmi ile pozitif iligkili oldugu
gosterilmistir.

Son olarak, bireysel havalimanlari i¢in havayolu yolcu trafigini tahmin etmeye odaklanan
kiiciik bir grup literatiir grup calismas1 mevcuttur. Profillidis (2000), 1977'den 1997'ye kadar
Rodos turizm havalimaninin uluslararasi havayolu yolcu talebini analiz etmek amaciyla Yunan
para birimi ile yolcularin mense iilkelerinin doviz kurunu kiyaslayan bir yaklagim kullanmistir.
Suryani ve ark. (2010), Tayvan Taoyuan Uluslararast Havalimani igin havayolu yolcu trafiginin
dinamiklerini ve yolcu terminallerinin genisletilmesini dikkate alarak, GSYH, niifus, giinliik
ucus sayis, bilet ticretleri ve aktarma stiresi gibi etmenlerin havayolu yolcu talebini etkiledigini
bulmustur. Beria ve Laurino (2016), Milano'nun Malpensa Havalimanindaki havayolu yolcu
trafigindeki gilinliik dalgalanmalarin olas1 nedenlerini analiz etmis ve Milano'daki tasarim ve
moda sovlarinin, yolcu trafigine ek %20 oraninda trafik yaratabilecegini savunmustur.

Ozetlemek gerekirse, literatiirdeki calismalar yolcu trafigini etkileyen faktdrleri genel olarak iig
grupta tanimlamiglardir: pazar biiytikligi (ntifus, GSYH, turist sayisi, vb.), pazar 6zellikleri
(6rn. GSYH/kisi) ve cografi faktorler (6nemli merkezlere ve havalimanlarina uzaklik vb.).
Yapilan bu ¢alismada Aydin Cildir Havalimani i¢in yapilacak talep tahmininde Tiirkiye’ye
ozgii ve Aydin Ozelinde parametreler kullanilarak farkli yaklagimlarla talep tahmini
yapilacaktir.
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3.2 Hassas Bir Talep Tahmininin Onemi

Hava ulastirmasi sektoriiniin tiim diinyada oldugu gibi lilkemizde de hayati bir role sahip oldugu
ve saglamis oldugu katalizor etki ile liretimden turizme kadar bir¢ok sektoriin daha rekabetci
bir yapt kazanmasina yardim ettigi, bunun da iilkenin rekabet giiclinii dogrudan etkiledigi
yadsinamaz bir gergektir.

Ulastirma ve lojistik yatirimlari tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de 6zellikle son 20 yillik
donemde yapilan yatirimlar icinde en yiiksek payr alan sektorlerdendir. Bu denli biiyilik
yatirimlarin yapildigi, iilkelerin rekabet giiciine dogrudan etkisi olan ve alternatif maliyeti
olduk¢a vyiikksek olan wulagtirma yatinm kararlarinin titizlikle disiiniilerek alinmasi
gerekmektedir.

Dogru karar verebilmek ve en oncelikli yatirimlarin yapilabilmesi igin ilk olarak dogru veri ve
argiimanlarin saglanmasi1 gerekmektedir. Dogru veri ve argiimanlar ise ancak titiz analizler
sonucu elde edilebilir. Havayolu sektorii 6zelinde degerlendirmek gerekirse, dogru karar verme
ile anlatilmak istenen, havayolu yatirimlarinin 6ncelik siras1 en yliksek olanlarinin dogru zaman
ve dogru biiylikliikte yapilmasi gerekliligidir. En uygun kararin verilmesi i¢in oncelikle tutarl
ve gergekei bir talep tahminine ihtiya¢ duyulmaktadir. Dogru talep tahmini, kisith kaynaklar ve
bu kaynaklarin finansman maliyetlerinin gorece yiiksek oldugu Tiirkiye gibi iilkeler i¢in
olmazsa olmazdir. Bu ylizden yapilacak tiim yatirimlarin olabildigince uzun vadeli bir sekilde
planlanmasi, s6z konusu yatirimlardan en yiiksek faydanin saglanmasi bir mecburiyettir.

Dogru veriler ve tutarli talep tahmini olmadan uzun vadeli planlama yapmak miimkiin degilken,
verimsiz ve birbirini tekrar eden yatirimlarla kaynaklarin bosa harcanmasi son derece olasidir.
Talep unsurunun tahmininde yapilan hatalar, uzun dénemli plansizligin yaninda, yapilan
yatirnmlarin gereginden biiyiik ya da ihtiyaca gore kiigiik olacak sekilde yapilmasina neden
olabilmektedir.

Yanlis talep tahmini sonucunda yapilan yatirimlar yalnizca yatirim asamasinda degil ayni
zamanda isletme doneminde de kaynak israfina neden olmaktadir. Thtiyagtan ok daha biiyiik
yapilan bir havalimanmi ya da kargo terminalinin, 1sinmasi, idame ve yenileme yatirimlari,
giivenlik hizmetleri, personel sayis1 vb. gibi isletme siiresi boyunca yapacag: harcamalar da
gereksiz bir sekilde yiiksek olacaktir. Ornegin iilkemizde yillik yolcu sayisi 2 milyonun altinda
olan hicbir havalimaninin isletme gelirlerinin giderlerini karsilayamadig: bilinmektedir.

Talep tahmininde yalnizca fazla kapasiteye neden olan hatalar degil, ayn1 zamanda potansiyeli
oldugundan daha az hesap eden degerlendirmeler de ciddi sorunlar yaratmaktadir. Ozellikle
isletme hakki devirleri gibi son donemlerde gittikge yayginlasan modellerde, yapilan trafik
tahminleri izerinden hak devir ihalelerine ¢ikilmakta olup, sahip olunan potansiyel oldugundan
daha az hesaplandiginda kamunun bu isletme hakkindan dogacak alacaginda bir azalma
meydana gelmektedir. Bu gibi durumlarda talebi etkileyen unsurlar detayli olarak incelenip
sahip olunan potansiyel daha az hata ile ortaya konuldugunda bu haklarin ¢ok daha 1yi sartlarda
devri miimkiin olmaktadir.
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4. ANKET CALISMALARI

Bu proje kapsaminda, Aydin Cildir Havalimani’nin potansiyelinin degerlendirilmesi ve
muhtemel kullanim senaryolarini analiz etmek amaciyla 3 farkli gruba 3 farkli anket ¢aligmasi
uygulanmustir. Ilk olarak Aydmn halkina yénelik bir yiiz yiize anket ¢alismasi yiiriitiilmiis,
sonrasinda ise Aydin Ticaret Odasi liyelerine yonelik ¢evrim i¢i bir anket hayata gecirilmistir.
Son asamada ise, Aydin disinda yasayan Aydinlilar i¢in ayr1 bir anket ¢alismasi hazirlanmistir.
Bu baglik altinda ilk olarak Aydin halkina yiiz yiize yapilan anket sonuglar1 degerlendirilecektir.

4.1 Aydin Halkina Yonelik Yiiz Yiize Anket Calismasi
4.1.1 Orneklem ve Demografik Bilgiler

Bu anket ¢alismasimin amaci, Aydin halkinin Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanma
(veya kullanmama) durumlarini tespit etmek ve Aydin Cildir Havalimani’nin agilmasina
yonelik bazi 6ngoriiler hakkinda fikirlerini almaktir. Bu amacla alaninda uzman bir arastirma
sirketinden destek alinarak yiiriitiilen anket ¢calismasi 23 Haziran 2021 tarihinde baslamis ve 26
Haziran 2021 tarihinde tamamlanmustir. ilk asamada orneklemi tespit etmek amaciyla,
Aydin’in niifus agisindan 6nde gelen ilgelerinin ankette niifuslart nispetinde temsil edilmelerini
teminen Tablo 4-1’de 6ngoriildiigi gibi bir katilimer dagilimi yapilmistir. Bu kapsamda Aydin
ilinin en yiiksek niifusa sahip ilk sekiz ilgesinde yasayanlar 6rnekleme dahil edilmistir. Bu sekiz
ilce 2018 yili i¢in ilde gegerli olan toplam 815.974 se¢menin 671.546’sim1 kapsamaktadir.
Sadece 18 yasindan biiyiiklerin (segmen olanlarin) anketin hedef kitlesi oldugu
diistiniildiigiinde, bu sekiz il¢e toplam hedef kitlenin %82,3tinii temsil etmektedir. Baslangigta
1.000 kisi ile yapilmast planlanan anket ¢alismasi toplamda 1.073 Aydinlinin katilimi ile
sonuc¢landirilmistir.

Tablo 4-1: Anket Katihmeilarinin Aydin ilinin flgeleri Bazinda Dagihimlar

ilge 2018 Secmen Sayis1  Ongoriilen Orneklem Sayisi nggzﬁesszgm T?g:la(;relkli( ;g;::rz‘c,/l:; r
Efeler 209.128 310 323 30,1
Nazilli 114.227 170 185 17,2
Soke 89.117 130 140 13,0
Kusadasi 85.651 130 131 12,2
Didim 65.215 95 106 9,9
Cine 40.019 60 60 5,6
Incirliova 36.199 55 67 6,2
Germencik 31.990 50 61 57
Bozdogan 25.836 - - -
Kuyucak 21.467 -

Kosk 20.186 -

Kocgarli 18.070 -

Sultanhisar 15.486 -

Karacasu 14.665 -

Yenipazar 10.084 -

Buharkent 9.523 -

Karpuzlu 9.111 - - -
TOPLAM 815.974 1.000 1.073 100,0

Tablo 4-2, anket katilimcilarina ait bazi demografik istatistikleri gostermektedir. Ankete
katilanlarin %45,8’1 kadin (491 kisi), %54,2’s1 ise (582 kisi) erkektir. Yas grubu bazinda
dagilima bakildiginda en biiyiik grubu %28,7 payla 22-35 yas aras1 katilimcilarin olugturdugu,
36-45 yas aras1 ve 46-55 yas arasi gruplarin sirasiyla %23,2 ve %18,8 payla ikinci ve iiglincii
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sirada yer aldigi goriilmektedir. Katilimcilarin egitim diizeyleri agisindan bir degerlendirme
yapildiginda, ilkdgretim, ortadgretim ve iiniversite ve lizeri gruplarinin sirastyla %32,7, %43,5
ve %23,8 pay aldig1 géze ¢arpmaktadir.

Tablo 4-2: Goriisiilen Kisilerin demografik bilgileri

Say1 %

Cinsiyete Gore Dagihm

Kadin 491 458

Erkek 582 54,2
Yas Grubuna Gore Dagihm

21 yas ve alt1 113 10,5

22-35 yas 308 28,7

36-45 yas 249 23,2

46-55 yas 202 18,8

56-65 yas 140 13,0

66 yas ve lizeri 61 5,7
Egitim Diizeyine Gore Dagilim

[kdgretim 351 32,7

Ortadgretim 467 435

Universite ve tizeri 255 2338
TOPLAM 1.073 100,0

Tablo 4-3, anket kapsaminda goriisiilen kisilerin meslek ve gelir bazinda dagilimlarini
gostermektedir. Meslekler bazinda ankete katilanlar icinde en biiyiik ilk bes grubu sirasiyla
%32,5 oran ile esnaf ve sanatkarlar, %15,2 oran ile ev hanimlari, %13,6 oran ile emekliler, %12
oran ile vasifli teknik personel ve %9,6 oran ile dgrenciler olusturmaktadir. Ailenin ayhik
ortalama toplam gelir seviyesi agisindan bakildiginda en biiyiik ilk bes grubun sirasiyla %34,1
oran ile 3.001-6.000 TL, %23,8 oran ile 3.000 TL ve alt1, %10,2 oran ile 6.001-9.000 TL, %3,8
oran ile 9.001-12.000 TL ve %1 oran ile 15.001-20.000 TL oldugu goriilmektedir.

Tablo 4-3: Goriisiilen Kisilerin meslek ve gelir dagilinm bilgileri

Say1 %
Mesleklere Gore Dagilim
Esnaf veya sanatkar 349 32,5
Ev hanim 163 15,2
Emekli 146 13,6
Vasifli teknik personel 129 12,0
Ogrenci 103 9,6
Vasifsiz is¢i 65 6,1
Kamu personeli (memur) 48 4,5
Issiz 26 2,4
Profesyonel meslek sahibi (Doktor, avukat, miithendis vs.) 25 2,3
Ciftci, baliket 9 0,8
Sirket sahibi veya ortagi 5 0,5
Miidiir, orta diizey yonetici 4 0,4
Genel midiir, {ist diizey yonetici 1 0,1
Ailenin Ayhik Ortalama Toplam Gelirine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 255 23,8
3.001-6.000 TL 366 34,1
6.001-9.000 TL 109 10,2
9.001-12.000 TL 41 3,8
12.001-15.000 TL 10 0,9
15.001-20.000 TL 11 1,0
20.001-30.000 TL 4 0,4
30.001 TL ve iistii 5 0,5
Cevap vermeyen / Bilmeyen 272 25,3
TOPLAM 1.073 100,0
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4.1.2 Lzmir Adnan Menderes Havalimanini Kullanma Durumu

Anket calismasinda demografik bilgilere yonelik sorular1 takiben ikinci kisimda, anket
katilimcilarinin - izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanma durumlarmi  6lgmeyi
amaglayan sorulara yer verilmistir. Bu sorularin temel amaci, Aydin’da bir havalimani
olmamasi nedeniyle Aydin’in havayolu talebine kismen cevap veren Adnan Menderes
Havalimani’nin tercih edilme/kullanim durumunu tespit etmektir.

Bu kapsamda ilk olarak anket katilimcilaria “Gegmiste sahsen hi¢ Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 kullanarak bir ugus yaptimiz m1? (%)” sorusu yoneltilmis olup, cevaplarin
dagilim1 Sekil 4-1’de gosterilmistir. Katilimeilarin %57°si gegmiste Izmir Adnan Menderes
Havalimani’mi kullanarak en az bir kere ucus yaptigini ifade etmistir! (Sekil 4-1).

Sekil 4-1: Gecmiste sahsen hi¢ izmir Adnan Menderes Havaliman1’mi kullanarak bir ucus
yaptiniz mi? (%)

= Evet = Hayir

Tablo 4-4, “Gegmiste sahsen hi¢ Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanarak bir ugus
yaptiniz mi? (%)’ sorusuna cevap verenlerin demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilgelere gore
dagilimlarim gostermektedir. Verilen cevaplarda cinsiyet degiskenine® (p=0,000) gére
istatistiksel olarak anlamli bir fark bulunmakta olup, erkekler kadinlara oranla daha fazla ucus
yaptiklarimi belirtmislerdir. Benzer sekilde egitim diizeyi degiskeni bazinda da istatistiksel
olarak anlaml1 bir farklilik vardir? (p=0,000). Daha somut ifade etmek gerekirse, egitim diizeyi
arttikga ugus yaptigini belirtenlerin oran1 da artmaktadir. Hane halki gelir diizeyi degiskenine

! Bu soruya paralel olarak, anket katilimcilarina “Gegmiste sizin bir yakimnz hi¢ Izmir Adnan Menderes
Havalimani’ni kullanarak bir ugus yaptt mi? (%)” sorusu da yoneltilmis olup, katilimcilarin %77,7’si bu soruya
evet cevabini vermistir.

2 t-testi
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gore de istatistiksel olarak anlamli bir farklilik vardir? (p=0,000). Hane gelir diizeyi arttik¢a
ucus yaptigini belirtenlerin oran1 da artmaktadir. Cevaplarin ilgeler bazindaki dagiliminda da
istatistiksel olarak anlamli bir farklilik dikkat cekmektedir? (p=0,000). Kusadas1 ve Didim’de
yasayanlarin ugus yaptigini belirtme oran1 diger il¢elerde yasayanlara gore yliksek iken Cine ve
Nazilli’de yasayanlarin ucus yaptigini belirtme oran1 diger ilgelere gore diiiiktiir. Bu sonug,
havalimanina olan mesafe ile ucus yapma olasilig1 arasindaki aynmi yonlii iliskiyi destekler
niteliktedir. Kusadas1 gibi Izmir Adnan Menderes Havalimani’'na yakin bir ilgede anilan
havalimanini kullanma orani ortalamanin {izerinde ger¢eklesirken Cine ve Nazilli gibi diger
ilgelere gore izmir Adnan Menderes Havalimani’na daha uzak konumlarda olan ilgelerde anilan
havalimanini kullanma oran1 daha diisiik ger¢eklesmektedir. Bunun yaninda Kusadasi ve Didim
gibi turizm faaliyetlerinin ileri seviyede oldugu ilgelerde havayolu ulasiminin daha yogun
kullanilmas1 beklenen bir durumdur. Dagilim bazinda istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
tespit edilmeyen tek degisken yas grubudur® (p=0,107).

Tablo 4-4: Gegcmiste sahsen hi¢ izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanarak bir
ucus yaptimz mi? (%) (Demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

Evet Hayir Toplam
Cinsiyete Gore Dagilim
Kadin 49,1 50,9 100,0
Erkek 63,7 36,3 100,0
Yas Grubuna Goére Dagihim
21 yas ve alt1 46,0 54,0 100,0
22-35 yas 61,0 39,0 100,0
36-45 yas 57,0 43,0 100,0
46-55 yas 57,9 42,1 100,0
56-65 yas 53,6 46,4 100,0
66 yas ve lizeri 62,3 37,7 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagihim
[kogretim 39,9 60,1 100,0
Ortadgretim 59,3 40,7 100,0
Universite ve lizeri 76,5 23,5 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilhim
3.000 TL ve altt 41,2 58,8 100,0
3.001-6.000 TL 65,3 34,7 100,0
6.001-9.000 TL 66,1 33,9 100,0
9.001 TL ve tizeri 69,0 31,0 100,0
Cevap vermeyen / Bilmeyen 54,0 46,0 100,0
Iigelere Gore Dagihm
Efeler 57,9 42,1 100,0
Nazilli 47,6 52,4 100,0
Soke 57,1 42,9 100,0
Kusadasi 77,1 22,9 100,0
Didim 61,3 38,7 100,0
Cine 36,7 63,3 100,0
Incirliova 52,2 47,8 100,0
Germencik 55,7 443 100,0
ORTALAMA 57,0 43,0 100,0

Izleyen soruda (bir 6nceki soruda evet cevabi veren) anket katilimcilarina Izmir Adnan
Menderes Havalimani’ni toplamda yaklasik olarak ka¢ kere kullandiklart sorulmustur. Bu

3 Anova testi
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soruya cevap verenlerin %40,2’si izmir Adnan Menderes Havalimani’mi 2-5 kez aras1, %17,3’ii
21 veya daha fazla kez, %17’si 6-10 kez arasi, %14,2°si 1 kere, %11,3’1 ise 11-20 kez arasi
kullandigini belirtmistir (Sekil 4-2).

Sekil 4-2: Toplamda yaklasik olarak ka¢ kere kullandimiz? (%) (izmir Adnan Menderes
Havalimanr’m kullanarak bir ucus yaptigini belirtenlere sorulmustur.)

100,0
80,0
60,0
40,2

40,0

17,0 17,3

20,0 14,2 113
o B = B
1 kere 2-5 kez arasi 6-10 kez arasi 11-20 kez aras1 21 veya daha fazla
kez

Tablo 4-5, ge¢miste sahsen Izmir Adnan Menderes Havalimani’ni kullanan katilimcilara
havalimanint ka¢ kere kullandiklari sorusuna verilen cevaplarin demografik, egitim, gelir
seviyesi ve ilgelere gore dagilimlarini gostermektedir. Buna gore, verilen cevaplarda cinsiyet
degiskenine* (p=0,002) gore istatistiksel olarak anlamli bir fark bulunmakta olup, 2-5 kez arasi
ucanlarda kadinlarin orani, 21 veya daha fazla uganlarda ise erkeklerin orani daha yiiksektir.
Benzer sekilde egitim diizeyi degiskeni bazinda dagilimlar arasinda istatistiksel olarak anlamli
bir farklilik vardir* (p=0,016). Egitim diizeyi arttik¢a 21 veya daha fazla ugtugunu belirtenlerin
orani da artmaktadir. Benzer bir iligki hane halki gelir seviyesi i¢in de tespit edilmektedir. Hane
gelir diizeyi arttikca 21 veya daha fazla ugtugunu belirtenlerin orani da artmaktadir* (p=0,000).
Yanitlarda yas grubu degiskenine gore de anlamli bir farklilik vardir® (p=000). 21 yas ve altinin
1 kere ugtuklarini belirtme orani diger yas gruplarina gore yiiksektir. Ilge degiskenine gore
anlamli bir farklilik vardir® (p=0,000). Cine’de yasayanlarin 1 kere ugus yaptigini belirtme orani
diger ilgelere gore yiiksek iken, Kusadasi ve Germencik ilgelerinde yasayanlarin 21 veya daha
fazla ugus yaptigini belirtme orant %20 nin lizerindedir.

4 t-testi

5 Anova testi
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Tablo 4-5: Toplamda yaklasik olarak kac kere kullandimz? (%) (Izmir Adnan Menderes
Havaliman’mi kullanarak bir ucus yaptigim belirtenlere sorulmustur.) (Demografik,
egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

2-5 kez 6-10 kez 11-20 kez 21 veya daha

1 kere Toplam
arasi arasi arasi fazla kez
Cinsiyete Gore Dagilim
Kadin 16,6 42,3 19,1 10,8 11,2 100,0
Erkek 12,7 38,8 15,6 11,6 21,3 100,0
Yas Grubuna Gore Dagihm
21 yas ve alt1 30,8 50,0 9,6 5,8 3,8 100,0
22-35 yas 13,3 35,6 16,5 11,7 22,9 100,0
36-45 yas 12,7 36,6 19,7 16,2 14,8 100,0
46-55 yas 9,4 41,0 19,7 8,5 214 100,0
56-65 yas 14,7 453 16,0 9,3 14,7 100,0
66 yas ve lizeri 15,8 50,0 13,2 10,5 10,5 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagilim
[Ikogretim 15,0 43,6 19,3 9,3 12,9 100,0
Ortaggretim 15,9 40,8 15,9 12,3 15,2 100,0
Universite ve iizeri 11,3 36,9 16,9 11,3 23,6 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilhim
3.000 TL ve alt1 21,0 42,9 15,2 7,6 13,3 100,0
3.001-6.000 TL 15,1 38,1 17,2 134 16,3 100,0
6.001-9.000 TL 5,6 34,7 23,6 16,7 194 100,0
9.001 TL ve tizeri 41 28,6 14,3 10,2 429 100,0
Cevap vermeyen / Bilmeyen 15,6 48,3 15,6 8,2 12,2 100,0
ilgelere Gore Dagihim
Efeler 171 374 15,0 14,4 16,0 100,0
Nazilli 21,6 39,8 18,2 8,0 12,5 100,0
Soke 8,8 42,5 16,3 16,3 16,3 100,0
Kusadasi 4,0 37,6 23,8 9,9 24,8 100,0
Didim 10,8 477 20,0 6,2 154 100,0
Cine 40,9 455 45 0,0 9,1 100,0
Incirliova 20,0 42,9 114 8,6 17,1 100,0
Germencik 59 38,2 14,7 14,7 26,5 100,0
ORTALAMA 14,2 40,2 17,0 11,3 17,3 100,0

Takip eden soruda izmir Adnan Menderes Havalimani’ni kullanarak bir ucus yaptigini
belirtenlere anilan havalimanin1 kullanarak hangi ilden/iilkeden Aydin'a geldikleri veya
Aydimn'dan hangi ile/iilkeye gittikleri sorulmustur®. Katilimcilara birden fazla secenegi
isaretleme sansi verildigi icin cevaplarin ylizdesel toplami %100’ gegmektedir. Cevaplanan
illerin toplam oran1 %169,8, tilkelerin toplam orani ise %33,2’dir. Alinan cevaplar Tablo 4-6’da
gdsterilmistir. Istanbul ve Ankara agik ara en ¢ok gidilen/gelinen ilk iki il olurken, Diyarbakar,
Adana, Van ve Sanlwurfa Istanbul ve Ankara’y: takip etmektedir. Yurt dis1 noktalarda ise

6 Bu soruya paralel olarak, anket katihmcilarindan “Gegmiste sizin bir yakininiz hi¢ izmir Adnan Menderes Havalimani’ni
kullanarak bir ugus yapti mi? (%)” sorusuna evet cevabini veren kisilere “Hangi ilden/llkeden Aydin'a gelmek veya Aydin'dan
hangi ile/llkeye gitmek icin kullandi? (%)“ sorusu y&neltilmis olup, alinan cevaplarda istanbul, Ankara, Almanya, Diyarbakir,
Van, Adana ve Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti en ¢ok belirtilen segenekler olmustur.
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Almanya, Kuzey Kibris Tiirk Cumbhuriyeti, Suudi Arabistan, Fransa ve Hollanda One
cikmaktadir.

Tablo 4-6: Hangi ilden/ iilkeden Aydin'a gelmek veya Aydin'dan hangi ile/iilkeye gitmek
icin kullandimz? (%) (Izmir Adnan Menderes Havaliman’’m kullanarak bir ucus
yaptigini belirtenlere sorulmustur.)

11/01ke %
Istanbul 66,0
Ankara 24,8
Diyarbakir 10,5
Almanya 8,8
Kibris 8,8
Adana 8,2
Van 6,9
Sanlurfa 4,6
Antalya 4.4
Trabzon 4,1
Gaziantep 3,8
Erzurum 3,3
Mardin 3,3
Mus 2,8
Kayseri 2,6
Erzincan 2,3
Agri 2,1
Elazig 21
Malatya 1,8
Samsun 1,8
Suudi Arabistan 1,8
Kars 1,6
Fransa 15
Hollanda 15
Diger il ve iilkeler 23,7

Izmir Adnan Menderes Havalimani’m kullanarak bir ucus yaptigmni belirten kisilere ugus
yapma nedenleri ayr1 bir soru olarak ankete dahil edilmistir. Bu soruya en ¢ok verilen cevap
%43,6 ile arkadas/akraba ziyareti olurken, tatil amagl uguslar %36,9 oranla ikinci, is amagl
ucuslar %34,3 oranla tigiincii siray1 elde etmistir (Sekil 4-3).
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Sekil 4-3: Ucus amacimz neydi? (%) izmir Adnan Menderes Havalimanr’m kullanarak
bir ucus yaptigini belirtenlere sorulmustur.

100,0
80,0
60,0
43,6
40,0 36.9 343
20,0
6.5 6,2 8.0
00 1 1 ]
Arkadas/akraba Tatil Is igin Egitim Diigiin/cenaze Diger*
ziyareti

*Diger: Hac, askerlik, vb.

Sekil 4-4, Izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanarak bir ugus yaptigini belirtenlere
yoneltilen “Aydin ile Izmir Adnan Menderes Havalimani arasindaki seyahatinizi nasil
sagladiniz? (%)” sorusuna verilen cevaplarin dagilimini gostermektedir. Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 kullananlarin %51,6’s1 6zel arag, %28,1°1 Havas, %17,3’li havayolu servisi,
%10,6’s1 tren ve %7’si sehirlerarasi otobiis ile havalimanina ulastigini ifade etmistir.

34



Sekil 4-4: Aydin ile izmir Adnan Menderes Havalimam arasindaki seyahatinizi nasil
sagladimz? (%) (Izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanarak bir ucus yaptigini
belirtenlere sorulmustur. )

100,0
80,0
80,0 51,6
40,0
28,1
200 17,3
10,6
7,0
=
00 ] —

Ozel arag Havasg Havayolu servisi Tren Sehirlerarasi Taksi
otobiis isletmesi

4.1.3 Aydin Cildir Havaliman ile ligili Goriisler

Bu baslik altinda, ankete katilanlarin Aydin Cildir Havalimani’na yonelik goriis ve
yaklagimlarini tespit etmek amaciyla ¢esitli sorulara yer verilmistir. Bu kapsamda ilk olarak
katilimcilara “Aydin Cildir Havalimani ucguslara acilsaydi burayr kullanmayi diisiiniir
milydiiniiz? (%)“ sorusu yoneltilmistir. Cevap verenlerin %86,7’si havalimanini kullanmay1
diistindiigiini, %13,3’1 ise kullanmayacagini ifade etmistir (Sekil 4-5).

Burada énemli hususlardan biri, “Gegmiste sahsen hi¢ Izmir Adnan Menderes Havalimanini
kullanarak bir ugus yaptiniz mi? (%) sorusuna hayir cevabi veren 461 kisiden (toplam cevap
verenler igindeki payr %42,96) 386’smin (%83,73) “Aydin Cildir Havalimani uguslara
acilsaydi buray1 kullanmay1 diistiniir miiydiiniiz? (%) sorusuna evet cevab1 vermis olmasidir.
“Geg¢miste sahsen hi¢ Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanarak bir ucus yaptiniz mi?
(%)” sorusuna evet cevabi veren 612 kisiden ise sadece 68’1 (%11,11) “Aydin Cildir
Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmay: diislinlir milydiiniiz? (%)” sorusuna hayir
cevabi vermistir. Bu sonuclar, Aydin Cildir Havalimani’nin trafige acilmasi durumunda hem
[zmir Adnan Menderes Havalimanimi kullanarak ugus yapan, hem de Izmir Adnan Menderes
Havalimanini ¢esitli nedenlerle kullanmamis Aydinlilar tarafindan yogun olarak tercih edilecek
bir havalimani oldugunu gostermektedir.
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Sekil 4-5: Aydin Cildir Havalimani ucuslara acilsaydi burayr kullanmay: diisiiniir
miiydiiniiz? (%)

Evet; 86,7

= Evet = Hayir

Bu soruya verilen cevaplarin alt detaylarina bakildiginda (Tablo 4-7), cinsiyet degiskenine’
(p=0,057), yas grubu degiskenine® (p=0,172), egitim diizeyi degiskenine’ (p=0,282) ve hane
gelir diizeyi degiskenine’ (p=0,595) gore anlaml bir fark bulunmamaktadir. ilgeler bazinda
alman cevaplara bakildiginda ise, cevaplar arasinda istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
vardir’ (p=0,000). Diger bir ifadeyle, Kusadasi ve Germencik’te yasayanlarin Aydm Cildir
Havalimani uguslara agilsaydi burayi kullanacagini belirtme orani diger ilgelerde yasayanlara
gore diisiiktiir. Bu sonug, izmir’e ve dolayisiyla da Adnan Menderes Havalimani’na daha yakin
olan bu iki ilgede Adnan Menderes Havalimani’na yolcu kayisinin diger ilgelere gore daha
yiiksek olacagimi gostermektedir. Bu sonug tersten yorumlandiginda, genel olarak Adnan
Menderes Havalimanina daha uzak olan ilgelerde Aydin Cildir Havalimani’n1 kullanma
egiliminin daha ytiksek olmas1 beklenmektedir.

Tablo 4-7: Aydin Cildir Havalimam ucuslara acilsaydi burayr kullanmayi diisiiniir
miiydiiniiz? (% )(Demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

Evet Hayir Toplam

Cinsiyete Gore Dagihm

Kadin 88,8 11,2 100,0

Erkek 84,9 15,1 100,0
Yas Grubuna Gére Dagihm

21 yas ve alt1 88,5 11,5 100,0

22-35 yas 89,6 10,4 100,0

36-45 yas 87,1 12,9 100,0

46-55 yas 83,7 16,3 100,0

56-65 yas 85,7 14,3 100,0

66 yas ve lizeri 78,7 21,3 100,0

Egitim Diizeyine Gore Dagilim

7 t-testi

8 Anova testi
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Tk gretim 84,3 15,7 100,0

Ortadgretim 87,6 12,4 100,0
Universite ve tizeri 88,2 11,8 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 85,5 14,5 100,0
3.001-6.000 TL 88,8 11,2 100,0
6.001-9.000 TL 87,2 12,8 100,0
9.001 TL ve tizeri 83,1 16,9 100,0
Cevap vermeyen / Bilmeyen 85,7 14,3 100,0
ilcelere Gire Dagihm
Efeler 91,0 9,0 100,0
Nazilli 82,7 17,3 100,0
Soke 90,0 10,0 100,0
Kusadast 75,6 24,4 100,0
Didim 92,5 7,5 100,0
Cine 91,7 8,3 100,0
Incirliova 86,6 13,4 100,0
Germencik 77,0 23,0 100,0
ORTALAMA 86,7 13,3 100,0

Sonraki soru Aydin Cildir Havalimani’nin sivil ucuslara ag¢ilmasi durumunda anket
katilimcilarin havalimanini ne siklikla kullanacagini tespit etmeye yoneliktir. Bu soru sadece
“Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi buray1 kullanmayi diisiiniir miiydiiniiz?* sorusuna
evet cevabi verenlere yoneltilmistir. Sekil 4-6’dan da goriilecegi lizere, cevap verenlerin
%46,7’s1 havalimanini yilda en az bir kez, %23,7’si yilda en az bes kez, %16,9’u birkag¢ yilda
bir, %7,3’1 ayda en az bir kez kullanacagini ifade etmistir.

Sekil 4-6: Aydin Cildir Havalimani’m ne sikhkla kullamrdiniz? (%) Aydin Cildir
Havalimani uguslara acilsaydi burayi kullanmayi diisiindiigiinii belirtenlere sorulmustur.

100,0
80,0
60,0
46,7
40,0
23,7
20,0 16,9
713 . 5Y5
00 I _—
Ayda en az Yilda en az Yilda en az Birkag yilda Diger
bir kez bes kez bir kez bir

Sekil 4-6’da yer alan cevaplar kullanilarak Aydin Cildir Havalimani i¢in ¢ok kaba bir talep
tahmini yapmak miimkiindiir. Ankete katilan 1.073 kisinin 930°u (%86,7) Aydin Cildir
Havalimanini Sekil 4-6’da belirtilen sikliklarda kullanacagini ifade etmistir. Baska bir ifade ile,
alinan cevaplara gore 1.073 kisilik 6rneklem Aydin Cildir Havalimani’nda yillik olarak asgari
2.389 yolculuk bir yolcu trafigi ortaya cikaracaktir (Tablo 4-8). Havayolu yolcu talebinin
cogunlukla gidis-doniis olarak gerceklestigi diisiiniildiiglinde ve doniis trafikleri de
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hesaplamalara dahil edildiginde bu talebi yillik olarak 2.389 x2 = 4.778 yolcu olarak ele almak
mimkiindiir. 2018 yil1 se¢imleri bazinda 18 yas {lizeri 815.974 kisiyi temsilen goriisiilen 1.703
anket katilimcist 2.389-4.778 arasinda bir havayolu yolcu trafigi yaratiyor ise, tim bu trafik
araligmin 815.974 yetiskin icin karsilig1 1.816.740-2.633.480° yolcu olarak hesaplanmaktadir.
Burada talep agisindan olumlu ve olumsuz hususlarin altin1 ¢izmek gerekmektedir. Anket
sonuglarina dayanan bu kaba talep projeksiyonu sadece Aydin’da yasayan ve 18 yasindan
biiyiik kisileri dikkate almaktadir. Dolayisiyla, 18 yasindan kii¢likler ve Aydin disinda yasayan
kisiler de dikkate alindiginda talep projeksiyonunu yukar1 yonde revize etmek gerekecektir.
Yukarida 6zetlenen projeksiyon hesabinin barindirdig1 zayif nokta ise, bu tiir anketlerin yapilari
geregi igerdikleri genel iyimserlik yanilgisidir (optimism bias). Anket katilimcilari, anket
sorularini cevaplarken olumlu senaryolar1 destekleyici yonde cevap verme egilimine girebilirler
ve bu durum (bu anket Ozelinde) havalimani kullanimina yonelik cevaplarin gergek
seviyelerden daha yiiksek bir sekilde gerceklesmesine yol acabilmektedir.

Tablo 4-8: Aydin Cildir Havalimani’n1 ne siklikla kullanirdiniz? (%)

Kullanim Sikhgi Cevabi Verilen Cevabin Yiizdesi Tahmini Yillik Yolcu Trafigi

Ayda en az bir kez %7,3 930 X %7,3 x 12=814

Yilda en az bes kez %23,7 930 X %7,3 x 5=1.102

Yilda en az bir kez %46,7 930 X %46,7 x 1=434

Birkag yilda bir %16,9 930 x %16,9 x 0,2510=39
Toplam = 2.389

Tablo 4-9, “Aydmn Cildir Havalimani’n1 ne siklikla kullanirdiniz? (%)” sorusuna verilen
cevaplarin demografik degiskenler ¢ercevesinde analizini gdstermektedir. Buna gore cinsiyet
degiskenine!! (p=0,000) gore istatistiksel olarak anlaml bir farklilik vardir. Havalimanimni yilda
en az bes kez kullanacagini belirten erkeklerin orani kadinlara gore yiiksektir. Benzer sekilde
yas grubu degiskenine gore istatistiksel olarak anlamli bir farklilik vardir'? (p=0,022). 36-45
yas grubunun yilda en az bes kez kullanacagini belirtme orani diger yas gruplarina gore
yiiksektir. Egitim seviyesi agisindan bakildiginda, egitim diizeyi arttik¢a yilda en az bes kez
kullanacagini belirtenlerin oraninin da arttigi goriilmektedir'® (p=0,000). Gelir seviyesi
bazindan yapilan degerlendirmede, hane gelir diizeyi arttikga istatistiksel olarak anlamli bir
sekilde! (p=0,000) yilda en az bes kez kullanacagini belirtenlerin oran1 artmaktadir. Son olarak
ilce degiskenine gdre anlaml1 bir fark tespit edilmistir'! (p=0,003). Incirliova’da yasayanlarin
yilda en az bes kez kullanacagini belirtme oran1 %30’un {izerindedir.

Tablo 4-9: Aydin Cildir Havalimani’ni1 ne sikhkla kullamrdimz? (%) (Aydin Cildir
Havalimami ucuslara acilsaydi  burayr kullanmayr diisiindiigiinii  belirtenlere
sorulmustur.) (Demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

Aydaenaz Yildaenaz Yildaenaz Birkag yilda

bir kez bes kez bir kez bir Diger Toplam
Cinsiyete Gore Dagilim
Kadm 53 19,7 47,7 20,9 6,4 100,0
Erkek 9,1 27,1 45,7 13,4 4,7 100,0

92.389 x 815.974/1.073
10 Birkag yilda bir ifadesi dort yilda bir olarak sayisallagtirilirsa.
1 t-testi

12 Anova testi
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Yas Grubuna Gore Dagilim

21 yas ve alt1 3,0 17,0 59,0 18,0 3,0 100,0
22-35 yas 8,0 28,6 46,7 134 3,3 100,0
36-45 yas 55 21,7 49,8 16,6 6,5 100,0
46-55 yas 8,3 26,6 37,3 19,5 8,3 100,0
56-65 yas 6,7 20,8 44,2 20,0 8,3 100,0
66 yas ve lizeri 18,8 14,6 45,8 18,8 2,1 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagihim
[kogretim 7,1 17,9 42,6 26,0 6,4 100,0
Ortadgretim 7,1 215 51,1 144 59 100,0
Universite ve tizeri 8,0 35,1 44,0 9,3 3,6 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 2,8 23,9 40,8 28,4 4,1 100,0
3.001-6.000 TL 1,7 24,9 44,6 154 74 100,0
6.001-9.000 TL 6,3 274 50,5 4,2 11,6 100,0
9.001 TL ve tizeri 18,6 32,2 42,4 1,7 51 100,0
Cevap vermeyen/Bilmeyen 8,6 18,0 54,5 17,2 1,7 100,0
ilcelere Gore Dagihm
Efeler 8,2 26,9 43,9 12,9 8,2 100,0
Nazilli 1,3 19,6 58,2 19,6 1,3 100,0
Soke 7,9 23,8 34,9 19,8 13,5 100,0
Kusadas1 8,1 21,2 49,5 18,2 3,0 100,0
Didim 12,2 235 61,2 2,0 1,0 100,0
Cine 16,4 9,1 23,6 50,9 0,0 100,0
Incirliova 34 31,0 48,3 15,5 1,7 100,0
Germencik 2,1 29,8 46,8 14,9 6,4 100,0
ORTALAMA 7,3 23,7 46,7 16,9 5,5 100,0

Cildir Havalimani’nin yolcu trafigine acilmasi durumunda olasit destinasyonlarin neresi
olabilecegini dngodrebilmek amactyla yoneltilen soruya verilen cevaplar

Tablo 4-10°da listelenmistir. Buna gére, Istanbul, Ankara ve Antalya sirasiyla %62.9, %22.9
ve %11,5 pay alarak en ¢ok isaretlenen ilk iic secenek olmustur. Katilimcilara birden fazla
destinasyon belirtme imkan1 verildigi igin cevaplarin yiizdesel toplami %100’ gegmektedir.
Diyarbakir, Adana ve Trabzon Tiirkiye’de one ¢ikan diger iller olurken yurt dis1 ugus noktalari
arasinda Almanya, Kibris, Ingiltere ve Amerika Birlesik Devletleri en ¢ok verilen cevaplar
olmustur. Bu tabloda en ¢ok isaretlenen ilk alt1 il (Istanbul, Ankara, Antalya, Diyarbakir, Adana
ve Trabzon) Aydin Cildir Havalimaninin havayolu yolcu trafik talep tahmini asamasinda
kullanilan ti¢ farkli senaryoda dogrudan ugus yapilacak yurt i¢i noktalar1 olarak ele alinmistir.

Tablo 4-10: Aydin Cildir Havalimani’ndan nereye uc¢ardimz? (%) (Aydin Cildir
Havalimami ucuslara acilsaydi  burayr kullanmayr diisiindiigiinii  belirtenlere
sorulmustur.)

il/Ulke %
[stanbul 62,9
Ankara 22,9
Antalya 115
Almanya 7,1
Diyarbakir 51
Adana 4,6
Trabzon 4,2
Sanliurfa 3,6
Kibris 2,7
Erzurum 2,5
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Gaziantep

Van

Agn

Mus

Mardin
Tiirkiye'de diger bir il
Batman

Bursa

Elazig

Erzincan

Malatya

Mersin

Ingiltere

Kayseri

ABD

Diger il ve iilkeler

2,5
2,5
2,1
2,1
1,6
1,5
1,3
1,2
1,2
11
11
11
1,1
1,0
1,0
16,5

Anketin en son agamasinda katilimcilara Aydin Cildir Havalimani ile ilgili gesitli gortisler
sunulmus ve bu gorilislere ne derecede katildiklar1 besli Likert 6lgegi kullanilarak tespit
edilmeye ¢alisilmistir (Tablo 4-11). Cevap segenekleri “Kesinlikle katiliyorum, Katiliyorum,
Ne katiliyorum ne katilmiyorum, Katilmiyorum ve Kesinlikle katilmiyorum” seklinde sirasiyla
besten bire kadar puanlandirilmigtir. Burada Kesinlikle katiliyorum cevabi bes, Kesinlikle
katilmiyorum cevabi ise bir puan almaktadir. Ayrica s6z konusu tablonun son iKi siitununda,
her bir soru i¢in hesaplanan ortalama degerler ve standart sapmalar gosterilmektedir.

Tabloda belirtilen ortalama puanin ti¢ten biiyiik olmasi, anket katilimcilarinin o soruda yer alan
goriisii genel olarak benimsediklerini, ortalama puanin iicten kiigiik olmasi ise o goriisii
benimsemediklerini gostermektedir. Ortalama puan ne kadar biiyiikse veya kiiciikse, o soruda
yer alan goriisiin benimsenme veya benimsenmeme derecesi de o kadar yiiksek olmaktadir.

Tablo 4-11: Liitfen asagida belirtilen ifadelere katihp katilmadigimzi belirtiniz? (%)

:
g g
sﬁﬁgﬁggﬁ g,\ E_
%E% g%;?% S 8| £ 8 |ortalama St
§coTs 3o £4| 25| Pun | spma
Y 8~ 8~ S~ §> =z >
~ M [} Vi =
g £
%
M
A}idm Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin ekonomisine katki 470 | 42,9 40 40 21 429 0,880
saglayacaktir
- . . Katilim Orani Katilmama
Goriis benimsenmis. (%89,9) Orani
’ (%6,1)
A}idm Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin halkina biiyiik kolaylik 375 |504| 48 50 23 416 0,900
saglayacaktir
- . . Katilim Orani Katilmama
Gorils benimsenmis. (%87.9) Orant
’ (%7,3)
Aydin Cildir Hava'hmam uguslara acll_saydl ogel arag veya otobiisle yaptigim 309 |524| 81 70 16 4,04 0,901
bazi seyahatler yerine havayolunu tercih ederdim
- . . Katilim Orani Katilmama
Gorils benimsenmis. (%83,3) Orant
’ (%8,6)
Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi havayolu ulasimini daha fazla 208 | 528 76 75 22 401 0,935
kullanirdim
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Katilim Orani Katilmama

Goriis benimsenmis. o Orani
(%82,6) (%9.7)
Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasina gerek yoktur 5,6 ’ 8,0 5,6 39,3 ‘ 41,5 1,97 1,138
- . . Katilim Orani Katilmama
Goriis benimsenmemis. (%13,6) Orani
! (%80,8)

Tablo 4-11’de yer alan ilk dort soruda, anket katilimcilarinin kendilerine sunulan 6nermeyi
benimsedikleri goriilmektedir. “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin
ekonomisine katki saglayacaktir” goriisiine anket katilimcilarinin %47°si “Kesinlikle
katiliyorum” cevabini, %42,9°u ise “Katiliyorum” cevabini vermistir. Anilan goriise katilim
yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %89,9’dur. Tablo 4-12: “Aydin Cildir
Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin ekonomisine katki saglayacaktir” ifadesine katilip
katilmadiginizi belirtiniz? (%), bu soruya cevap verenlerin demografik, egitim, gelir seviyesi
ve ilgelere gore dagilimlarini gostermektedir. Tablo 4-12°de yer alan dagilimlara gore, verilen
cevaplarda cinsiyet degiskenine®® (p=0,357), yas grubu degiskenine!* (p=0,156), egitim diizeyi
degiskenine!? (p=0,682) ve hane gelir diizeyi degiskenine'? (p=0,157) gére anlamli bir farklilik
yoktur. Ilce degiskenine gore ise istatistiksel olarak anlamli bir farklilik vardir!? (p=0,000).
Kusadasi’nda yasayanlarin s6z konusu ifadeye toplam katilim orani diger ilgelere gore
duisuktiir.

Tablo 4-12: “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara acilmasi1 Aydin ekonomisine katki
saglayacaktir” ifadesine katihp katilmadigimizi belirtiniz? (%) (Demografik, egitim, gelir
seviyesi ve il¢celere gore dagilim)

g E g =
st : = : g c
<& > £E > tE 2
E s £3 £ § = g
v M o < < =
Z 2 M ~
Cinsiyete Gore Dagihm
Kadin 38,9 52,5 53 2,2 1,0 100,0
Erkek 53,8 34,7 31 55 29 100,0
Yas Grubuna Goére Dagihm
21 yas ve alt1 38,1 48,7 7,1 2,7 3,5 100,0
22-35 yas 52,3 38,0 45 3,9 13 100,0
36-45 yas 478 40,2 4,4 5,6 2,0 100,0
46-55 yas 49,0 40,6 2,5 4,0 4,0 100,0
56-65 yas 46,4 47,9 2,1 3,6 0,0 100,0
66 yas ve lzeri 27,9 63,9 4,9 1,6 1,6 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagilim
[kdgretim 40,5 52,7 31 2,6 11 100,0
Ortadgretim 471 411 4,9 4,9 1,9 100,0
Universite ve iizeri 55,7 325 3,9 4,3 3,5 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 36,9 53,3 6,3 3,5 0,0 100,0
3.001-6.000 TL 52,5 38,5 33 38 1,9 100,0
6.001-9.000 TL 56,9 33,0 1,8 55 2,8 100,0
9.001 TL ve iizeri 62,0 22,5 7,0 2,8 5,6 100,0
13 t-testi

14 Anova testi
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Cevap vermeyen / Bilmeyen 41,2 48,2 3,3 4,4 2,9 100,0

ilgelere Gore Dagihim
Efeler 59,1 34,4 3,1 1,9 15 100,0
Nazilli 30,8 52,4 8,1 5,9 2,7 100,0
Soke 70,7 24,3 2,1 2,1 0,7 100,0
Kusadasi 16,0 64,9 3,8 14,5 0,8 100,0
Didim 22,6 68,9 57 0,9 1,9 100,0
Cine 53,3 40,0 5,0 0,0 1,7 100,0
Incirliova 46,3 478 15 45 0,0 100,0
Germencik 80,3 6,6 1,6 0,0 11,5 100,0

ORTALAMA 47,0 42,9 40 40 2,1 100,0

Tablo 4-11’de yer alan ikinci soru olan “Aydin Cildir Havalimaninin uguslara agilmasi Aydin
halkina biiyiik kolaylik saglayacaktir” 6nermesine anket katilimcilarinin %37,5°1 “Kesinlikle
katiliyorum” cevabini, %50,4’1 ise “Katiliyorum” cevabini vermistir. Anilan goriise katilim
yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %87,9’dur. Tablo 4-13, bu soruya cevap verenlerin
demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilgelere gore dagilimlarini gdstermektedir. Verilen
cevaplarda cinsiyet degiskenine® (p=0,938), yas grubu degiskenine® (p=0,453), egitim diizeyi
degiskenine!® (p=0,788) ve hane gelir diizeyi degiskenine® (p=0,917) gére anlaml1 bir farklilik
yoktur. Ilge degiskenine gore anlaml bir farkliik vardir®® (p=0,000). Kusadasi’nda
yasayanlarin s6z konusu ifadeye toplam katilim oran1 diger ilgelere gore diisiiktiir.

Tablo 4-13: “Aydin Cildir Havalimani’min ucuslara ag¢ilmasi Aydin halkina biiyiik
kolaylik saglayacaktir” ifadesine katihp katilmadigimzi belirtiniz? (%) (Demografik,
egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

g
@ E g g g g o £
=~ 2 g s g 5 ~ E IS
2 S £ g 2 sz £
2= = 5% 5 g £ o
Y & < ~ g = ¥ E =
v M £ B v S
Cinsiyete Gore Dagilim
Kadin 32,2 57,2 59 3,7 1,0 100,0
Erkek 419 44,7 3,8 6,2 3,4 100,0
Yas Grubuna Goére Dagihm
21 yas ve alt1 32,7 51,3 8,0 53 2,7 100,0
22-35 yas 435 45,8 39 52 1,6 100,0
36-45 yas 38,6 47,4 6,0 6,0 2,0 100,0
46-55 yas 36,6 51,0 4,5 4,5 35 100,0
56-65 yas 33,6 55,0 4,3 4,3 29 100,0
66 yas ve lzeri 23,0 72,1 0,0 3,3 1,6 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagilim
[kdgretim 30,2 61,5 34 4,0 09 100,0
Ortadgretim 37,9 48,6 54 56 2,6 100,0
Universite ve iizeri 46,7 38,4 55 55 39 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagihm
3.000 TL ve alt1 29,4 60,4 51 4,3 0,8 100,0
3.001-6.000 TL 38,0 50,0 3,8 6,0 2,2 100,0
6.001-9.000 TL 42,2 45,9 4,6 5,5 1,8 100,0
15 t-testi

16 Anova testi
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9.001 TL ve iizeri 47,9 33,8 7,0 2,8 8,5 100,0

Cevap vermeyen / Bilmeyen 39,7 47,8 51 4,8 2,6 100,0
ilgelere Gore Dagihim
Efeler 48,9 42,1 5,0 1,9 2,2 100,0
Nazilli 28,6 55,1 7,6 7,6 11 100,0
Soke 51,4 40,7 2,9 2,9 2,1 100,0
Kusadasi 53 73,3 4,6 15,3 15 100,0
Didim 16,0 72,6 4,7 57 0,9 100,0
Cine 50,0 43,3 33 1,7 1,7 100,0
Incirliova 29,9 61,2 45 3,0 1,5 100,0
Germencik 73,8 9,8 1,6 1,6 13,1 100,0
ORTALAMA 37,5 50,4 4,8 5,0 2,3 100,0

Tablo 4-11’de yer tigiincii soru olan “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi 6zel arag veya
otobiisle yaptigim bazi seyahatler yerine havayolunu tercih ederdim” Onermesine anket
katilimcilarinin  %30,9’u “Kesinlikle katiliyorum” cevabini, %52,4’1 ise “Katiliyorum”
cevabini vermistir. Anilan goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %83,3 tiir.
Tablo 4-14, bu soruya cevap verenlerin demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilgelere gore
dagilimlarini gostermektedir. Verilen cevaplarda cinsiyet degiskenine!’ (p=0,491), yas grubu
degiskenine!®  (p=0,133), egitim diizeyi degiskenine!’ (p=0,458) ve hane gelir diizeyi
degiskenine!’ (p=0,280) gore anlaml1 bir farklilik yoktur. Ilge degiskenine gére anlamli bir
farklilik vardir!’ (p=0,000). Kusadasi’nda yasayanlarin s6z konusu ifadeye toplam katilim orani
diger ilgelere gore diigiiktiir.

Tablo 4-14: “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi 6zel arag veya otobiisle yaptigim
baz1 seyahatler yerine havayolunu tercih ederdim” ifadesine katiip katilmadigimizi
belirtiniz? (%) (Demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

g E g =
st : 5 : g c
<& > £E > tE 2
&3 E 83 c g 8
v M o < < =
Z 2 M ~
Cinsiyete Gore Dagilim
Kadin 253 60,7 9,4 4,3 0,4 100,0
Erkek 35,7 454 7,0 9,3 2,6 100,0
Yas Grubuna Goére Dagihm
21 yas ve alt1 25,7 56,6 7,1 6,2 44 100,0
22-35 yas 37,7 47,1 8,4 5,8 1,0 100,0
36-45 yas 28,9 54,2 8,4 7,2 1,2 100,0
46-55 yas 26,7 54,0 8,9 7,9 2,5 100,0
56-65 yas 34,3 48,6 71 10,0 0,0 100,0
66 yas ve lzeri 21,3 67,2 6,6 33 1,6 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagilim
[Ikdgretim 27,4 56,4 8,8 6,6 0,9 100,0
Ortadgretim 29,1 53,5 9,0 6,6 1,7 100,0
Universite ve iizeri 39,2 44,7 5,5 8,2 2,4 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 26,3 54,9 10,6 8,2 0,0 100,0
3.001-6.000 TL 27,9 55,2 9,3 6,8 0,8 100,0
17 t-testi

18 Anova testi
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6.001-9.000 TL 31,2 49,5 6,4 11,0 18 100,0

9.001 TL ve tizeri 35,2 46,5 7,0 7,0 4,2 100,0
Cevap vermeyen / Bilmeyen 38,2 48,9 51 4,4 3,3 100,0
ilcelere Gore Dagilim
Efeler 37,2 51,4 7,1 34 0,9 100,0
Nazilli 25,9 53,5 10,3 8,1 2,2 100,0
Soke 27,1 52,9 12,1 6,4 14 100,0
Kusadasi 8,4 63,4 53 22,1 0,8 100,0
Didim 15,1 71,7 6,6 6,6 0,0 100,0
Cine 48,3 40,0 10,0 0,0 1,7 100,0
Incirliova 35,8 50,7 9,0 45 0,0 100,0
Germencik 75,4 9,8 33 1,6 9,8 100,0
ORTALAMA 30,9 52,4 8,1 7,0 1,6 100,0

Tablo 4-11°de yer alan dordiincii soru olan “Aydmn Cildir Havalimani uguslara agilsaydi
havayolu ulasimini daha fazla kullanirdim” Onermesine anket katilimcilarinin %29,8°1
“Kesinlikle katiltyorum” cevabini, %52,8’1 ise “Katiliyorum” cevabini vermistir. Anilan goriise
katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %82,6’dir. Tablo 4-15, bu soruya cevap
verenlerin demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilgelere gore dagilimlarimi gostermektedir.
Verilen cevaplarda cinsiyet degiskenine'® (p=0,682), yas grubu degiskenine?® (p=0,77), egitim
diizeyi degiskenine!® (p=0,223) ve hane gelir diizeyi degiskenine!® (p=0,216) gore anlamli bir
farklilik yoktur. flge degiskenine gére anlamli bir farklilik vardir!® (p=0,000). Kusadasi’'nda
yasayanlarin s6z konusu ifadeye toplam katilim oran1 diger ilgelere gore diisiiktiir.

Tablo 4-15: “Aydin Cildir Havalimam uguslara acilsaydi havayolu ulasimini daha fazla
kullanirdim” ifadesine katilip katilmadiginizi belirtiniz? (%) (Demografik, egitim, gelir
seviyesi ve ilcelere gore dagilim)

g
@ E g g g g o £
=~ 2 g s g 5 ~ E IS
=g S 2 g 2 zz e
2= = = E g E S
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Cinsiyete Gore Dagilim
Kadin 23,6 61,3 9,6 4,3 1,2 100,0
Erkek 35,1 45,7 6,0 10,1 31 100,0
Yas Grubuna Goére Dagihm
21 yas ve alt1 26,5 53,1 10,6 53 4,4 100,0
22-35 yas 37,7 47,7 6,5 71 1,0 100,0
36-45 yas 27,3 56,6 6,0 7,6 2,4 100,0
46-55 yas 26,7 51,5 10,9 7,4 3,5 100,0
56-65 yas 28,6 52,9 7,1 10,0 1,4 100,0
66 yas ve lizeri 19,7 67,2 4,9 6,6 16 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagilim
[kdgretim 23,1 61,0 7,7 7,4 0,9 100,0
Ortadgretim 28,5 53,1 8,8 6,9 2,8 100,0
Universite ve iizeri 41,6 41,2 55 8,6 3,1 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 20,4 60,4 10,6 7,1 1,6 100,0
3.001-6.000 TL 30,1 53,8 7,4 7,7 1,1 100,0
19 t-testi

20 Apova testi
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6.001-9.000 TL 275 53,2 73 10,1 18 100,0

9.001 TL ve tizeri 42,3 36,6 4,2 8,5 8,5 100,0
Cevap vermeyen / Bilmeyen 36,0 48,5 6,3 6,3 2,9 100,0
ilcelere Gore Dagilim
Efeler 36,2 51,4 6,5 34 2,5 100,0
Nazilli 26,5 52,4 9,7 9,2 2,2 100,0
Soke 30,0 52,9 11,4 4,3 14 100,0
Kusadasi 6,1 61,8 6,9 23,7 15 100,0
Didim 7,5 78,3 75 6,6 0,0 100,0
Cine 50,0 41,7 33 33 1,7 100,0
Incirliova 328 53,7 9,0 45 0,0 100,0
Germencik 72,1 8,2 3,3 49 11,5 100,0
ORTALAMA 29,8 52,8 7,6 7,5 2,2 100,0

Tablo 4-11’de yer son soru olan “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara ag¢ilmasma gerek
yoktur” onermesine anket katilimcilarmin %41,5’1 “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini,
%39,3’1i ise “Katilmiyorum” cevabini vermistir. Bu soru ayni zamanda anket katilimcilariin
soruda yer alan dnermeyle ayni1 yonde goriis bildirmedigi tek soru olmustur. Anilan goriise
katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %380,8’dir. Tablo 4-16, bu soruya cevap
verenlerin demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore dagilimlarini gostermektedir.
Verilen cevaplarda cinsiyet degiskenine®® (p=0,173), yas grubu degiskenine?? (p=0,91), egitim
diizeyi degiskenine?! (p=0,536) ve hane gelir diizeyi degiskenine®* (p=0,064) gore anlamli bir
farklilik yoktur. Ilge degiskenine gore anlamli bir farklilik vardir? (p=0,000). Kusadasi’nda
yasayanlarin s6z konusu ifadeye toplam katilim oran1 diger ilgelere gore en yiiksektir.

Tablo 4-16: “Aydin Cildir Havalimani’nin ucuslara acilmasina gerek yoktur” ifadesine
katihip katilmadigimiza belirtiniz? (%) (Demografik, egitim, gelir seviyesi ve ilcelere gore
dagilim)

£ E g g
= > £ g > = 2
g2 E EE £ g = °
X g Y 2 jé S X5
Cinsiyete Gore Dagilim
Kadin 39 6,1 6,7 44,6 38,7 100,0
Erkek 7,0 9,6 4,6 349 43,8 100,0
Yas Grubuna Goére Dagihm
21 yas ve alt1 9,7 8,8 8,0 345 38,9 100,0
22-35 yas 3,6 78 3,6 39,0 46,1 100,0
36-45 yas 7,6 6,4 5,6 39,4 41,0 100,0
46-55 yas 6,4 79 59 40,1 39,6 100,0
56-65 yas 1,4 11,4 7,1 36,4 43,6 100,0
66 yas ve lzeri 6,6 6,6 6,6 54,1 26,2 100,0
Egitim Diizeyine Gore Dagilim
[kdgretim 4,0 6,6 57 45,3 38,5 100,0
Ortadgretim 4,9 8,1 6,2 40,7 40,0 100,0
Universite ve iizeri 9,0 9,8 4,3 28,6 48,2 100,0
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 2,7 7,8 6,7 47,8 34,9 100,0
21 t-testi

22 Apova testi
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3.001-6.000 TL 6,6 8,2 55 38,3 41,5 100,0

6.001-9.000 TL 4.6 8,3 3,7 349 48,6 100,0
9.001 TL ve tizeri 15,5 7,0 8,5 31,0 38,0 100,0
Cevap vermeyen / Bilmeyen 4.8 8,1 4,8 36,8 45,6 100,0
Ilgelere Gore Dagihim
Efeler 59 5,6 3.4 29,7 55,4 100,0
Nazilli 7,6 10,8 5,9 40,0 35,7 100,0
Soke 7,1 5,0 114 35,0 414 100,0
Kusadasi 3,1 19,1 3,1 61,8 13,0 100,0
Didim 1,9 7,5 8,5 58,5 23,6 100,0
Cine 1,7 1,7 5,0 40,0 51,7 100,0
Incirliova 15 9,0 3,0 52,2 34,3 100,0
Germencik 14,8 1,6 6,6 1,6 75,4 100,0
ORTALAMA 5,6 8,0 5,6 39,3 415 100,0

4.2  Aydin Ticaret Odasi Uyeleri Anketi
4.2.1 Orneklem ve Demografik Bilgiler

Calismanin bu kisminda Aydin Ticaret Odasi iiyelerine yonelik yapilan c¢evrimici anketin
sonuglar1 degerlendirilecektir. Bu anket ¢alismasinin amaci, Aydin Ticaret Odasi tiyelerinin
Izmir Adnan Menderes Havalimani’ni kullanma durumlarini tespit ile Aydin Cildir
Havalimani’nin agilmasina yonelik bazi dngoriiler hakkinda fikirlerini almaktir. Bu kapsamda
cevrimici ve anonim olarak yapilan anket 06.07.2021 tarihinde baslamis ve 03.08.2021
tarihinde tamamlanmistir. Aydin Ticaret Odasi tiyesi toplam 8.700 kisiye ulastirilan ¢evrim igi
anketi 842 kisi cevaplamis olup, ankete katilim orani1 yaklasik olarak %9,68’¢ denk gelmektedir
(842/8.700).

Tablo 4-17, anket katilimcilarina ait demografik ve egitim diizeylerine iliskin istatistikleri
gostermektedir. Anketi cevaplayan katilimcilarin %80,89°u erkek (673 kisi), %19,11°1 ise (159
kisi) kadindir. Anketi cevaplayan katilimcilar arasinda en biiyiik yas grubu %34,49 pay ile 22-
35 yas arasinda yer almakta olup bu grubu sirasiyla %30,43 pay ile 36-45 yas grubu, %18,14
pay ile 46-55 yas grubu, %10,26 pay ile 56-65 yas grubu, %3,58 pay ile 21 yas ve alt1 grubu ve
%3,10 pay ile 66 yas ve lizeri grubu takip etmektedir. Ankete katilanlarin egitim diizeyleri
degerlendirildiginde, ilkogretim, ortadgretim, lisans ve yiiksek lisans/doktora egitim durumuna
sahip gruplarin sirasiyla %5,14, %18,76, %62,48 ve %13,62 pay aldigi goze carpmaktadir.
Diger bir ifade ile katilimeilarin yaklagik %76°s1 yiiksek okul egitimlidir.

Tablo 4-17: Katihmcilarin demografik ve egitim bilgileri

Say1 %

Cinsiyete Gore Dagilim

Kadin 159 19,11

Erkek 673 80,89
Yas Grubuna Goére Dagihm

21 yas ve alt1 30 3,58

22-35 yas 289 34,49

36-45 yas 255 30,43

46-55 yas 152 18,14

56-65 yas 86 10,26

66 yas ve lizeri 26 3,10
Egitim Diizeyine Gore Dagihim

[kdgretim 43 5,14

Ortadgretim 157 18,76

Lisans 523 62,48

Yiiksek Lisans/Doktora 114 13,62
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Tablo 4-18, anket katilimcilarinin gelir durumu dagilimlarin1 géstermektedir. Aileye gelir
getiren tlim ticret ve gelirlerden olusan ailenin aylik ortalama toplam gelir seviyesi dikkate
aliarak bir degerlendirme yapildiginda, aylik toplam gelir agisindan en kalabalik grup %24,67
oran ile 6.001-9.000 TL arasinda gelire sahip olanlardan olusmaktadir. Bu grubu sirasiyla
%22,16 oran ile 3.001-6.000 TL, %16,17 oran ile 9.001-12.000 TL, %9,46 oran ile 12.001-
15.000 TL, %8,50 oran ile 15.001-20.000 TL, %6,83 oran ile 30.001 TL ve {istii, %6,35 oran
ile 3.000 TL ve alt1 ve %5,87 oran ile 20.001-30.000 TL gelir grubuna dahil katilimcilar
izlemektedir.

Tablo 4-18: Katihmecilarin gelir dagilim bilgileri

Say1 %
Hane Gelir Diizeyine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 53 6,35%
3.001-6.000 TL 185 22,16%
6.001-9.000 TL 206 24,67%
9.001-12.000 TL 135 16,17%
12.001-15.000 TL 79 9,46%
15.001-20.000 TL 71 8,50%
20.001-30.000 TL 49 5,87%
30.001 TL ve istii 57 6,83%
TOPLAM 236 100,0

Tablo 4-19, Aydin’a ait ulasim taleplerine iliskin yapilacak degerlendirmelere baz teskil etmesi
acisindan ¢evrimigi anket katilimcilarinin ikamet ettigi ilgeleri gostermektedir. Katilimeilarin
en yogun olarak ikamet ettigi ilge %66,63 oran ile Efeler iken, bu ilgeyi sirasiyla %5,98 oran
ile Nazilli, %4,90 ile Incirliova, %4,90 ile Kusadas1, %3,11 ile Kosk, %2,99 ile Sultanhisar,
%2,39 ile Cine, %1,91 ile Germencik, %1,79 ile Didim, %1,56 ile Soke, %1,08 ile Kocarli,
%0,84 ile Karacasu, %0,72 ile Karpuzlu, %0,48 ile Bozdogan ve %0,24 ile Buharkent, Kuyucak
ve Yenipazar izlemektedir. Tablodan, katilimcilarin Efeler ilgesinde yogunlastigi ve dagilimin
homojen olmadigi goriilmektedir. Calismada hem Orneklem igindeki katilimci sayilarinin
anlamli olmasi, hem de 2020 niifus verilerine gore niifusun %83,54 linii temsil etmesi sebebiyle
Aydin ilinin en yliksek niifusa sahip ilk sekiz ilgesinde yasayanlar 6rnekleme dahil edilmistir
ve analizler buna gore yapilmistir.

Tablo 4-19: Katihmcilarin Yasadiga ilce

Katihmeilarin Yasadigi ilge Say1 %
Bozdogan 4 0,48
Buharkent 2 0,24
Cine 20 2,39
Didim 15 1,79
Efeler 557 66,63
Germencik 16 1,91
incirliova 41 4,90
Karacasu 7 0,84
Karpuzlu 6 0,72
Kocgarli 9 1,08
Kosk 26 3,11
Kusadasi 41 4,90
Kuyucak 2 0,24
Nazilli 50 5,98
Soke 13 1,56
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Sultanhisar 25 2,99
Yenipazar 2 0,24
TOPLAM 836 100,0

Tablo 4-20 katilimcilarin Aydin Ticaret Odasinda hangi meslek grubuna dahil olduklarini
gostermektedir. En kalabalik grup, %16,29 oran ile egitim-saglik alaninda calisanlardan
miitesekkildir. Bu grubu sirasiyla %12,58 oran ile insaat, %11,26 oran ile tarim {iriinleri, %8,08
oran ile bilisim, iletigim, kirtasiye ve elektrikli cihazlar meslek gruplari izlemektedir. Sayica en
dar gruplar ise asagidan yukar1 sirasiyla %1,85 oran ile hububat, firincilik {irinleri ve muhtelif
tatlilar, %1,99 oran ile yagli tohumlar, sebze-meyve, %2,38 oran ile tekstil ve %2,65 oran ile
finansal yatirim araclari meslek gruplaridir.

Tablo 4-20: Katihmecilarin ait olduklar: meslek grubu

Meslek Grubu Say1 %
Yapi Malzemeleri 31 4,11%
Tekstil 18 2,38%
Et ve Siit Uriinleri 23 3,05%
Tarim Uriinleri 85 11,26%
Yagli Tohumlar, Sebze Meyve 15 1,99%
Egitim Saglik 123 16,29%
Bilisim, {letisim, Kirtasiye ve Elektrikli Cihazlar 61 8,08%
Mobilya, Beyaz Esya 24 3,18%
Insaat 95 12,58%
Ingaat Destekleyici Faaliyetler 26 3,44%
Toptan ve Perakende Grubu 58 7,68%
Finansal Yatirim Araglari 20 2,65%
Tasima Nakliye Lojistik 40 5,30%
Motorlu Araglar Yakit ve Yedek Pargalart 36 4,77%
Madencilik, Kimyasallar, Metal Sanayi, Makine 45 5,96%
Teknik Danigmanlik ve Miisavirlik 41 5,43%
Hububat, Firmncilik Uriinleri ve Muhtelif Tatlilar 14 1,85%

TOPLAM 755 100,0

4.2.2  Lzmir Adnan Menderes Havalimani 'ni Kullanma Durumu

Demografik bilgilerin tespitine yonelik sorular sonrasinda ikinci kistmda katilimeilarin Izmir
Adnan Menderes Havalimani’ni kullanma durumlarina yonelik sorulara yer verilmistir.
Aydin’da mevcutta yolcu trafigine imkan saglayacak bir havalimani olmamasi sebebiyle, ilin
havayolu talebine kismen cevap veren Izmir Adnan Menderes Havalimani’nmn tercih
edilme/kullanim durumu tespit edilmek istenmistir.

Bu kapsamda ilk olarak katilimcilara “Geg¢miste Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere
gitmek icin hi¢ Izmir Adnan Menderes Havalimanini kullanarak bir ugus yaptiniz mi1?* sorusu
yoneltilmis olup, cevaplarin dagilimi Sekil 4-7°de gosterilmistir. Katilimcilardan 3’1 harig
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tiimii soruya cevap vermis olup, cevap verenlerin %91,78’i gecmiste Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 en az bir kere kullanarak ucus yaptigini ifade etmistir®,

Sekil 4-7: Gecmiste sahsen hi¢c izmir Adnan Menderes Havalimani’m kullanarak bir ucus
yaptiniz mi? (%)

Evet; 91,78

= Evet = Hayir

Sonraki soruda gegmiste Izmir Adnan Menderes Havalimani’'m kullandigmi belirten
katilimcilara bu havalimanini toplamda yaklasik olarak ka¢ kere kullandiklart sorulmustur.
Soruyu yanitlayan kisilerin %40,61°i izmir Adnan Menderes Havalimani’m 21 veya daha fazla
kez, %19,47’s1 11-20 kez aras1, %18,50’s1 2-5 kez arasi, %18,08°1 6-10 kez aras1 ve %3,34’1 1
kez kullandigin1 belirtmistir (Sekil 4-8).

23 Bu soruya paralel olarak, anket katilimcilarma “Gegmiste sizin bir yakinimz hi¢ izmir Adnan Menderes
Havalimanini kullanarak bir ugus yapti mi1? (%)’ sorusu da y6neltilmis olup, katilimcilarin %96,67i bu soruya evet

cavabini vermistir.
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Sekil 4-8: Toplamda yaklasik olarak kag kere kullandimiz? (%) (izmir Adnan Menderes
Havalimanr’m kullanarak bir ucus yaptigini belirtenlere sorulmustur.)

100,0

80,0

60,0

40,61
40,0
1 19,47
200 8,50 18,08
0,0 | |
1 kere 2-5 kez arasi 6-10 kez arasi 11-20 kez aras1 21 veya daha fazla
kez

Ankette izmir Adnan Menderes Havalimanini kullanarak bir ucus gerceklestiren kisilere ugus
yapma nedenleri de sorulmustur. Katilimcilarin birden fazla segenegi se¢ebilmesine imkan
saglandig1 icin cevaplarin yiizdesel toplami %100’i gecmektedir. Bu soruya en ¢ok verilen
cevap %71,67 ile is ziyareti olurken, arkadas/akraba ziyareti amagli uguslar %49,44 oranla
ikinci, tatil amagli uguslar %48,33 oranla tiglincii siray1 elde etmistir (Sekil 4-9).

Sekil 4-9: Ucus amacimz neydi? (%) (izmir Adnan Menderes Havaliman1’mi kullanarak
bir ugus yaptigim belirtenlere sorulmustur.)

100,0
800 71,67
60,0
49,44 48,33
40,0
20,69 19,17

20,0
00 | —
Arkadag/akraba Tatil Is igin Egitim Diigiin/cenaze Diger*

ziyareti

*Diger: Askerlik, fuar, saglik vb.
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Sekil 4-10, Izmir Adnan Menderes Havalimanmi kullanarak bir ucus yaptigini belirtenlere
yoneltilen “Aydin ile izmir Adnan Menderes Havalimani arasindaki seyahatinizi nasil
sagladiniz? (%)” sorusuna verilen cevaplarin dagilimini vermektedir. Katilimcilarin %74,79u
0zel ara¢ kullandigini belirtirken, bu grubu sirasiyla %55,92 oran ile Havas kullananlar, %23,69
oran ile tren kullananlar, %17,91 oran ile havayolu servisi kullananlar, %11,29 oran ile
sehirleraras1 otobiis isletmesi kullananlar ve son olarak %3,86 oran ile taksi kullananlar
izlemektedir. Bu soruda birden fazla segenegin se¢ilmesine imkan saglandigi i¢in, cevaplarin
yiizdesel toplam1 %100’ gegmektedir.

Sekil 4-10: Aydn ile izmir Adnan Menderes Havalimam arasindaki seyahatinizi nasil
sagladimiz? (%) (Izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanarak bir ucus yaptigini
belirtenlere sorulmustur.)

100,0
80,0 74,79
60,0 55,92
40,0
23,69
17,91
20,0 11,29
. ] -
0,0 |
Ozel arac Havas Havayolu Tren Sehirlerarasi Taksi
Servisi otobiis

isletmesi

Katilimcilardan izmir Adnan Menderes Havalimanim kullanmadigii sdyleyenlere neden
kullanilmadigi sorusu yoneltilmistir. Bu soruya yanit verenlerden Adnan Menderes
Havalimanina gitmenin ¢ok zaman aldigini belirtenlerin oran1 %36,51, havalimanin ¢ok uzak
oldugunu belirtenlerin oran1 %33,33, havalimanina gitmenin pahaliya geldigini belirtenlerin
orani %20,63, havalimanina gitmeyi kolaylastiracak 6zel bir araci olmadigini belirtenlerin orani
%17,46, bunlar disinda sebep belirtenlerin orani ise %6,35’dir. Simdiye kadar ucakla seyahat
etme ihtiyact hissetmedigini belirtenlerin orani ise %36,51°dir. Bu soruda birden fazla

secenegin se¢ilmesine imkan saglandigi i¢in, cevaplarin ylizdesel toplami %100°1 gegmektedir
(Sekil 4-11).
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Sekil 4-11: Izmir Adnan Menderes Havalimani’m neden kullanmadimz? (%) (izmir
Adnan Menderes Havalimani’m1 Kkullanarak bir ucus yapmadigimi belirtenlere
sorulmustur.)

100,0
80,0
60,0
40,0 33,33 36,51 36,51
20,63
’ 17,46
20,0
0,0 i ) ) :
Izmir Adnan Aydin'dan Izmir  Aydin'dan lzmir Aydin ile Izmir Diger Ucakla seyahat
Menderes Adnan Menderes Adnan Menderes Adnan Menderes etme ihtiyacim
Havalimani Havalimanrna Havalimanina Havalimani simdiye kadar
Aydin'a gok uzak gitmek pahaliya gitmek gok zaman arasinda olmadi
geliyor ahyor yolculugumuzu

kolaylastiracak
Ozel bir aracimiz
yok

*Diger: Askerlik, fuar, saglik vb.
4.2.3  Aydin Cildir Havaliman ile Ilgili Goriigler

Bu baslik altinda, katilimcilarin Aydin Cildir Havalimani’na yonelik goriis ve yaklagimlarini
tespit etmek amaciyla cesitli sorulara yer verilmistir. Bu g¢ercevede katilimcilara ilk olarak
“Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmay1 diislinlir miiydiintiiz? (%)*
sorusu yoneltilmistir. 574 katilimcinin cevapladigr bu soruya verilen yanitlarin %95,30°u
havalimanini kullanacagini ifade ederken sadece %4,70’i kullanmayacagini belirtmistir (Sekil
4-12). “Gegmiste Aydm’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek igin hi¢ Izmir Adnan
Menderes Havalimanini kullanarak bir ugus yaptiniz mi? (%)” sorusuna hayir cevabi veren 69
kisiden 31’1 “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmayi diisiiniir
milydiiniiz? (%)” sorusunu yanitlamis ve bunlarin 29’u evet cevabini vermistir. Diger bir ifade
ile, Aydin’a gelmek veya Aydimn’dan bir yere gitmek i¢in gegmiste hi¢ Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 hi¢ kullanmayan yolcularin %93,55°1 Aydin Cildir Havalimani uguslara agilacak
olsaydi bu havalimanini kullanacaklarini belirtmistir.

Benzer sekilde “Gegmiste Aydmn’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek icin hi¢ Izmir
Adnan Menderes Havalimani’ni1 kullanarak bir ugus yaptiniz mi? (%)” sorusuna yanitlayan ve
evet cevabr veren 542 kisiden 517°si “Aydin Cildir Havalimani uguslara acilsaydi burayi
kullanmay1 diistiniir miiydiiniiz? (%)” sorusuna evet cevabini vermistir. Diger bir ifadeyle
Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek icin Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1
kullanan yolcularin %95,39’u Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmay1
diisiiniir miiydiiniiz? (%) sorusuna evet cevabi vermistir. Bu sonuclar, Aydin Cildir
Havaliman’inin trafige agilmasi durumunda hem Izmir Adnan Menderes Havalimani’ni
kullanarak ugus yapan, hem de Izmir Adnan Menderes Havalimani’ni ¢esitli nedenlerle
kullanmamis Aydinlilar tarafindan tercih edilecek bir havalimani oldugunu destekleyen 6nemli
gostergelerdir.
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Sekil 4-12: Aydin Cildir Havalimam ucuslara agilsaydi burayr kullanmay1 diisiiniir
miiydiiniiz? (%)

= Evet = Hayir

Sonraki soru katilimcilarin Aydin Cildir Havalimani’nin sivil uguslara agilmasi durumunda
havalimanin1 ne siklikla kullanacaklarini tespit etmeye yoneliktir. Bu soru yalnizca “Aydin
Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayi1 kullanmayi diistiniir miiydiiniiz?* sorusuna evet
cevabr verenlere yoneltilmistir. Sekil 4-13’den anlasilacagi {izere, soruyu cevaplayan
katilimcilarin %42,14°1 yilda en az bes kez seklinde yanitlarken, bu grubu sirasiyla %33,33
oran ile ayda en az bir kez diyen katilimcilar, %13,64 oran ile yilda en az bir kez diyenler,
%035,70 oran ile bunlarin disinda bir siklikla olarak yanitlayanlar ve son olarak %5,18 oran ile
birkag yilda bir olarak yanitlayan katilimeilar izlemistir.
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Sekil 4-13: Aydin Cildir Havalimani’mi ne sikhikla kullamrdinmiz? (%) (Aydin Cildir
Havalimami ucuslara acilsaydi burayr kullanmayr diisiindiigiinii  belirtenlere
sorulmustur.)

100,0
80,0
60,0
42,14
40,0 33,33
20,0 13,64
. 5,18 5,70
00 | |
Ayda en az Yilda en az Yilda en az Birkag yilda Diger
bir kez bes kez bir kez bir

Sonraki soruda, katilimcilara havalimani sivil trafige acik olsaydi “Aydin  Cildir
Havalimanindan nereye ugardiniz?” sorusu yoneltilmistir. Katilimcilarin birden fazla secenegi
isaretleme imkan saglandig1 i¢in toplam yiizde 100’ gegmektedir. 578 katilimci tarafindan
cevaplanan soruda, verilen cevaplar arasinda ilk sirada Istanbul, ikinci sirada ise Ankara yer
almaktadir. Uciincii sirada Tiirkiye’de diger bir il veya yurtdis1 secenegi yer almaktadir.
Dordiincii sirada Antalya, besinci sirada Adana ve son olarak Bursa tercih edilen iller
arasindadir (Sekil 4-14).

Sekil 4-14: Aydin Cildir Havalimani’ndan Nereye Ucardiniz? (%)

100,0
89,45
80,0
60,38
60,0
42,56
40,0 35,99
23,88
20,0 14,71
| ]
Ankara Istanbul Adana Antalya Bursa Tirkiye’'de
diger bir il
veya yurt digi
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Tablo 4-21’de sunuldugu iizere anketin bu kisminda katilimcilara Aydin Cildir Havalimani’na
dair birtakim goriisleri ve bu goriislere ne seviyede katildiklar1 sorulmustur. Hangi seviyede
katildiklarin1 ifade etmeleri i¢in “Kesinlikle katiliyorum, Katiliyorum, Ne katiliyorum ne
katilmiyorum, Katilmiyorum ve Kesinlikle katilmiyorum™ seklinde derecelenmis besli Likert
6lcegi kullanilmigtir. Yapilan degerlendirmede Kesinlikle katiliyorum cevabina bes, Kesinlikle
katilmiyorum cevabina ise bir puan verilerek agirlikli ortalama hesab1 yapilmistir. Ortalama
puanin {igten biiyiik olmasi, anket katilimcilarinin o soruda yer alan goriisii genel olarak
benimsediklerini, ortalama puanin ti¢ten kii¢iik olmasi ise soruya konu olan goriisii genel olarak
benimsemediklerini gostermektedir.

Tablo 4-21: Liitfen asagida belirtilen ifadelere katilip katilmadigimiz1 belirtiniz? (%)

s
£ g s S
g = g
2E=-|Z2/882 E£o | Eo oralma
R L ;.
§Zc |Zx|i3e fo | 2o | w0 (Sem
X g M o 4 S =
z 2 s =
8
M
Aydm .C.lldlr HanlllmaIll nin  uguslara agilmast  Aydm 7757 11301 1,37 1,88 509 | 455 | 415
ekonomisine katki saglayacaktir.
Gériis benimsenmi Katilim Orani Katilmama Orani
¥ 3 (%90,58) (%7,88)

Aydln Cildir HanlllmaIll nin uguslara agilmast Aydin halkina 7740 112,50 1.88 2,05 500 | 454 | 414
biiyiik kolaylik saglayacaktir.

Gériis benimsenmis Katilim Orani Katilmama Orani

) (%89,90) (%8,05)
Aydin Cildir Havalimani uguslara acgilsaydi 6zel arag veya
otobiisle yaptigim bazi seyahatler yerine havayolunu tercih| 73,12 |16,44| 1,37 2,74 599 | 448 |4,09
ederdim.

- . . Katilim Orani Katilmama Orani
Goriis benimsenmis. (%89,55) (%8,73)

Aydin Cildir Havaliman1 uguslara agilsaydi havayolu ulagimini 7140 11592 274 201 6.68 | 443 | 405
daha fazla kullanirdim.

Gériis benimsenmis Katilim Orani Katilmama Orani
) (%87,33) (%9,59)
Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasina gerek yoktur. 7,71 ‘ 257 | 2,74 12,84 ‘ 7414 | 157 | 151
Goris benimsenmenis. Katilim Orani Katilmama Orani
(%10,27) (%86,99)

1zn.11r Ad.ne.m. Mer}deres Havalimant Aydm’m havalimani 599 |6,68| 13,87 2757 | 4589 | 199 | 184
ihtiyacini iyi bir sekilde karsiliyor.

- . . Katilim Orani Katilmama Orani
Goriis benimsenmemis. (%12,67) (%73,46)

Aydin’dan Izmir Adnan Menderes Havalimani’na kolaylikla 548 |11.47] 1421 30,65 3818 | 215 |1.98
ulagtyorum.

- . . Katilim Orani Katilmama Orani
Goriis benimsenmemis. (%16,95) (%68,84)

Tablo 4-21’de yer alan 7 adet dnermeden 4’i katilimcilar tarafindan benimsenirken, 3’{ ise
benimsenmemistir. Ik soruda “Aydm Cildir Havalimani’nin uguslara acilmasi Aydim
ekonomisine katki saglayacaktir.” goriisiine anket katilimcilarinin %77,57’si “Kesinlikle
katiliyorum” cevabini verirken, %5,99’u ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S0z
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konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %90,58 iken, katilmayanlar
toplam %7,88’lik bir orani temsil etmektedir.

Tablo 4-21’deki ikinci soruda yer alan “Aydin Cildir Havalimaninin uguslara agilmasi Aydin
halkina biiyiik kolaylik saglayacaktir.” goriisline anket katilimeilariin %77,40°1 “Kesinlikle
katiltyorum” cevabini verirken, %5,99’u ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z
konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %89,90 iken, katilmayanlar
toplam %8,05°1ik bir orani temsil etmektedir.

Tablo 4-21’deki tigiincii soruda yer alan “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi 6zel arag
veya otobiisle yaptigim bazi seyahatler yerine havayolunu tercih ederdim.” goriisiine anket
katilimeilarinin %73,12’si “Kesinlikle katiliyorum” cevabini verirken, %5,99°u ise “Kesinlikle
katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani
toplamda %389,55 iken, katilmayanlar toplam %8,73’liik bir orani temsil etmektedir.

Tablo 4-21’deki dordiincii soruda yer alan “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi
havayolu ulagimini daha fazla kullanirdim.” gorlisiine anket katilimcilarinin %71,40°1
“Kesinlikle katiltyorum” cevabini verirken, %6,68’1 ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini
vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %87,33 iken,
katilmayanlar toplam %9,59’luk bir oran1 temsil etmektedir.

Tablo 4-21deki besinci soruda yer alan “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasina
gerek yoktur.” goriisiine anket katilimcilarinin %7,71°1 “Kesinlikle katiliyorum” cevabini
verirken, %74,14°1 ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise
katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %10,27 iken, katilmayanlar toplam
%386,99’luk bir oran1 temsil etmektedir.

Tablo 4-21°deki altinct soruda yer alan “Izmir Adnan Menderes Havalimani Aydm’in
havaliman1 ihtiyacini iyi bir sekilde karsiliyor.” goriisiine anket katilimcilarinin %5,99°u
“Kesinlikle katiliyorum” cevabini verirken, %45,89’u ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabin
vermistir. S6z konusu goriigse katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %12,67 iken,
katilmayanlar toplam %73,46’1lik bir oran1 temsil etmektedir.

Tablo 4-21°de yer alan son sorudaki “Aydin’dan Izmir Adnan Menderes Havalimanina
kolaylikla ulasiyorum.” goriisiine anket katilimcilarmin %5,48’1 “Kesinlikle katiliyorum”
cevabini verirken, %38,18’1 ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu
goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %16,95 iken, katilmayanlar toplam
%068,84’liik bir oran1 temsil etmektedir.

Anketin son kisminda katilimcilarin Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agik olmamasinin
ne gibi sikintilar yaratmakta olduguna (1 en biiylik sikinti, 5 en kiigiik sikint1), Aydin’in
gelismesi i¢in Onceliklerin neler olmast gerektigine (1 en oncelikli, 7 en az oncelikli), Cildir
Havalimani’nin agilmasinin ne gibi faydalar iiretecegine (1 en 6nemli fayda, 5 en az 6nemli
fayda) ve son olarak Aydin’in ulagim altyapisi ile ilgili degerlendirmelerine (Kesinlikle
katiliyorum, Katiliyorum, Ne katiliyorum ne katilmiyorum, Katilmiyorum ve Kesinlikle
katilmiyorum) yonelik goriisleri derecelendirilmis 6l¢ekler kullanilarak alinmistir.

Bu kisimdaki ilk soruda katilimcilardan Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agik olmamasi
nedeniyle yasadiklar1 sikintilar1 Onceliklendirerek siralamalari istenmistir. Katilimcilarin
verdigi yanitlar ve agirliklandirilmis ortalama skorlar Tablo 4-22’de verilmektedir. Buna gore
yasanan en biiyiik sikint1 2,42 ortalama deger ile ilk sirada yer alan acil durumlarda havayolunu
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kullanamama sorunu, son sirada yer alan sikint1 ise havalimanina sahip diger illerin rekabette
One gecmesi olarak belirtilmistir (

Sekil 4-15).

Tablo 4-22: Aydin Cildir Havalimam’nm“ug:uslara acik olmamasi nedeniyle yasadiginiz
sikintilar1 onceliklendirerek siralaymmz. (Onceliklendirilen alanlar icerisinde: 1 en biiyiik

sikintiya, S ise en kiiciik sikintiya karsihk gelmektedir)

= =2 c =
7] < o o 7] . £
X8 & & 2 < T < Zxg gz <8 35 =
53\1 ¥ S & & 4 = ¥ ;;«Q\/ N é‘ & g
2 o e NS Z &
= =
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Hava kargo operasyonlart i¢in Adnan Menderes

Havalimanini kullanmak zorunda kalmanin, para ve zaman 24,25 113 19,74 92 19,96 93 16,31 76 19,74 92 466 2,88 3

kaybina yol agmast

Vasifli 15gﬁcﬁnﬁn ha}vahmam olmamasi nedeniyle Aydin’da 1390 67 2365 114 2427 117 1971 95 1846 89 482 305 4

calismak istememesi

Acil durumlarda havayolunu kullanamama 30,87 146 23,89 113 2431 115 13,74 65 7,19 34 473 242 1

Diger illere ve yurt digma yapilan seyahatlerde Adnan

Menderes Havalimanini kullanmak zorunda kalmanin, para 25,26 122 23,81 115 1594 77 21,95 106 13,04 63 483 2,74 2

ve zaman kaybina yol agmasi

Havalimanina sahip diger illerin rekabette 6ne gegmesi 1761 96 8,99 49 15,96 87 21,10 115 36,33 198 545 3,50 5

Sekil 4-15: Aydin Cildir Havalimanr’nin uguslara acik olmamasi nedeniyle yasadigimiz
sikintilar1 6nceliklendirerek siralayimiz.

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
15
1,0
0,5
0,0

3.6nemli Sorun

Hava kargo operasyonlari
icin Adnan Menderes
Havalimanr’ni kullanmak
zorunda kalmanin, para
ve zaman kaybina yol
acmasi

4.06nemli Sorun

Vasifl iggiicliniin
havalimani olmamasi
nedeniyle Aydin’da
calismak istememesi

1.0nemli Sorun

Acil durumlarda
havayolunu kullanamama yapilan seyahatlerde
Adnan Menderes
Havalimanr’ni kullanmak

2.0nemli Sorun

Diger illere ve yurt digina Havalimanina sahip diger
illerin rekabette 6ne

zorunda kalmanin, para
ve zaman kaybina yol

agmasi

5.0nemli Sorun

gecmesi
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Bu kisimdaki ikinci soruda katilimcilardan Aydin’in gelismesi i¢in atilmasi gereken adimlar
arasinda bir onceliklendirme yapmasi istenmistir. Secenekler arasinda 1 en 6ncelikli adim, 7 ise
en az Oncelikli adima karsilik gelecek sekilde bir siralama yapilmistir. Katilimcilarin verdigi
yanitlar ve agirliklandirilmis ortalama skorlar Tablo 4-23’te sunulmaktadir. Buna gore atilmasi
gereken en oOncelikli adim 3,01 ortalama deger ile ilk sirada yer alan egitim seviyesinin
yiikseltilmesi, son sirada yer alan 6neri ise 4,96 ortalama deger ile saglik hizmetlerinde kalitenin
artirtlmasi olmustur (Sekil 4-16). Aydin bazinda atilmasi gereken adimlar karsilastirildiginda,
Aydin Cildir Havalimani’nin yeni yatirnmlarla uguslara agilmasi Aydin Ticaret Odasi
iiyelerince en Oncelikli tigiincii adim olarak degerlendirilmektedir. Baska bir ifade ile, bu adim
Aydin’da yolsullugun azaltilmasi, kisi basia diisen gelirin yiikseltilmesi, tarim {iretiminde
verimliligin artirilmas1 ve saglik hizmetlerinde kalitenin artirilmasindan daha oncelikli olarak
goriilmektedir. Bu sonug, Aydin Ticaret Odasi liyelerince Aydin Cildir Havalimani’nin
ucuslara agilmasina atfedilen 6nemi gostermesi agisindan onemlidir.

Tablo 4-23: Aydin’in gelismesi icin atilmasi gereken adimlar arasinda bir onceliklendirme
yapmiz. (1 en oncelikli adim, 7 ise en az oncelikli adima karsihik gelmektedir).

g =
< =
i S = - ~ —~ 2 s
222 8 28 38 3838 78582585 %
§ ;\0\ Moo M & Y = I L T 4 ON K M g & [
=< & A N < < P [ Z
o) =
= =
=
Egitim seviyesinin yiikseltilmesi 31,53 146 21,38 99 11,66 54 10,37 48 8,86 41 7,13 33 9,07 42 463301 1
Issizligin azaltilmas1 17,13 80 28,69 134 21,41 100 13,92 65 9,21 43 578 27 3,85 18 467 3,02 2
Yoksullugun azaltilmas: 490 23 13,86 65 22,81 107 20,90 98 17,70 83 10,4549 9,38 44 469 401 4
Kisi basina diisen gelirin yiikseltilmesi 7,97 37 10,13 47 16,81 78 22,41 104 21,98 102 13,79 64 6,90 32 464 4,09 5

Saglik hizmetlerinde kalitenin artirilmasi 446 21 701 33 9,77 46 125359 19,53 92 26,75 126 19,96 94 471496 7

Aydin Cildir Havalimani’nin yeni yatirimlarla uguslara agilmas1 26,49 129 8,42 41 8,83 43 10,68 52 12,53 61 19,10 93 13,96 68 487 3,87 3

Tarim tiretiminde verimliligin artirilmasi 19,27 101 12,02 63 8,40 44 8,02 42 9,35 49 11,4560 31,49 165524 436 6
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Sekil 4-16: Aydin’in gelismesi i¢in atilmasi gereken adimlar arasinda bir dnceliklendirme
yapiniz.

55
7. Oncelikli Adim
5,0
6. Oncelikli Adim
4,5 - ——
4. Oncelikli Adim 5. Oncelikli Adim .
3. Oncelikli Adim

4,0
3,5 N = o

1. Oncelikli Adm 2. Oncelikli Adim
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0 -

Egitim seviyesinin lgsizligin azaltiimasi Yoksullugun Kisi bagina diisen  Saglik hizmetlerinde Aydin Cildir Tarim liretiminde

ylikseltilmesi azaltilmasi gelirin yiikseltilmesi kalitenin artirllmasi Havalimaninin yeni verimliligin artinimasi
yatirimlarla uguslara
acllmasi

Bu kisimdaki son soruda katilimcilardan Cildir Havalimani’nin yeni yatirimlarla uguslara
acilmasmin, Aydin’a ne gibi faydalar saglayacagi hususunda bir onceliklendirme yapmasi
istenmistir. 1 en 6nemli faydaya, 5 ise en az 6nemli faydaya karsilik gelecek sekilde bir siralama
yapilmugtir. Katilimeilarin verdigi yanitlar ve agirliklandirilmig ortalama skorlar Tablo 4-24°te
gosterilmektedir. Buna gore Cildir Havalimani’nin yeni yatirimlarla uguslara acgilmasinin
katilimcilarca Aydin’a en 6nemli faydasi, 2,40 ortalama deger ile ilk sirada yer alan turizmin
gelistirilmesi, en az Onemli faydasi ise 3,32 ortalama deger ile ulastirma maliyetlerinin
diigiiriilmesi  olarak degerlendirilmistir (Sekil 4-17). Aydin gibi 6nemli bir turizm
destinasyonunda Cildir Havalimani’nin yeni yatirimlarla uguslara agilmasinin turizm
iizerindeki beklenen olumlu etkileri katilimcilar tarafindan da isaret edilmistir.

Tablo 4-24: Sizce Cildir Havalimani’nin yeni yatirnmlarla ucuslara agilmasi, Aydin’a ne
gibi faydalar saglayacaktir? Liitfen asagidaki secenekleri siralayiniz (1 en onemli faydaya,
5 ise en az onemli faydaya karsilik gelmektedir).

. 2
A — — — X s
2 £ 2 & 3 € 389358 5 &
=2 '% N @ 2 @ 2 € 2 2 '% N '2 7] g)

=W =

=

Yeni istihdam yaratilmasi 3341 154 2299 106 13,88 64 16,49 76 13,23 61 461 253 2
Turizmin geligtirilmesi 27,39 126 32,17 148 20,22 93 13,70 63 6,52 30 460 2,40 1
Yeni sirketlerin Aydin’a ¢ekilmesi 1285 59 1852 85 31,37 144 20,70 95 16,56 76 459 3,10 3
Ulagtirma maliyetlerinin disiirilmesi 13,79 63 1510 69 1882 86 29,98 137 22,32 102457 3,32 5

Elgsllsgdaklpazaﬂara/mﬁste“lere dahabizl 5504 137 1086 57 1371 72 1467 77 3562 187525 325 4
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Sekil 4-17: Sizce Cildir Havalimaninin yeni yatirimlarla ucuslara acilmasi, Aydin’a ne
gibi faydalar saglayacaktir? Liitfen asagidaki secenekleri siralayiniz.

3,5 O i .
5.Onemli Fayda 4.0nemli Fayda

3.0Onemli Fayda
3,0
2.0nemli Fayda
25 1.0nemli Fayda
2,0
15
1,0

Yeni istihdam yaratiimasi Yeni sirketlerin Aydin’a ¢ekilmesi il disindaki pazarlara/miisterilere
daha hizli ulagim

Sonraki soruda katilimcilara en ¢ok ticaret/is yaptiklari ilk 3 il sorulmustur. Verilen cevaplarda,
en ¢ok is/ticaret yapilan ilk il i¢in verilen cevaplarin %60,45’i Istanbul, Ikinci il i¢in %34,31 ile
Ankara, iiglincii il icin %15,80 ile yine Ankara 6n plana ¢ikmustir (Tablo 4-25). Ilk ii¢ ilden
ikisinin Istanbul ve Ankara olarak ifade edilmesi ve Cildir Havalimani’nin ucuslara acilmasi
durumunda en yogun seferlerin bu iki ile diizenlenecek olmas1 (bu rapor kapsamindaki senaryo
analizlerine gore), baglayacak eferlerin ticaret lizerindeki olasi etkisinin bir gostergesidir.

Tablo 4-25: En ¢ok ticaret yapilan ilk 3 il

ilk U Sehir Sehir %  Sehir %  Sehir %  Sehir %  Sehir % Toaam
Birinci Sehir istanbul 60,45 Izmir 12,81 Ankara 8,66 Aydm 3,58 Bursa 2,07 87,57
ikinci Sehir Ankara 34,31 istanbul 17,54 [zmir 13,45 Antalya 5,07 Bursa 3,90 74,27
Uciincii Sehir ~ Ankara 15,80 Izmir 11,23 Bursa 9,15 Antalya 894 istanbul 8,11 53,22

Anketin son kisminda Tablo 4-26’da yer verildigi iizere katilimcilara Aydin’in ulastirma
altyapisina dair birtakim goriisleri ve bu goriislere ne seviyede katildiklar1 sorulmustur. Daha
onceki yapilan degerlendirmelere benzer sekilde 6nermeye ne seviyede katildiklarini ifade
etmeleri i¢in “Kesinlikle katiliyorum, Katiliyorum, Ne katiliyorum ne katilmiyorum,
Katilmiyorum ve Kesinlikle katilmiyorum” seklinde derecelenmis besli Likert olgegi
kullanilmigtir. Yapilan degerlendirmede Kesinlikle katiliyorum cevabina bes, Kesinlikle
katilmiyorum cevabina ise bir puan verilerek agirlikli ortalama hesab1 yapilmistir. Ortalama
puanin iigten bliyiik olmasi, anket katilimcilarinin o soruda yer alan goriisii genel olarak
benimsediklerini, ortalama puanin igten kiiciik olmasi ise goriisii genel olarak
benimsemediklerini gostermektedir.
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Tablo 4-26: Liitfen asagida belirtilen ifadelere katilip katilmadigimiz1 belirtiniz? (%)

g
. 5
2 E_|E §§A E_ |
25 E5|825 €55 st
c>3|28|2£2| £2 ﬁg_OrtaIamas'
EDERE LY I apma
zg | ¥ =
8
N
Aydin karayolu ulagim altyapisi gayet iyi durumdadir. 10,14 |24,91| 22,34 |19,59|23,02| 2,80 2,60
Katilmama
e . . Katilim Orani
Gorilis benimsenmemis. (%35,05) Orani
099, (%42,61)
Aydm demiryolu altyapist gayet iyi durumdadir. 6,19 |18,04| 25,43 | 25,60 ‘ 2457| 2,56 | 2,33
Katilmama
o . . Katilim Orani
Gorilis benimsenmemis. (%24,23) Orani
e (%50,17)
Aydin havayolu altyapis gayet iyi durumdadir. 11,34 [13,40 22,51 |15,64[37,29] 2,46 | 2,35
Katilmama
- . . Katilim Orani
Goriis benimsenmenmis. (%24,74) Orant
e (%52,92)
Aydin Cildir Havalimani’ni ilave yatirimlarla uguslara agmak yerine,
Aydin’dan [zmir Adnan Menderes Havalimani’na erisim imkanlarin1| 8,76 | 4,81 | 11,17 |17,01|58,42| 1,89 1,83
gelistirmek ¢ok daha iyi bir adim olur.
- . . Katilim Orani Katilmama
Goriis benimsenmenmis. (%13,57) Orant
e (%75,43)

Tablo 4-26°daki Ilk soruda “Aydin karayolu ulasim altyapis1 gayet iyi durumdadir.” gériisiine
anket katilimcilarinin %10,14°1 “Kesinlikle katiltyorum” cevabini verirken, %23,02’si ise
“Kesinlikle katilmiyorum” cevabimi vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap
verenlerin orani toplamda %35,05 iken, katilmayanlar toplam %42,61°lik bir orani temsil
etmektedir.

Tablo 4-26’daki ikinci soruda “Aydin demiryolu ulasim altyapisi gayet iyi durumdadir.”
goriisiine anket katilimcilarinin %6,19°u “Kesinlikle katiltyorum” cevabini verirken, %24,57’si
ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap
verenlerin orani toplamda %24,23 iken, katilmayanlar toplam %350,17°1ik bir orani temsil
etmektedir.

Tablo 4-26’daki iigiincii soruda “Aydin havayolu altyapist gayet iyi durumdadir.” goriisiine
anket katilimcilariin %11,34°i “Kesinlikle katiliyorum” cevabimi verirken, %37,29°u ise
“Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap
verenlerin orani toplamda %24,74 iken, katilmayanlar toplam %52,92°lik bir orani temsil
etmektedir.

Tablo 4-26’daki dordiincti soruda “Aydin Cildir Havalimani’ni ilave yatirimlarla uguslara
acmak yerine, Aydin’dan Izmir Adnan Menderes Havalimani'na erisim imkanlarini gelistirmek
cok daha 1y1 bir adim olur.” goriistine anket katilimcilarinin %8,76’s1 “Kesinlikle katiliyorum”
cevabini verirken, %58,42’si ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu
gorlise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %13,57 iken, katilmayanlar toplam
%75,43’lik bir oran1 temsil etmektedir.
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Tablo 4-26°da yer alan sonuglar, Aydin Ticaret Odasi iyelerinin Aydin’in ulastirma altyapisini
genel oalrak yetersiz buldugunu gostermektedir. Aydin’in havayolu altyapisinin gayet iyi
durumda oldugu goriisii sadece %24,74°liik bir kesim tarafindan desteklenmekte olup, izmir
Adnan Menderes Havalimani’na erisim imkanlarin1 gelistirme alternatifi de kabul gérmemistir.
Bu sonuglart Aydin Cildir Havalimani’na duyulan ihtiyacin bir tezahiirii olarak kabul etmek
miimkiindiir.

4.3 Aydin Disindaki Aydinhlara Yénelik Cevrim I¢ci Anket Calismasi
4.3.1 Orneklem ve Demografik Bilgiler

Calismanin bu kisminda Aydin disinda yasayan Aydinlilara yonelik yapilan ¢evrim i¢i anketin
sonuclart degerlendirilecektir. S6z konusu anket calismasinin amaci, Aydin disinda yasayan
Aydmlilarin Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanma (veya kullanmama) durumlarini
tespit etmek ve Aydin Cildir Havalimani’nin agilmasina yonelik bazi ongoériiler hakkinda
fikirlerini almaktir. Bu kapsamda cevrim i¢i ve anonim olarak yapilan anket 13.07.2021-
31.07.2021 tarihleri arasinda 236 katilimcinin yaniti ile tamamlanmuistir.

Tablo 4-27, anket katilimcilarinin demografik ve egitim diizeylerine iliskin istatistikleri
gostermektedir. Anketi cevaplayanlarin %73,1°1 erkek (171 kisi), %26,9’u ise (63 kisi)
kadindir. Anket katilimcilar arasinda en biiyiik yas grubunu %25,96 pay ile 46-55 yas grubu
yer almakta olup bu grubu sirasiyla %24,68 pay ile 36-45 yas grubu %22,55 pay ile 56-65 yas
grubu ve %18,72 pay ile 22-35 yas grubu takip etmektedir. Oranlara bakildiginda katilimcilarin
22-65 yas araliginda ve nispeten homojen bir sekilde dagildigini sdylemek miimkiindiir. Ankete
katilanlarin egitim diizeyleri degerlendirildiginde, ilkdgretim, ortadgretim, lisans ve yiiksek
lisans/doktora egitim seviyesindekilerin sirasiyla %0,42, %5,51, %59,75 ve %34,32 pay aldig1
goze carpmaktadir. Diger bir ifadeyle katilimcilarin yaklasik %95°1 yiiksek okul egitimlidir.

Tablo 4-27: Katihmcilarin demografik ve egitim bilgileri

Say1 %

Cinsiyete Gore Dagilim

Kadin 63 26,9

Erkek 171 73,1
Yas Grubuna Goére Dagihm

21 yas ve alt1 1 0,43

22-35 yas 44 18,72

36-45 yas 58 24,68

46-55 yas 61 25,96

56-65 yas 53 22,55

66 yas ve lizeri 18 7,66
Egitim Diizeyine Gore Dagilim

[lkdgretim 1 0,42

Ortadgretim 13 5,51

Lisans 141 59,75

Yiiksek Lisans/Doktora 81 34,32
TOPLAM 236 100,0

Tablo 4-28, anket katilimcilarmin gelir durumlarinin dagilimini gostermektedir. Aileye gelir
getiren tiim ticret ve gelirlerden olusan ailenin aylik ortalama toplam gelir seviyesi dikkate
aliarak bir degerlendirme yapildiginda, aylik toplam geliri en kalabalik grup %18,22 oran ile
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9.001-12.000 TL arasinda gelire sahip olanlardan olugmaktadir. Bu grubu sirasiyla %16,53 oran
ile 6.001-9.000 TL, %16,10 oran ile 15.001-20.000 TL, %13,98 oran ile 3.001-6.000 TL,
%13,56 oran ile 12.001-15.000 TL, %16,10 oran ile 15.001-20.000 TL, %11,86 oran ile 20.001-
30.000 TL, %7,20 oran ile 30.001 TL ve iistii ve %2,54 oran ile 3.000 TL ve alt1 gelire sahip
olan katilimcilarin olusturduklar1 gruplar izlemektedir.

Tablo 4-28: Katihmcilarin gelir dagilim bilgileri

Say1 %
Ailenin Aylik Ortalama Toplam Gelirine Gore Dagilim
3.000 TL ve alt1 6 2,54
3.001-6.000 TL 33 13,98
6.001-9.000 TL 39 16,53
9.001-12.000 TL 43 18,22
12.001-15.000 TL 32 13,56
15.001-20.000 TL 38 16,10
20.001-30.000 TL 28 11,86
30.001 TL ve tistii 17 7,20
TOPLAM 236 100,0

Tablo 4-29, Aydin’a olan ulagim taleplerine iliskin yapilacak degerlendirmelere baz teskil
etmesi acisindan anket katilimcilarinin ikamet ettigi illeri gostermektedir. Katilimcilarin
%71,36’s1 Ankara’da ikamet ederken, bu grubu sirastyla %17,27 ile Istanbul, %4,09 ile Kocaeli
izlemektedir. Katilimcilarin belirli bir bolgede yogunlagmis olmasi, ¢evrim i¢i ankete katilimin
bolgeler bazinda yeterince homojen bir dagilim saglayamadigi yoniinde fikir vermektedir.
Ancak Aydin Cildir Havalimani’na diizenlenecek yurt ici ucuslarin biiyiik oranda Istanbul ve
Ankara’da yogunlasacagi dikkate alindiginda, homojen olmayan bu dagilimin aslinda anketin
amacina daha ¢ok hizmet edebilecegi de goz onilinde bulundurulmalidir.

Tablo 4-29: Katihmeilarin Yasadig 11

Say1 %
Katihmeilarin Yasadig il
Ankara 157 71,36
Istanbul 38 17,27
[zmir 2 0,91
Eskisehir 1 0,45
Hatay 1 0,45
Kocaeli 9 4,09
Trabzon 1 0,45
Mardin 1 0,45
Manisa 1 0,45
Kirsehir 1 0,45
Mugla 1 0,45
Sanlurfa 1 0,45
Denizli 2 0,91
Mersin 1 0,45
Bursa 1 0,45
Konya 1 0,45
Adana 1 0,45
TOPLAM 220 100,0
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4.3.2 Lzmir Adnan Menderes Havalimani 'ni Kullanma Durumu

Demografik bilgilerin tespitine yonelik sorular sonrasinda anketin ikinci kisminda
katilimeilarin Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanma durumlarina ydnelik sorulara yer
verilmistir. Bundaki amag, Aydin’da mevcut durumda yolcu trafigine imkan saglayacak bir
havalimani olmamasi sebebiyle Aydin’in havayolu talebine kismen cevap veren izmir Adnan
Menderes Havalimani’nin Aydin disinda yasayan Aydinlilar tarafindan tercih edilme/kullanim
durumunu tespit etmektir.

Bu kapsamda ilk olarak katilimcilara “Geg¢miste Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere
gitmek icin hi¢ Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanarak bir ugus yaptiniz mi1?” sorusu
yoneltilmis olup, cevaplarin dagilimi1 Sekil 4-18’de gosterilmistir. Katilimcilardan 1°1 harig
tiimii soruya cevap vermis olup, %90,64ii gegmiste Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 en
az bir kere kullanarak ugus yaptigini ifade etmistir.

Sekil 4-18: Gegmiste Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek icin hi¢ izmir
Adnan Menderes Havalimani’ni kullanarak bir ugus yaptimz mi? (%)

Evet; 90,64

= Evet = Hayir

Sonraki soruda Aydin’a gitmek ya da Aydmn’dan bir yere gitmek i¢in Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 kullandigimi belirten katilimcilara toplamda yaklasik olarak ka¢ kere bu
havalimanmi kullandiklar1 sorulmustur. Soruyu yanitlayan kisilerin %32,21°i Izmir Adnan
Menderes Havalimani’ni 2-5 kez arasi, %29,33°1 21 veya daha fazla kez, %19,23’1 6-10 kez
arast, %14,90’1 11-20 kez aras1 ve %4,33’1i 1 kez kullandigini belirtmistir (Sekil 4-19).
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Sekil 4-19: Toplamda yaklasik olarak kac kere kullandimiz? (%) (Izmir Adnan Menderes
Havalimanr’m kullanarak bir ucus yaptigini belirtenlere sorulmustur.)

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0

Sonraki soruda Izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanarak bir ucus gerceklestiren
kisilere ugus yapma nedenleri sorulmustur. Katilimcilarin birden fazla segenegi segebilmelerine

4,33
I

1 kere

2-5 kez arasi

32,21

19,23

6-10 kez arasi

29,33
14,90
11-20 kez arasi 21 veya daha fazla
kez

imkan saglandig1 i¢in cevaplarin yiizdesel toplami %100’ gegmektedir. Seyahat davraniglari
hakkinda fikir vermesi agisindan anlamli bir veri elde edildigi diisiiniilmektedir. Bu soruya en
cok verilen cevap %75,24 ile arkadas/akraba ziyareti olurken, tatil amacl uguslar %53,33
oranla ikinci, is amagli uguslar %41,90 oranla Giglincii siray1 elde etmistir (Sekil 4-20).

Sekil 4-20: Ucus amacimiz neydi? (%) (Izmir Adnan Menderes Havalimani’m kullanarak

bir ucus yaptigimi belirtenlere sorulmustur.) (Birden fazla cevap alindigindan toplam

%100’ii gecmektedir.)

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0

75,24

Arkadas/akraba
ziyareti

53,33

Tatil

41,90

is igin

10,95

Egitim

32,38
6,67
Diigiin/cenaze Diger*
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*Diger: Askerlik, saglik vb.

Sekil 4-21, Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanarak bir ugus yaptigini belirtenlere
yoneltilen “Aydin ile Izmir Adnan Menderes Havalimani arasindaki seyahatinizi nasil
sagladiniz? (%)” sorusuna verilen cevaplarin dagilimin1 vermektedir. Katilimeilarin %67,62’si1
0zel arag kullandigini belirtirken, bu grubu sirasiyla %42,86 oran ile Havas kullananlar, %30,48
oran ile tren kullananlar, %23,81 oran ile sehirlerarasi otobiis isletmesi kullananlar, %20,95
oran ile havayolu servisi kullananlar ve son olarak %6,67 oran ile taksi kullananlar
izlemektedir. Bu soruda birden fazla segenegin se¢ilmesine imkan saglandigi i¢in, cevaplarin
yiizdesel toplam1 %100’ gegmektedir.

Sekil 4-21: Aydin ile Izmir Adnan Menderes Havalimam arasindaki seyahatinizi nasil
sagladimz? (%) (Izmir Adnan Menderes Havalimani’mi kullanarak bir ucus yaptigim
belirtenlere sorulmustur.)

100,0
80,0
67,62
60,0
42,86
40,0
30,48
20,95 23,81
20,0
l 6'67
0,0 . ]
Ozel arag Havas Havayolu Tren Sehirlerarasi Taksi
servisi otobiis
isletmesi

Katilimcilarin Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 neden kullanmadigi incelendiginde;
havalimaninin ¢ok uzak oldugunu belirtenlerin oran1t %27,27, havalimanina gitmenin daha
pahali oldugunu belirtenlerin oran1 %27,27, havalimanina gitmenin ¢ok zaman aldigini
belirtenlerin oran1 %27,27, diger bir sebep belirtenlerin orani ise %31,82°dir. Simdiye kadar
ucakla seyahat etme ihtiyaci hissetmedigini belirtenlerin orani ise %36,36’dir. Bu soruda birden
fazla secenegin se¢ilmesine imkan saglandigl icin, cevaplarin yiizdesel toplami %100’
gecmektedir (Sekil 4-22).
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Sekil 4-22: Izmir Adnan Menderes Havalimani’m neden kullanmadimz? (%) (izmir
Adnan Menderes Havalimani'm kullanarak bir ucus yapmadigim belirtenlere
sorulmustur.)

100,0
80,0
60,0
36,36
40,0 31,82 ’
27,27 27,27 27,27
22,73
- I I I l
00 ; : :
Izmir Adnan Aydin'dan Izmir Aydin'dan Izmir Aydin ile Izmir Diger Ucakla seyahat
Menderes Adnan Menderes  Adnan Menderes  Adnan Menderes etme ihtiyacim
Havalimani Aydin'a  Havalimanr’na Havalimanina Havalimani simdiye kadar
cok uzak gitmek pahaliya gitmek ¢ok zaman arasinda olmadi
geliyor aliyor yolculugumuzu

kolaylastiracak ozel
bir aracimiz yok

4.3.3 Aydin Cildir Havaliman ile Ilgili Goriigler

Bu baslik altinda, katilimcilarin Aydin Cildir Havalimani’na yonelik goriis ve yaklagimlarini
tespit etmek amaciyla gesitli sorulara yer verilmistir. Bu g¢er¢evede katilimcilara ilk olarak
“Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmay1 diislintir mitydiiniiz? (%)”
sorusu yoneltilmistir. 209 katilimemnin cevapladigi bu soruda katilimcilarin  %95,22’si
havalimanin1 kullanacagini, %4,78’1 ise ise kullanmayacagini ifade etmistir (Sekil 4-23).
“Gegmiste Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek i¢in hi¢ Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 kullanarak bir ucus yaptiniz mi? (%)” sorusuna hayir cevabi veren 22 kisiden
16’s1 Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi buray1 kullanmay1 diisiinlir miiydiiniiz? (%)
sorusuna evet cevabini vermistir. Diger bir ifadeyle, Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere
gitmek i¢in hi¢ Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanmayan yolcularin %72,73’{i Aydin
Cildir Havalimani uguslara agilacak olsaydi bu havalimanini kullanacaklarini belirtmistir.

Benzer sekilde “Gegmiste Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek icin hi¢ Izmir
Adnan Menderes Havalimanini kullanarak bir ugus yaptiniz mi1? (%)” sorusuna evet cevabi
veren 213 kisiden 183’1 “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmay1
diistinlir milydiiniiz? (%)” sorusuna evet cevabini vermistir. Diger bir ifadeyle Aydin’a gelmek
veya Aydin’dan bir yere gitmek i¢in Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanan yolcularin
85,92’si “Aydm Cildir Havalimani uguslara agilsaydi burayr kullanmay1 diisiiniir miiydiiniiz?
(%)” sorusuna evet cevabi vermistir. Bu sonuglar, Aydin Cildir Havalimani’nin, trafige
acilmasi durumunda hem Izmir Adnan Menderes Havalimani’m kullanarak ugus yapan, hem
de gegmiste Izmir Adnan Menderes Havalimani’m cesitli nedenlerle kullanmamis (Aydin
disinda yasayan) Aydinlilar tarafindan tercih edilecek bir havalimani oldugunu destekleyen
onemli bir gostergedir.
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Sekil 4-23: Aydin Cildir Havalimam ucuslara acilsaydi burayr kullanmay1 diisiiniir
miiydiiniiz? (%)

Evet; 95,22

= Evet = Hayir

Sonraki soru katilimcilarin Aydin Cildir Havalimani’nin sivil ucuslara agilmasi durumunda
havalimanini ne siklikla kullanacaklarini tespit etmeye yoneliktir. Bu soru yalnizca “Aydin
Cildir Havalimani uguslara acilsaydi buray1 kullanmay diisiiniir miiydiiniiz?* sorusuna evet
cevabi1 verenlere yoneltilmistir. Bu soruyu cevaplayan katilimcilarin %20,85°1 ayda en az bir
kez kullanmay1 diisiinebilecegini ifade etmistir. Ayrica katilimcilarin %45,97°si y1lda en az bes
kez, %24,17’si yilda en az bir kez ve %4,27’si birkag yilda bir kez havalimanini kullanacagini

belirtmistir. (Sekil 4-24).
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Sekil 4-24: Aydin Cildir Havalimani’mi ne sikhikla kullamrdinmiz? (%) (Aydin Cildir
Havalimami ucuslara acilsaydi burayr kullanmayr diisiindiigiinii belirtenlere

sorulmustur.)

100,0
80,0
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45,97
40,0
24,17
20,85
20,0
. 4,27 4'74
0.0 [ [
Ayda en az Yilda en az Yilda en az Birkag yilda Diger
bir kez bes kez bir kez bir

Anketin son kisminda katilimcilara Aydin Cildir Havalimani’na dair birtakim goriisler
sunularak bu goriislere ne seviyede katildiklar1 sorulmustur. Hangi seviyede katildiklarini ifade
etmeleri i¢in “Kesinlikle katiliyorum, Katiliyorum, Ne katiliyorum ne katilmiyorum,
Katilmiyorum ve Kesinlikle katilmiyorum” seklinde derecelenmis besli Likert olgegi
kullanilmistir. Yapilan degerlendirmede “Kesinlikle katiliyorum” cevabina bes, “Kesinlikle
katilmiyorum” cevabina ise bir puan verilerek agirlikli ortalama hesab1 yapilmistir. Ortalama
puanin ligten biiyiik olmasi, anket katilimecilarinin o soruda yer alan goriisii genel olarak
benimsediklerini, ortalama puanin T{gten kiigiikk olmasi ise goriisii genel olarak
benimsemediklerini gostermektedir.

Tablo 4-30: Liitfen asagida belirtilen ifadelere katihp katilmadigimzi belirtiniz? (%)

s

o
o & g §§ g 2
ST 2|8 SE gg §§Ortalama
£23/23 £E3 22 | 2 o
3§m§v§§m EZ % 5| Puan | Sapma
A

Zz 2 g
Q
v

Igmlr Adnan Menderes Havalimani Aydin’in havalimani ihtiyacini iyi 472 613 11,79 |3821/3915| 199 | 1775
bir sekilde karsiliyor.

Katilmama
Sriis beni . Katilim Orani o
Goriis benimsenmenmis. (%10,85) ((y7r?tge)
077,

Aydin’dan Izmir Adnan Menderes Havalimani’'na kolaylikla 377 1849 1179 |4151 3443 206 | 1,820
ulagtyorum.

Katilmama
- . . Katilim Orani
Goriis benimsenmemis. (%12,26) Orani
' (%75,94)
Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasina gerek yoktur. 2,83 ‘ 3,77 | 2,36 |23,58 | 67,45 1,51 |1,278
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Katilim Orani Katilmama

Goriis benimsenmenmis. Orant
(%6,60) 0
%91,04)
Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmas: Aydin halkina biiyiik
Kolaylik saglayacaktir. 68,40 [25/47| 2,36 | 2,36 | 1,42 | 457 | 4,114
Katilmama

Katilim Orani

(%93,87) Orant

(%3,77)
58,02 |28,30| 6,13 | 3,77 | 3,77 | 4,33 | 3,930

Goriis benimsenmis.

Aydm Cildir Havalimani uguslara agilsaydi havayolu ulasimini daha
fazla kullanirdim.

Katilmama
- . . Katilim Orani
Goriis benimsenmis. (%86,32) ( Og);agé |
07,

Aydn} Cildir Havalimani ug.:uslara acilsaydi 6z§1 arag veya otobiisle 56,60 13396 2,83 | 377 | 2.83 | 438 | 3955
yaptigim bazi seyahatler yerine havayolunu tercih ederdim.

Gorlis benimsenmi Katilim Orant Kaglrrer;m !
g 3 (%90,57) (%6.60)
Aydin (511d1r Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin ekonomisine 6321 (2877 330 | 330 | 142 | 449 | 4,045
katk1 saglayacaktir.
Gorilis benimsenmi Katihm Oranmt Kaglrr;s:n )
3 3 (%91,98) .
(%4,72)
Aydin karayolu ulagim altyapisi gayet iyi durumdadir. 8,49 [34,91| 27,83 | 18,40 ‘ 10,38 3,13 | 2,815
Goriis benimsenmis Katilim Orani Kaglrr:rima
’ (9%43,40)
(%28,77)
Aydin demiryolu ulasim altyapisi gayet iyi durumdadir. 5,19 |18,40| 26,89 | 33,49 ’ 16,04| 2,63 | 2,351
Goriis benimsenmemis. Katolhzrg Oéam Kaglrlzlgn ’
(%23,58) (%49,53)
Aydin havayolu altyapisi gayet iyi durumdadir. 8,49 |17,92| 33,49 |22,17 ’ 17,92 2,77 | 2,510
Goriis benimsenmenmis. Ka(t01/112rr61 gzr;i n1 Kaglrlzlgn ’
o0, (%40,09)

Aydin Cildir Havalimani’ni ilave yatirimlarla uguslara agmak yerine,
Aydin’dan fzmir Adnan Menderes Havalimani’na erisim imkanlarin1| 6,13 | 6,60 | 13,68 |31,13|42,45| 2,03 | 1,861
geligtirmek ¢ok daha iyi bir adim olur.

Katilmama
- . . Katilim Orani
Goriis benimsenmemis. (%12,74) (0/O7r§n518)
073,

Tablo 4-30°da yer alan 11 adet 6nermeden 6’s1 katilimcilar tarafindan benimsenmezken, 5’1 ise
benimsenmistir. Tablo 4-30°daki ilk soruda “Izmir Adnan Menderes Havaliman1 Aydin’m
havalimani ihtiyacim1 iy1 bir sekilde karsiliyor.” goriisiine anket katilimcilarinin %4,72’si
“Kesinlikle katiliyorum™ cevabini verirken, %39,15°1 ise “Kesinlikle katilmiyorum™ cevabini
vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %10,85 iken,
katilmayanlar toplam %77,36’lik bir oran1 temsil etmektedir.

Tablo 4-30°daki ikinci soruda “Aydin’dan Izmir Adnan Menderes Havalimani’na kolaylikla
ulastyorum.” goriisiine anket katilimcilarinin %3,77°si “Kesinlikle katiliyorum” cevabini
verirken, %34,43°1 ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise
katillm yOniinde cevap verenlerin orani toplamda %12,26 iken, katilmayanlar toplam
%75,94’1ik bir orani1 temsil etmektedir.

Tablo 4-30°daki tgiincii soruda “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasina gerek
yoktur.” goriisine anket katilimcilarinin %2,83’s1 “Kesinlikle katiliyorum™ cevabini verirken,
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%67,45’1 ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise katilim
yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %6,60 iken, katilmayanlar toplam %91,04’lik bir
orani temsil etmektedir.

Tablo 4-30°daki dordiincii soruda “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin
halkina biiyiik kolaylik saglayacaktir.” goriisiine anket katilimcilarinin %68,40°1 “Kesinlikle
katiliyorum” cevabini verirken, %1,42’si ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z
konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %93,87 iken, katilmayanlar
toplam %3,77’lik bir oran1 temsil etmektedir.

Tablo 4-30’daki besinci soruda “Aydin Cildir Havalimani uguslara agilsaydi havayolu
ulagimim1 daha fazla kullanirdim.” goriisiine anket katilimcilarinin %58,02°si “Kesinlikle
katiltyorum” cevabini verirken, %3,77’si ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z
konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %86,32 iken, katilmayanlar
toplam %7,55’lik bir orani temsil etmektedir.

Tablo 4-30°daki yedinci soruda “Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasi Aydin
ekonomisine katki saglayacaktir.” goriisiine anket katilimcilarinin %63,21°1 “Kesinlikle
katiliyorum” cevabini verirken, %1,42’si ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z
konusu goriise katilim yoniinde cevap verenlerin orani toplamda %91,98 iken, katilmayanlar
toplam %#4,72’lik bir orani temsil etmektedir.

Tablo 4-30°daki sekizinci soruda “Aydin karayolu ulagim altyapis1 gayet iyi durumdadir.”
goriisiine anket katilimcilarinin %8,49°u “Kesinlikle katiliyorum” cevabini verirken, %10,38’1
ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap
verenlerin orani toplamda %43,40 iken, katilmayanlar toplam %28,77°1lik bir orani temsil
etmektedir.

Tablo 4-30’daki dokuzuncu soruda “Aydin demiryolu ulagim altyapis1 gayet iyi durumdadir.”
gorilisline anket katilimcilarinin %5,19’u “Kesinlikle katiliyorum™ cevabini verirken, %16,04°1
ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap
verenlerin orani toplamda %23,58 iken, katilmayanlar toplam %49,53’liikk bir orani temsil
etmektedir.

Tablo 4-30’daki onuncu soruda “Aydin havayolu altyapisi gayet iyi durumdadir.” goriisiine
anket katilmcilarinin %8,49’u “Kesinlikle katiliyorum” cevabini verirken, %17,92°1 ise
“Kesinlikle katilmiyorum” cevabim1 vermistir. S6z konusu goriise katilim yoniinde cevap
verenlerin orani toplamda %26,42 iken, katilmayanlar toplam %40,09’luk bir oran1 temsil
etmektedir.

Tablo 4-30’daki on birinci soruda “Aydin Cildir Havalimani’ni ilave yatirimlarla uguslara
agmak yerine, Aydin’dan izmir Adnan Menderes Havalimani’na erisim imkanlarii gelistirmek
cok daha iyi bir adim olur.” goriisiine anket katilimcilarinin %6,13’1 “Kesinlikle katiliyorum”
cevabini verirken, %42,45°1 ise “Kesinlikle katilmiyorum” cevabini vermistir. S6z konusu
goriise katilim yOniinde cevap verenlerin orani toplamda %12,74 iken, katilmayanlar toplam
%73,58’lik bir orani temsil etmektedir.
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4.4  Anketlerin Genel Degerlendirmesi

Aydin halkina yonelik yiiz yiize anket ¢alismasinin demografik sonuglari, havayolu ulagimina
yonelik genel varsayimlar tasdik eder niteliktedir. Gegmiste Izmir Adnan Menderes
Havalimani’n1 kullananlarin dagilimina bakildiginda, egitim ve gelir seviyesi arttik¢a havayolu
ulagimini kullanma ihtimalinin de arttigi goriilmektedir (Tablo 4-4). Tabloda 6ne ¢ikan diger
bir sonug, havalimanina olan uzaklik arttikca havayoluna olan talebin azalmasidir. Nazilli ve
Cine gibi Izmir Adnan Menderes Havalimani’na nispeten daha uzak olan ilgelerde anilan
havalimanini kullanma orani, havalimanina daha yakin diger ilgelerden daha diisiik kalmistir
(Tablo 4-4). Bu sonug aslinda Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara ag¢ilmasi halinde, Aydin’in
[zmir Adnan Menderes Havalimani’na nispeten uzak Buharkent, Kuyucak, Karacasu,
Bozdogan, Nazilli, Yenipazar ve Cine gibi il¢elerindeki havayolu potansiyelinin ¢ok daha kolay
bir sekilde agiga cikarilabilecegini gostermektedir.

Anket sonuglar1, Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasi halinde Aydinlilar tarafindan
yogun bir sekilde kullanilacagini ortaya koymaktadir. 1.073 kisiyle yapilan goériismeler, bu
1.073 kisinin Aydin Cildir Havalimani’nda yillik olarak yaklasik 2.389 yolculuk bir talep
yaratacagini gostermektedir (Tablo 4-8). Bu sonug, benzer anket ¢alismalarinin i¢erdigi genel
iyimserlik yanilgisindan (optimism bias) etkilenme riski barindirtyor olsa da, ildeki potansiyeli
gostermesi agisindan énemlidir.

Aydin halki ile yiiz ylize yapilan anketin son kismindaki sorulara verilen cevaplar ise, Aydin
icinde bir havalimanina duyulan ihtiyaci ifade eder niteliktedir. Anket katilimcilar1 ¢ok biiyiik
bir yiizde ile Aydin Cildir Havalimani’nin il ekonomisine katki saglayacagina ve havalimaninin
halka biiyiik kolaylik saglayacagina inanmakta, havalimaninin acilmasi durumunda diger
ulagtirma tiirlerinden havayoluna kayacaklarini belirtmektedir (Tablo 4-11).

Bu rapor kapsamindaki ikinci anket, Aydin Ticaret Odasi iiyelerine uygulanan g¢evrim igi
ankettir. Ik anketteki sorulara ilave olarak, bu anket ¢alismas1 katilimcilarin profili nedeniyle
havayolu ulasiminin is diinyast ile etkilesimine yonelik bazi ilave sorular icermektedir. 11k anket
caligmasinda oldugu gibi, bu ankete gelen cevaplar Aydin Ticaret Odas1 {iiyelerinin
havalimanini ¢ok yogun bir sekilde kullanmay1 planladigini géstermektedir. Daha somut ifade
etmek gerekirse, ankete katilan tiyelerin %89,11°1 havalimanini yilda en az bir kez kullanmayi
planlamaktadir (Sekil 4-13). Uyeler, Aydin Cildir Havalimani’nin il ekonomisine katki
saglayacagi, havalimaninin halka biiyiik kolaylik saglayacagi ve havalimani ile birlikte diger
ulastirma tiirlerinden havayoluna kayma konularinda Aydin halki ile ayn1 yonde diisiinmektedir
(Tablo 4-21). Buna ilave olarak, izmir Adnan Menderes Havalimani’nin Aydin’in havalimani
ihtiyacin1 iyi bir sekilde karsiladigi ve Aydm’dan Izmir Adnan Menderes Havalimanina
kolaylikla ulasilabildigi goriigleri biiyiik bir ¢ogunlukla reddedilmistir. Aydin Cildir
Havalimani’nin uguslara acik olmamasi sebebiyle yasanan sikintilar siralandiginda, ilk iki
siray1 acil durumlarda havayolunu kullanamama ve Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanmak
zorunda kalmanin neden oldugu aman ve para kaybi1 almistir.

Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara acilmasinin Aydin Ticaret Odasi iiyelerine ger¢ekten ne
ifade ettigini tespit edebilmek amaciyla, bu adimin Aydin’in gelismesi igin atilmas: muhtemel
diger adimlarla karsilagtirilmasi talep edilmistir. Egitim seviyesinin yiikseltilmesi tiyelerce
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gore atilmasi1 gereken en Oncelikli adim olarak tanimlanirken, Aydin Cildir Havalimani’nin
ucuslara agilmasi sunulan 7 secenek i¢inde en Oncelikli tiglincli adim olarak isaretlenmistir.
Aydin Ticaret Odast liyeleri Aydin Cildir Havalimani’nin uguslara agilmasinin Aydin’da
yolsullugun azaltilmasindan, kisi basma diisen gelirin yiikseltilmesinden, tarim tiretiminde
verimliligin artirilmasindan ve saglik hizmetlerinde kalitenin artirilmasindan daha oncelikli
oldugunu diistinmektedir (Sekil 4-16).

Son anket ¢alismasi Aydin disinda yasayan Aydinlilara yonelik olarak uygulanmis olup,
sonuglar diger iki anketin sonuglari ile bliyiik olgiide paralellik gostermektedir. Goze ¢arpan
sonuglara bakildiginda, Aydin disinda yasayip Aydin’a gelmek veya Aydin’dan bir yere gitmek
icin ge¢miste izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullananlarin %85,92°si, bu havalimani
hi¢ kullanmayanlarin ise %72,73’ti Aydin Cildir Havalimani uguslara agilacak olsaydi yeni
havalimanin1 kullanacagini ifade ettigi goriilmektedir. Diger bir ifade ile, Aydin Cildir
Havaliman trafige agilmas1 durumunda hem Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanarak
ucus yapan, hem de gecmiste Izmir Adnan Menderes Havalimani’ni gesitli nedenlerle
kullanmamigs Aydin disinda yasayan Aydinlilar tarafindan tercih edilecek bir havalimani
olacaktir.
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5. TALEP TAHMINI VE KAPASITE SECIMI

5.1 Aydin Cildir Havalimani Yolcu Trafiginin Yilhik Artis Oranlarinin Tahmini

Bu caligma kapsaminda, Aydin Cildir Havalimani’nin yolcu trafigi t¢ farkli senaryo
kullanilarak tahmin edilmistir. Ancak belirli bir yil i¢in tahmin edilen bu havayolu yolcu
trafigindeki yillik degisimlerin, finansal ve ekonomik analizlerin periyodu olan otuz yillik bir
stire boyunca 6ngoriilmesi de gerekmektedir. Aydin Cildir Havalimani’nda halen bir yolcu
trafiginin mevcut olmamasi nedeniyle, havalimaninda yasanacak yillik trafik degisimleri i¢in
Tiirkiye genelindeki yillik havayolu yolcu trafikleri temel alinmistir. Bu amagla, asagidaki
ekonometrik olusturulmustur:

Havayolu Yolcu Trafigi = Y1l Degiskeni + COVID-19 Kukla Degiskeni (1)

(1) numarali model i¢ ve dis hat yolcu trafikleri i¢in ayr1 ayr1 olusturulmustur. Modelde bagiml
degisken olan Havayolu Yolcu Trafigi igin 2000-2020 doneminde Tiirkiye genelinde
gerceklesen toplam i¢ ve dis hat havayolu yolcu trafikleri (milyon yolcu cinsinden) kullanilmis
olup, ilgili veriler Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii istatistiklerinden
derlenmistir. (1) numarali modelde Y1l Degiskeni ve COVID-19 Kukla Degiskeni olmak iizere
iki adet agiklayici degisken kullanilmistir. Y1l Degiskeni, havayolu yolcu trafiginde zamanla
meydana gelen degisimleri 6l¢gmek i¢in modele dahil edilmistir. COVID-19 Kukla Degiskeni
ise, havayolu trafiginde uzun donemli kesintilere ve talep diisiisiine neden olan COVID-19
salgininin etkilerini 6l¢ebilmek amaciyla modele dahil edilen bir kukla degisken olup, salginin
etkili oldugu 2020 y1l1 icin 1, diger yillar icin ise 0 degerini almaktadir. (1) numarali modelde
Y1l Degiskeninin pozitif, COVID-19 Kukla Degiskeninin ise negatif bir katsayr almasi
beklenmektedir.

Tablo 5-1, regresyon analizlerinin sonuglarini géstermektedir. (1) numarali modelde kullanilan
Y1l Degiskeni ile COVID-19 Kukla Degiskeninin katsayilarmin yonii beklendigi sekilde
gerceklesmistir. Analizlerin sonucuna gore, diger degiskenin sabit kalmasi kaydiyla, Yil
Degiskeninde yasanan her bir yillik artis Tiirkiye genelinde i¢ hat yolcu trafigini yaklasik 6,16
milyon, dis hat yolcu trafigini ise yaklasik 4,41 milyon yolcu artirmaktadir ve bu sonug¢ %1
seviyesinde istatistiksel olarak anlamlidir. Benzer bir sekilde, COVID-19 salgminin etkili
oldugu yillarda i¢ hat yolcu trafigi olmasi gereken seviyeden 68,44 milyon, dis hat yolcu trafigi
ise olmasi1 gereken seviyeden 69,15 milyon yolcu daha az gergeklesmistir ve bu sonug¢ da %1
seviyesinde istatistiksel olarak anlamlidir. Tablo 5-1°de 6zetlendigi lizere, her iki regresyonun
F ve R? istatistiklerinin yiiksek olmasi, regresyon denklemlerinin basarili olduguna isaret
etmektedir.
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Tablo 5-1: En Kiiciik Kareler Regresyonunun Sonuglar: (Tiirkiye genelindeki yolcu trafigi
icin)

I¢ Hat Yolcu Trafigi D1s Hat Yolcu Trafigi
Y1l Degiskeni 6,1581*** 4,4077***
(18,98) (18,03)
COViD-19 Kukla Degiskeni -68,4395*** -69,1527***
(7,42) (9,95)
Sabit Deger -12.321,1054*** -8.802,5305***
(18,90) (17,92)
F-istatistigi 180,300 168,822
R? istatistigi 0,976 0,974
Not: (1) t-istatistikleri parantez iginde verilmistir
(2) *** %1 anlamlilik seviyesini ifade etmektedir

(3) Gozlem sayist 21

Tablo 5-2’de tahmin edilen regresyon denklemleri kullanilarak, 2021 yilindan itibaren Tiirkiye
genelinde ger¢eklesmesi beklenen toplam i¢ ve dis hat havayolu yolcu trafikleri hesaplanmaistir.
Bu yapilirken, COVID-19 salgminm 2021 ve 2022 yillarinda da etkisini (kismen de olsa)
stirdiirecegi, 2023 yilindan itibaren ise salgin etkisinin ortadan kalkacagi varsayilmigtir. Sonraki
asamada Tirkiye geneli igin tahmin edilen toplam i¢ ve dis hat havayolu yolcu trafikleri
kullanilarak yillik bazda degisimler hesaplanmistir (Tablo 5-2°de 3 ve 5 numarali siitunlar). Son
olarak, Aydin Cildir Havalimani’nda da yillik yolcu trafik degisimlerinin Tirkiye geneli ile
ayni sekilde gerceklesecegi varsayilmig ve ilgili yillik degisimler Aydin Cildir Havalimani
havayolu yolcu trafik 6ngdriilerinde birebir kullanilmistir.

Tablo 5-2: Tiirkiye Genelindeki Toplam i¢ ve Dis Hat Havayolu Yolcu Trafik ve Yilik
Artis Oran1 Tahminleri

i < . o .| Toplam Toplam Yolcu
Y1l (1)|i¢ Hat Yolcu Trafigi (2) Ie H;l{tll}il(zl]c)uegi;?lf‘:g(g;dekl Dis Hat Yolcu Trafigi (4) Dis H;ﬁlfkog:g};;;ﬁ(gsl;l deki Yolcu Trafigi Trafigindeki
(6) Yillik Degisim (7)
2000 13.339.039 - 21.633.433 - 34.972.472 -
2001 10.057.808 -24,60% 23.562.640 8,92% 33.620.448 -3,87%
2002 8.697.864 -13,52% 24.927.311 5,79% 33.625.175 0,01%
2003 9.125.298 4,91% 25.141.870 0,86% 34.267.168 1,91%
2004 14.427.969 58,11% 30.361.171 20,76% 44.789.140 30,71%
2005 19.942.692 38,22% 34.583.035 13,91% 54.525.727 21,74%
2006 28.774.857 44,29% 32.880.802 -4,92% 61.655.659 13,08%
Z 2007 31.949.341 11,03% 38.347.191 16,62% 70.296.532 14,01%
112008 35.832.776 12,15% 43.605.513 13,71% 79.438.289 13,00%
5 2009 41.226.959 15,05% 44.281.549 1,55% 85.508.508 7,64%
ﬁ 2010 50.575.426 22,68% 52.224.966 17,94% 102.800.392 20,22%
%‘% 2011 58.258.324 15,19% 59.362.145 13,67% 117.620.469 14,42%
m (2012 64.721.316 11,09% 65.630.304 10,56% 130.351.620 10,82%
© 2013 76.148.526 17,66% 73.281.895 11,66% 149.430.421 14,64%
2014 85.416.166 12,17% 80.304.068 9,58% 165.720.234 10,90%
2015 97.041.210 13,61% 84.033.321 4,64% 181.074.531 9,27%
2016 102.499.358 5,62% 71.244.179 -15,22% 173.743.537 -4,05%
2017 109.511.390 6,84% 83.533.953 17,25% 193.045.343 11,11%
2018 112.911.108 3,10% 97.587.056 16,82% 210.498.164 9,04%
2019 99.946.572 -11,48% 108.427.124 11,11% 208.373.696 -1,01%
2020 49.740.303 -50,23% 31.875.837 -70,60% 81.616.140 -60,83%
2021 55.898.365 12,38% 36.283.539 13,83% 92.181.905 12,95%
2022 62.056.427 11,02% 40.691.242 12,15% 102.747.669 11,46%
% 2023 136.654.037 120,21% 114.251.660 180,78% 250.905.697 144,20%
E 2024 142.812.099 4,51% 118.659.363 3,86% 261.471.462 4,21%
m (2025 148.970.161 4,31% 123.067.065 3,71% 272.037.226 4,04%
Z 2026 155.128.223 4,13% 127.474.768 3,58% 282.602.991 3,88%
E 2027 161.286.285 3,97% 131.882.470 3,46% 293.168.755 3,74%
§ 2028 167.444.347 3,82% 136.290.173 3,34% 303.734.520 3,60%
2029 173.602.409 3,68% 140.697.875 3,23% 314.300.284 3,48%
2030 179.760.471 3,55% 145.105.578 3,13% 324.866.049 3,36%
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2031 185.918.533 3,43% 149.513.280 3,04% 335.431.813 3,25%
2032 192.076.595 3,31% 153.920.983 2,95% 345.997.578 3,15%
2033 198.234.657 3,21% 158.328.685 2,86% 356.563.342 3,05%
2034 204.392.719 3,11% 162.736.388 2,78% 367.129.107 2,96%
2035 210.550.781 3,01% 167.144.090 2,71% 377.694.871 2,88%
2036 216.708.843 2,92% 171.551.793 2,64% 388.260.636 2,80%
2037 222.866.905 2,84% 175.959.495 2,571% 398.826.400 2,72%
2038 229.024.967 2,76% 180.367.198 2,50% 409.392.165 2,65%
2039 235.183.029 2,69% 184.774.900 2,44% 419.957.929 2,58%
2040 241.341.091 2,62% 189.182.603 2,39% 430.523.694 2,52%
2041 247.499.153 2,55% 193.590.305 2,33% 441.089.459 2,45%
2042 253.657.216 2,49% 197.998.008 2,28% 451.655.223 2,40%
2043 259.815.278 2,43% 202.405.710 2,23% 462.220.988 2,34%
2044 265.973.340 2,37% 206.813.413 2,18% 472.786.752 2,29%
2045 272.131.402 2,32% 211.221.115 2,13% 483.352.517 2,23%
2046 278.289.464 2,26% 215.628.818 2,09% 493.918.281 2,19%
2047 284.447.526 2,21% 220.036.520 2,04% 504.484.046 2,14%
2048 290.605.588 2,16% 224.444.223 2,00% 515.049.810 2,09%
2049 296.763.650 2,12% 228.851.925 1,96% 525.615.575 2,05%
2050 302.921.712 2,08% 233.259.628 1,93% 536.181.339 2,01%
2051 309.079.774 2,03% 237.667.330 1,89% 546.747.104 1,97%
2052 315.237.836 1,99% 242.075.033 1,85% 557.312.868 1,93%
2053 321.395.898 1,95% 246.482.735 1,82% 567.878.633 1,90%
2054 327.553.960 1,92% 250.890.438 1,79% 578.444.397 1,86%

5.2 Talep Tahmini
5.2.1 Senaryo-1’e Gore Aydin Cildir Havalimani Havayolu Yolcu ve Ticari Ugak Trafiginin

Tahmini

Senaryo-1 kapsaminda yapilan trafik projeksiyonlari, dort asamali ulastirma modeli
yaklagimina dayanmaktadir (Sekil 5-1).

Sekil 5-1: Dort Asamah Ulastirma Modeli
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Dort asamali ulagtirma modeli yaklagimi talep bolgelerinin ve ulagtirma aginin olusturulmasi,
verilerin toplanmasi ve derlenmesi asamasi ile baslamaktadir. S6z konusu veriler, ¢alisma
alaninin her bolgesi i¢in farkl nicelikteki niifus, istihdam, aligveris alanlari, egitim ve dinlenme
tesisleri dahil olmak iizere ekonomik aktivite seviyelerini icermektedir. Derlenen veriler,
seyahat liretimi agamasinda ¢aligma alaninin her bdlgesinde tiretilen ve ¢ekilen toplam seyahat
sayisi ve yiikk miktarinin tahmin modelini olusturabilmek amaciyla kullanilmaktadir. Seyahat
dagitiminda ise dnceki agsamada olusturulan seyahat ve yiik iiretimleri, talep bdlgeleri arasinda
tahsis edilmekte, baslangi¢ ve varis matrisleri olusturulmaktadir.

Modal ayrim agamasinda ulastirma tiirii se¢imi yapilarak farkli modlara ait baslangi¢ ve varis
matrisleri olusturulmaktadir. Trafik atama asamasinda ise ulastirma modlar1 ayriminda
olusturulan seyahatler ve yiikler tasima tiiri ayriminda ilgili ulagtirma agina atanmaktadir.

Ulastirma modellemesi alaninda yaygin bir sekilde kullanilan dort asamali ulagtirma modeli
degisken talep yapisina entegre edilerek ulastirma talebi,

e seyahat tercih dinamiklerini igerecek bir bi¢imde iteratif yaklasimla ulastirma aglariyla
iligkilendirilmis
e ulastirma arz1 ve talebi bir denge noktasinda bulusturularak optimize edilmistir.

Ulastirma aglar1 ve yerlesim yerlerinin, baska bir ifadeyle ulastirma arzi ve talebinin mekansal
olarak iliskilendirilebilmesinde bir arayiiz niteligi tasiyan Trafik Analiz Bolgelerinin (TAB)
belirlenmesi ulastirma modellemesi siirecinin temel asamasini olusturmaktadir.

Tiirkiye smirlar igerisinde bulunan 973 adet ilge diizeyindeki miilki idare boliimii, ayni il
icerisinde yer alan ve benzer karakteristikteki komsu ilgelerin birlestirilmesi suretiyle 532 adet
dahili TAB’a doniistiiriilmiis, ¢aligma alaninin disinda kalan dig bolgede ise 82 adet harici TAB
belirlenmistir.

Calisma kapsaminda Aydm ili 13 TAB’a ayrilmistir.
Sekil 5-2: Aydin I¢in Belirlenen Trafik Analiz Bolgeleri

De

Aydin_Buharfent, Kuyucak

AydinWNazili Benizii,

Aydin_KoshY Sultanhisa
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Aydin_Bozdogan, Yenipazar

Mugla_Kavaklidere, Yalagan
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TAB’larin belirlenmesinde, idari sinirlar dikkate alinarak benzer sosyo-ekonomik yapilar ve
seyahat aligkanliklarina sahip birimlerin olusturulmasi oldukc¢a onemlidir. TAB sayisinin
yetersiz olmasi durumunda analizin detay seviyesi azalmakta, oldukca fazla sayida belirlenmesi
halinde ise ulastirma modelinin karmasiklik diizeyi artarak yakinsama problemleriyle
karsilasilmaktadir.

Ulastirma sisteminin modellenerek projeksiyon donemlerine iliskin tahminlerde ve
cikarimlarda bulunulabilmesi amaciyla seyahatler bagimsiz degiskenler kullanilarak tahmin
edilmistir.

Tiirkiye’nin ve fizibilite etiidii 6zelinde Aydin ilinin ulastirma sisteminin modellenerek izleyen
yillardaki seyahat tiretimi ve ¢ekimi biiyiikliiklerinin tahmin edilebilmesi amaciyla TAB’lar
bazinda GSYH, hanehalki kullanilabilir geliri, otomobil sahipligi, istthdam, niifus, hanehalk1
biiyiikliigii ve 6grenci sayisi bagimsiz degiskenlerinden faydalanilmistir.

Yolcu tasimaciligi modeli 6zel arag ve toplu tagima alt sistemleri ayriminda olusturulmus,
sonrasinda s6z konusu iki alt sistem biitlinlesik hale getirilerek analizler gerceklestirilmistir.
Ozel arag alt sisteminde otomobil ile yapilan seyahatler modellenirken, toplu tasima alt
sisteminde otobiis, havayolu ve demiryolu seyahatleri modellenmistir.

Ulagtirma sisteminin temel bileseni olan yolcularin tercih ve davraniglarinin analizlere dahil
edilerek seyahat talebinin detayli bir sekilde incelenmesine imkan tanimasi i¢in yolcu modeli
kapsaminda yer alan seyahatler, alt bilesenlere ayrilarak analizlere konu edilmektedir.
Boylelikle alt bilesenlerine ayristirilan  seyahatlere iligkin - veri toplama siireci
kolaylastirilmakta, ayrica seyahat davranislar1 detayli bir sekilde analiz edilebilmektedir. Bu
cergevede mevcut seyahat talebi; yolcu tipleri ve seyahat amaclar1 ayriminda ayristirilarak
incelenmistir.

Ozel arag alt sistemindeki seyahatlerin tamami otomobil sahibi olan yolcu tipleri igin gegerli
iken; toplu tasima alt sisteminde otomobil sahibi (OS) ve otomobil sahibi degil (OSD)
statlistindeki kullanicilar i¢in alt gruplar olusturulmustur.

Seyahat amaglar1 ayriminda ise toplam 4 adet siniflandirma yapilmistir. S6z konusu seyahat
amaglart; turizm-ziyaret (TZ), ise gidis-gelis ve egitim (IGGE), is ziyareti (IZ) ve diger
(ahisveris, kisisel isler ve kisa geziler) basliklarinda smiflandirilmistir. Bununla birlikte;
seyahatler ev-bazli (EB) ve ev bazli olmayan (EBO) seklinde iki ana kategoriye ayrilmistir. Ev
bazli seyahatler ile baslangi¢ veya varis noktasi ev olan seyahatler, ev bazli olmayan seyahatler
ile de evle iligkisi olmayan seyahatler nitelendirilmektedir.

Tablo 5-3: Yolcu Modeli Talep Segmentleri

B lmud Com  BmECWS pamean L0 S0
Ozel Arag Otomobil 0s EB/EBO TZ /IGGE/1Z / Diger ~ 8

Demiryolu 0S/0SD EB/EBO TZ /IGGE /1Z / Diger 15
Toplu Tasima  Otobiis 0S/0SD EB/EBO TZ / iGGE / 1Z / Diger 16

Havayolu 0S/0SD EB/EBO TZ /IGGE /1Z / Diger 16

78



Talep ve tercihlerde trafik sikisikligi etkisiyle genellestirilmis maliyetlerde ortaya cikan
farklilagsmalar, degisken talep yapist modelinin kullanilmasiyla ulastirma modeline
yansitilabilmekte boylelikle de iteratif bir yap1 olusturulabilmektedir. S6z konusu metodoloji
dort asamali ulastirma modelinin tiim asamalarin1 kapsamakla birlikte degisen talep nedeniyle
ortaya ¢ikan giincel seyahat maliyetlerinin etkisiyle bu dort agsamali modele dinamik bir yap1
kazandirilmaktadir. Oldukga fazla sayida ve karmasik islem adimlarindan olusan degisken talep
modeli yapist kapsaminda, toplam 747 adet matris hesaplanarak modelleme siirecinde
kullanilmistir. S6z konusu matrisler;

e Empedans Matrisleri (seyahat mesafesi ve seyahat maliyeti matrislerinden olusmakta)

e Genellestirilmis Maliyet Matrisleri

e Fayda Fonksiyonlar1 ve Matrisleri (fayda fonksiyonlar1 araciligiyla genellestirilmis
maliyet matrislerinden fayda matrisi tiretilmekte)

e Tahmin Yillar1 I¢in Seyahat Uretimi ve Cekimi Vektdrleri

e Seyahat Matrisleridir.

Senaryo-1’de, Aydin Cildir Havalimani’ndan asagidaki illere tarifeli i¢ hat yolcu tasimaciligi
yapilacagi varsayilmistir.

e Istanbul

e Ankara

e Antalya

e Diyarbakir
e Adana

e Trabzon

Bu iller, ankette yer alan “Aydin Cildir Havalimani’ndan nereye ugardiniz? (%)” sorusuna
verilen cevaplar arasinda en yiiksek oyu alan ilk 6 sehirdir. Bunun disinda, Kusadasi ve Didim
ilgelerine en ¢ok turist génderen Rusya, Ukrayna, Polonya, Irlanda, Londra ve Iran’a dis hat
seferi diizenlenecegi varsayillmistir. Bu varsayimlar 1s1ginda modelin ¢alistirilmast ile, 2023 yili
bazinda Senaryo-1 i¢in Tablo 5-4’te yer alan i¢ ve dis hat trafikleri tahmin edilmistir.

Tablo 5-4: Senaryo-1’e Gore Aydin Havaalam Yolcu Trafigi (Yilik Ortalama Giinliik
Yolcu, 2023 Yili)

Havalimani Toplam
Istanbul Havalimani 530
Istanbul Sabiha Gékgen Havalimani 348
z Ankara Esenboga Havalimani 270
T | Trabzon Havalimani 54
S | Diyarbakir Havalimani 39
Adana Havalimani 51
Antalya Havalimani 56
IC HAT TOPLAM 1.348
Moskova 438
= | Kiev 379
é Varsova 188
v>r | Dublin 145
A | Londra 511
Tahran 315
DIS HAT TOPLAM 1.976
IC VE DIS HAT TOPLAM (GUNLUK) 3.324
iC VE DIS HAT TOPLAM (YILLIK) 1.213.260
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Senaryo-1°de, 2023 yil1 igin bir i¢ ve dis hat yolcu trafigi tahmin edilmistir. Tahmin edilen trafik
degerleri, Tablo 5-2°de gosterilen yillik havayolu yolcu trafik artis oranlari kullanilarak 2054
yilina kadar eskale edilmistir. Tablo 5-5, Senaryo-1’e gore Aydin Cildir Havalimani i¢in yillar
itibartyla tahmin edilen i¢ hat, dis hat ve toplam havayolu yolcu trafik rakamlarini
gostermektedir.

Tablo 5-5: Senaryo-1’e Gore 2023-2054 Donemi Yolcu ve Ticari Ucak Trafigi
Projeksiyonu

Yil

2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054

Aydin Cildir Havalimaninda ger¢eklesmesi beklenen ticari ugak trafigi, havayolu yolcu trafigi
kullanilarak hesaplanmistir.

Yurt i¢i uguslarin Boeing-737 tipi ucaklarla gergeklestirilecegi varsayilmistir. Bu ugak tipi,
Tirk Hava Yollar1 Anonim Ortakligi (THY) filosunda en yiiksek sayida yer alan ve yurt i¢i
ucuslarda agirlikli olarak kullanilan ugak tipi olup, bir THY istiraki olan Sunexpress
Havayolu’nun ve THY’nin bir alt markasi olan Anadolujet filolariin tamami, Pegasus
Havayollar1 filosunun da yaklagik %35°1 bu ugak tipinden olusmaktadir.

Ortalama bir Boeing-737 tipi ugak 160 koltuk kapasitelidir. I¢ hat seferlerinde, ortalama bir
Boeing-737 tipi ugagin %81,6 doluluk oranina sahip olacagi varsayilmistir. Bu doluluk orani,
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THY nin pandemi 6ncesi son isletme yil1 olan 2019 yilinda sahip oldugu ortalama doluluk
oranidir’*. Dolayisiyla ortalama bir yurt i¢i ugusta;

160 * %81,6 = 130,56

yolcu bulunacaktir. Aydin Cildir Havalimani’na yonelik her sene i¢in tahmin edilen i¢ hat yolcu
trafikleri, 130,56’ya boéliinerek, o senede gergeklesmesi ongoriilen ticari i¢ hat ucak trafigi
hesaplanmaktadir. Ornegin, 1 numarali senaryo kapsaminda Aydin Cildir Havalimani i¢in 2030
yilinda 647.224 yolculuk bir i¢ hat trafigi tahmin edilmis olup, buna karsilik gelen i¢ hat ticari
ugak trafigi;

647.224/130,56 = 4.957
olarak hesaplanmuistir.

Aydin Cildir Havalimani’nda yurt dis1 uguslarin yarisinin Boeing-737, kalan yarisinin da genis
govdeli Boeing-777 tipi ugaklarla gerceklestirilecegi varsayilmigtir. Boeing-777 tipi ucaklar
Ege Bolgesi’ndeki havalimanlarinda en ¢ok sefer diizenlenen genis govdeli ugak tipidir. Bu
ucak tipi, koltuk konfigiirasyonuna bagli olarak genelde 313 ile 396 arasinda koltuk
kapasitesine sahiptir. Bu rapor kapsaminda ortalama bir Boeing-777 tipi ucagin 375 koltuga
sahip olacagi kabul edilmistir. Aydin gibi turizm destinasyonlarina diizenlenen yurt disi
ucuslar1 biliylik oranda charter seferleri ile gergeklestirilmekte olup, bu tiir uguslarin doluluk
oranlar tarifeli seferlere gore daha yiiksek gergceklesmektedir. Gerek Boeing-737, gerekse de
Boeing-777 tipi ugaklarla Aydin Cildir Havalimani’na diizenlenecek seferlerdeki doluluk
oraninin (turizm destinasyonlarina diizenlenen 6zellikle charter seferlerinin doluluk oraninin
daha yiiksek oldugu da dikkate alinarak) %90 olacag varsayilmig ve yurt disi ticari ugak
trafikleri buna gére hesaplanmustir. Ornek vermek gerekirse, 1 numarali senaryo kapsaminda
Aydin Cildir Havalimani i¢in 2030 yilinda 916.012 yolculuk bir dis hat trafigi tahmin edilmis
olup, buna karsilik gelen i¢ hat ticari ucak trafigi;

916.012/2/160/0,9 + 916.012/2/375/0,9 = 4.538

olarak hesaplanmistir. Bu yol izlenerek hesaplanan i¢ hat, dis hat ve toplam ticari ugak trafikleri
Tablo 5-5’te gosterilmistir.

5.2.2 Senaryo-2’ye Gore Aydin Cildir Havalimani Havayolu Yolcu ve Ticari Ugak Trafiginin
Tahmini

Senaryo-2, Tiirkiye’deki havalimanlarinin yolcu trafiklerinin belirleyicilerini ele alan, 2020
yilinda yayimlanmis bir makaledeki metodolojiye dayanmaktadir. Albayrak ve arkadaslari
(2020) tarafindan kaleme alinan makalede ¢esitli modeller uygulanmis olup, anilan modeller
arasindandan bu rapor kapsaminda Tablo 5-6’da gosterilen model kullanilmistir.

24 https://investor.turkishairlines.com/documents/2019-yili-yk-faaliyet-raporu-tr_v2.pdf
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Tablo 5-6: Tiirkiye’deki Havalimanlarinin Havayolu Yolcu Trafiginin Belirleyicileri

Degiskenler Havalimani Yolcu Trafigi
Ildeki Kisi Basina GSYIH* 1,87***
(0.326)
11 Niifusu* 0.97***
(0.299)
En Yakin Havalimanina Uzaklik* 0.33*
(0.185)
Ankara ve Istanbul’a Toplam Uzaklik* 2.89***
(0.410)
Istanbul Kukla Degiskeni 2.95%**
(0.884)
Pazar Pay1 Endeksi?®* -0.90%**
(0.247)
Turistik Yatak Sayist™ 0.28*
(0.159)
Akademisyen Yiizdesi* 0.26**
(0.103)
Sabit Deger -36.68***
7.35
Gozlem Sayist 348
R2 Katsayis1 0.74
il Say1st 47

(*) ile gosterilen degiskenler dogal logaritma cinsindendir. Parantez i¢indeki degerler robust
standart hatalar1 gostermektedir. *p <0.1, **p < 0.05, ***p < 0.01.

Tablo 5-6’da yer alan agiklayic1 degiskenler Aydin ili 6zelinde ele alindiginda, pandemi &ncesi
en son yil olan 2019 istatistikleri kullanilmistir. Buna gore kisi basina GSYIH 6.672 ABD
Dolar, il niifusu 1.110.972, en yakin havalimanina uzaklik 126 kilometre, Ankara ve Istabul’a
toplam uzaklik 1.281 kilometre, Pazar pay1 endeksi %40, turistik yatak sayis1 26.408 ve ildeki
akademisyenlerin toplam il niifusuna oran1 olan akademisyen yiizdesi 0,0017 olarak alinmustir.
Tablo 5-6’da yer alan modele Aydin iline ait degerlerin girilmesi sonucunda, Aydin Cildir
Havalimant’nin yillik havayolu yolcu trafigi 2019 yili i¢in 723.214 olarak hesaplanmuistir.
Analizlerde, 2019 yili i¢in tahmin edilen 723.214 yolculuk trafigin 2023 yilina kadar
degismeyecegi, 2024 yilindan itibaren de daha 6nce tahmin edilen yillik artis oranlari izerinden
artis gosterecegi varsayilmis ve 2054 yilina kadar i¢ ve dis hat yolcu trafikleri tahmin edilmistir.
Yolcu trafiginin i¢ ve dis hat bazindaki dagiliminda ise, Senaryo-1’deki i¢ ve dis hat yolcu
trafiklerinin toplam trafik i¢cinden aldiklar1 paylar baz alinmistir. En son agsamada ise, Senaryo-
1’de kullanilan ucak tipi ve ugak doluluk oranlar1 varsayimlari ayni sekilde uygulanarak
Senaryo-2 igin 2025-2054 donemi i¢ ve dis hat ugak trafikleri hesaplanmaistir.

%5 Aydin Cildir Havalimani heniiz yolcu trafigine acik olmadigi igin, Pazar payr endeksi (o havalimaninda en ¢ok
sefer dlizenleyen havayolu sirketinin pazar pay1) i¢in verileri ilgili modelde yer alan muadil havalimanlarinin Pazar
pay1 endekslerinin ortalamasi olan %40 kullanilmistir.
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5.2.3 Senaryo-3’e Gore Aydin Cildir Havalimani Havayolu Yolcu ve Ticari Ugak Trafiginin
Tahmini

Senaryo-3, Aydin Ticaret Odasi tarafindan hazirlanan Eylil 2019 tarihli Cildir Havalimani
baslikli rapordaki tahmin metodolojisine dayanmaktadir. Anilan raporun 10. Sayfasindaki
metodolojide:

e Demiryolu ile Adnan Menderes Havalimani istasyonuna seyahat eden kisi sayisi:
80.344

e (09 plakal1 araglarla Adnan Menderes Havalimani’na giris yapan ara¢ sayisi (her bir
aragta bir havalimani yolcusu oldugu varsayimiyla): 380.493

e Aydm ili ve ilgelerinden HAVAS serivisi ile Adnan Menderes Havalimani’na seyahat
eden yolcu sayisi: 200.750

e Aydnili veilgelerinden diger 6zel servisler ile Adnan Menderes Havalimani’na seyahat
eden yolcu sayisi: 91.250

gibi veriler kullanilarak 2018 yilinda Adnan Menderes Havalimani {izerinden Aydin’a gelen
veya Aydin’dan giden yolcu sayisi toplamda 752.837 yolcu olarak tahmin edilmistir. Yolcu
trafiginin i¢ ve dis hat bazindaki dagiliminda ise, Senaryo-1’deki i¢ ve dis hat yolcu trafiklerinin
toplam trafik i¢inden aldiklar1 paylar baz alinmigtir. Buna gore, 752.837 yolcunun %40,55°1 i¢
hat (305.275), kalan %59,45°1 (447.562) ise dis hat yolcusudur. Sonraki adimda 2018 yilindaki
bu tahmini trafikler, Aydin Cildir Havalimani’nin 6ngoriilen hizmete giris yili olan 2025 yilina
eskale edilmistir. Bu yapilirken, Tablo 5-2°de 2018 ve 2025 yillar1 igin yer alan trafiklerin orani
kullanilmigtir. Yapilan hesaplamalar asagida 6zetlenmektedir.

2018 yil1 i¢ hat yolcu trafigi (tiim Tiirkiye): 112.911.108
2025 yil1 i¢ hat yolcu trafigi (tiim Tiirkiye): 148.970.161

2018-2025 donemi i¢ hat yolcu trafigi degisimi (tiim Tirkiye): 148.970.161/112.911.108
—1=+%31,94

2018 yil1 dis hat yolcu trafigi (tiim Tiirkiye): 210.498.164
2025 yil1 dis hat yolcu trafigi (tim Tiirkiye): 272.037.226

2018-2025 donemi dis hat yolcu trafigi degisimi  (tim  Tirkiye):
272.037.226/210.498.164 — 1 = +%29,23

2025 yil1 i¢in dngoriilen i¢ hat yolcu trafigi: 305.275 x 1,3194 = 402.780
2025 yil i¢in 6ngoriilen i¢ hat yolcu trafigi: 447.562 x 1,2923 = 578.384
2025 yil1 i¢in 6ngoriilen toplam yolcu trafigi: 402.780 + 578.384 = 981.164

2025 yilindan sonra da Tablo 5-2’de yer alan artig oranlar1 kullanilarak 2054 yilina kadar i¢ ve
dis hat yolcu trafikleri tahmin edilmistir En son asamada ise, Senaryo-1’de kullanilan ugak tipi
ve ugak doluluk oranlari varsayimlar1 ayni sekilde uygulanarak Senaryo-2 i¢in 2025-2054
donemi i¢ ve dis hat ucak trafikleri hesaplanmistir.
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6. EKONOMIK ANALIiZ

Ekonomik analiz i¢in uygulanan metodoloji, bir sonraki boliimde yer alan ticari analiz i¢in
uygulanan metodolojiye oldukc¢a benzemektedir. Aradaki temel fark, kullanilan iskonto orant,
transferler ve ticari analizde dikkate alinmayan ekonomik faydalar/maliyetler ile ilgilidir.
Ekonomik analizde kullanilan indirgeme orani ile ticari analizde kullanilan indirgeme orani
farklilik gostermektedir. Zira bor¢ ve 0z sermaye gibi kullanilan finansman kaynaklarmin
maliyetleri ticari analizde kullanilan iskonto oranini belirlerken, ekonomik analizde ekonomik
firsat maliyeti baz alinir. Diger bir deyisle, “proje i¢in tahsis edilen finansman baska alanlarda
kullanilsa ne kadar getiri elde edilirdi” sorusunun cevabi ekonomik analizde iskonto orani
olarak kullanilir.

Aydin Cildir Havalimani projesinin ekonomik analizinde kullanilacak ekonomik iskonto
oranmi tespit edebilmek icin Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan yaymlanan
ekonomik faaliyetlere gore firmalarin bilanco hesaplar1 incelenmistir. 2009-2019% dénemini
kapsayan bu sektor bilangolarinda Tiirkiye’de faaliyet gosteren sirketler NACE Rev.2(1)’e gore
diizenlenmis asagidaki 17 ana ekonomik faaliyet altinda gruplandirilmistir:

i.  Tarim, ormancilik ve balik¢ilik
ii.  Madencilik ve tas ocakgiligi
iii.  Imalat
iv.  Elektrik, gaz, buhar ve iklimlendirme {iretimi ve dagitimi
V.  Sutemini; Kanalizasyon, atik yonetimi ve iyilestirme

vi. Insaat
vii.  Toptan ve perakende ticaret; motorlu kara tagitlarinin ve motosikletlerin onarimi
viii.  Ulastirma ve depolama

ix.  Konaklama ve yiyecek hizmeti faaliyetleri
X.  Bilgi ve iletisim
xi.  Gayrimenkul faaliyetleri
xii.  Mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler
xiii.  Idari ve destek hizmet faaliyetleri
xiv.  Egitim
Xv. Insan saglig1 ve sosyal hizmet faaliyetleri
xvi.  Kiiltiir, sanat, eglence, dinlence ve spor
xvii.  Diger hizmet faaliyetleri

TUIK yaymladigi sektdr bilangolarinda her bir ekonomik faaliyet altindaki firmalarin toplu
bilangolarini ve gelir tablolarim1 vermektedir. Anilan sektor bilangolari, 2019 yilinda toplam
10.766.477 kisinin caligtig1 730.221 isletmeyi kapsamaktadir. Aydin Cildir Havalimani’nin da
dahil oldugu ulastirma ve depolama sektoriine bakildiginda ise, 2019 yilinda sektorde toplam
628.881 kisinin calistig1 41.050 isletmenin faaliyet gosterdigi goriilmektedir. izleyen asamada
mezkur 17 sektor toplami1 ve imalat sektorii 6zelinde 2009-2019 yilinda olusan aktif karlilig1 ve
6z kaynak karliligi oranlari hesaplanmistir (Tablo 6-1). Tiim sektorler toplami agisindan
bakildiginda, 2009-2019 doneminde isletmelerin ortalama aktif karlihig %2,1, ortalama
ozkaynak karlilig1 ise %6,1 olarak gergeklesmistir. Ulastirma ve depolama sektoriinde ise

26 Bu raporun yazildigi tarihteki en giincel sektdr bilancosu 2019 yilina aittir.
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karliligin ¢ok daha disiik oldugu goriilmektedir. Ortalama aktif karliligi %0,7, 6zkaynak
karlilig1 ise %1,9 olarak ger¢eklesmistir.

Ekonomik analizlerde tiim ekonomiye ait ortalamalar kullanilabildigi gibi, sadece yatirimin
yapilacagi sektore ait degerler de kullanilabilmektedir. Bu fizibilite raporunda kullanilacak
ekonomik iskonto oranini, tiim ekonominin en giincel (2019 y1l1) 6zkaynak karlilig1 olan %10,1
olarak segmek miimkiindiir. Ancak daha muhafazakar bir yaklagim sergilemek amaciyla, ticari
fizibilitede kullanilacak olan %17,31°lik indirgeme oraninin ekonomik analizlerde de
kullanilmasina karar verilmistir.

Tablo 6-1: 2009-2019 Dénemi icin Tiim Ekonomiye ve Ulastirma ve Depolama Sektériine
Ait Karhlik Oranlar

Finansal AL AU
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019  Dénemi
Parametre
Ortalamasi
Dlefunie ARET 0041 0009 -0,028 0022 0006 0015 0010 0005 0015 -0,021 0,007 0,007
ve Karhihg
Depolama Ozkavnak
Sektorii K;rmylgl 0,129 0029 -0,070 0052 0015 0,038 0027 0014 0045 -0,110 0,042 0,019
Tiim ﬁ::'ilflh“l 0027 0031 0011 0032 0018 0021 0019 0012 0026 0011 0,029 0,021
Ekonomi Ozka 8 K
Kﬁzu‘lli;g:‘ 0,068 0,076 0,026 0078 0047 0059 0055 0,037 0083 0,040 0,101 0,061

Kaynak: TUIK istatistiklerinden derlenmistir.

Ekonomik analizin ticari analizden farklilagtigi diger bir nokta transferlerin hesaplamadan
cikarilmasi ile ilgilidir. Fiyatlardaki vergiler, glimriik tarifeleri ve sosyal glivenlik harcamalar
gibi ekonomik analize dahil edilmeyecek maliyet kalemlerini ayiklamak icin tiim maliyet
kalemleri bir dontistiirme faktorii ile ¢arpilmistir. Dontistiirme faktorii igin benzer fizibilite
etlitlerinde genel olarak kullanilan doniistiirme faktorlerinden daha yiiksek bir doniistiirme
faktorii olan 0.9 kullanilmis ve ticari analizdeki tiim maliyet kalemleri bu faktor ile carpilmaistir.
Yiiksek bir doniistiirme faktorii kullanmanin nedeni, ongoriilerde muhafazakar tarafta kalma
istegidir.

6.1 Ekonomik Analizle flgili Varsayimlar ve Hesaplamalar

Ekonomik analizde, bir sonraki boliimde yer alan ticari analizden farkli olarak dort temel baslik
hesaplamalara dahil edilmistir.

e Yolcularin havayolu, karayolu veya demiryoluyla yaptiklar1 yolculuklarda katlandiklari
maliyet

e Sehir dis1 yolculuklarda karayolundan havayoluna kayma ve Adnan Menderes
Havalimani’na gitmeme sonucunda elde edilen zaman tasarrufu

¢ Yolculuk degisimleri sonucu ortaya ¢ikan emisyonlar degisimleri

e Vergilerin arindirilmasi: i¢ hat trafigi agirhikli havalimani gelir kalemlerinde %18
oranindaki KDV vergisi hesaplamalardan ¢ikarilmigtir.

Zaman Tasarrufu Hesaplamalari

TUIK verilerine gore kisi basma gayrisafi yurt i¢i hasila 2020 yilinda 60,537 TL olarak
gergceklesmistir. Bir yilda toplam 240 isgilinii oldugu ve her bir is giiniinde 8 saatlik mesai
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yapildig1 varsayiminda, bir saatlik ¢aligma saatinin mali karsiligi 31,53 Tiirk Lirasidir (2020
yil1 rakamlariyla). Analizlerde bu deger 2021 yil1 i¢in eskale edilmeden aynen kullanilmistir.

Emisyon Salimi Hesaplamalari

Ekonomik analizlerde emisyon degisimleri hesaplamalara dahil edilmistir. Zira Aydin Cildir
Havalimani yolcu trafigine a¢ildiginda, bir yandan Aydin ile bazi diger iller arasinda karayolu
ile yapilan yolculuklar daha fazla emisyon saliminin yapildigi havayoluna kayacak, diger
yandan da Aydm ile Izmir Adnan Menderes Havalimani arasindaki yolculuklar artik
yapilmayacagi i¢in emisyon salimi azalacaktir. Bu kapsamda, Tablo 6-2’de gosterilen yolcu
kilometre basina CO2 salim1 degerleri kullanilmistir.

Tablo 6-2: Yolcu Kilometre Basina Sera Gazi Salimi (gram)

Yolculuk Tiirii Sera Gazi (gram)
Demiryolu 41
Havayolu 255
Otomobil (benzinli) 192
Otomobil (dizel) 171
Sehirlerarasi Otobiis 28

Kaynak: https://ourworldindata.org/travel-carbon-footprint

Sera gazi salimlarindaki artiglarin veya azalislarin ekonomik analizlerde kullanilabilmesi igin,
bu degisimlerin ilk Once parasallastirilmas1 gerekmektedir. Avrupa Birligi kapsamindaki
emisyon ticaret sisteminde, ton basina emisyon fiyat1 piyasa sartlarina gore belirlenmektedir.
Son dénemde bu sistemdeki emisyon fiyatimin artis egilminde oldugu gériilmektedir. Ornegin
4 Ocak 2021 tarihinde 33,69 euro olan ton basina emisyon fiyat1 9 Eyliil 2021°de 62,75 Euro
olarak gerceklesmistir?’. Diger taraftan Amerika Birlesik Devletleri’nde kamu karar alma
stireglerinde (6rnegin bu raporun muadili bir kamu altyap1 projesi i¢in hazirlanan fizibilite
etiidiinde) kullanilan karbon fiyati, yeni segilen Bagkan Biden ile birlikte ton basina 51 ABD
Dolar1 olarak sabitlenmistir®®. Aydin Cildir Havalimani fizibilite etiidiinde, sera gazinin fiyati,
ABD’de oldugu gibi, ton basina 51 ABD Dolar1 olarak alinmistir.

Ulasim Maliyeti Hesaplamalari ile Tlgili Varsayimlar

e Aydin Cildir Havalimani ig hat trafiginin %58,5’i [zmir Adnan Menderes Havalimani’ndan
kayan yolculardan olusmaktadir. Kalan trafik (%41,5) ise ele alinan alt1 ile normalde
karayolu ile yapilan seyahatlerin (yarist 6zel otomobil, kalan yarisi da otobiis ile)
havayoluna kaymasindan olugsmaktadir.

e Izmir Adnan Menderes Havalimani’n1 kullanmakta iken Aydin Cildir Havalimani’na kayan
yolcu trafiginin Aydin-Adnan Menderes Havalimanini arasi seyahatlerde %46,6’s1 6zel
otomobili, %44,4’1 otobiis/Havas1 ve yaklasik %9’luk kismui treni tercih etmektedir.

e Ozel otomobil ve otobiis/Havas ile yapilan yolculuklarm tiimii otoyol {izerinden
gerceklestirilmekte olup, yolculuk mesafesi yaklasik 94 kilometredir.

e Aydm-Adnan Menderes Havalimani arasi 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarda km
basina tasit isletme gideri 65 kurustur.

27 https://ember-climate.org/data/carbon-price-viewer/

28 https://www.scientificamerican.com/article/cost-of-carbon-pollution-pegged-at-51-a-ton/
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Aydin-Adnan Menderes Havalimani arasi 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarda 6denen
otoyol gecis ticreti tek yonde 8 TL dir.

Aydi-Adnan Menderes Havalimani arasi 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarda yolculuk
stiresi 58 dakikadir.

Aydin-Adnan Menderes Havalimani aras1 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarda aragta
ortalama 2,5 ugak yolcusu bulunmaktadir.

Aydin-Adnan Menderes Havalimani aras1 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarda ugak
yolcularina (ortalamada bir aragta 2,5 yolcu) ilave olarak bir kisinin de arag siiriiciisii olarak
gidis-gelis yolculuk yaptig1 varsayilmis olup, bu ara¢ sliriiclisiiniin zaman degeri
hesaplamalara dahil edilmistir.

Aydi-Adnan Menderes Havalimani arasi 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarin yarisinda
dizel, kalan yarisinda ise benzinli otomobil kullanilmistir (emisyon hesaplamalari igin).
Aydin-Adnan Menderes Havalimani aras1 Havas ile yapilan yolculuklarda bilet iicreti tek
yonde 43 TL’dir.

Aydin-Adnan Menderes Havalimani aras1 Havas ile yapilan yolculuklarda yolculuk siiresi
90 dakikadir.

Aydm-Adnan Menderes Havalimani arasi tren ile yapilan yolculuklarda yolculuk mesafesi
110 kilometredir.

Aydm-Adnan Menderes Havalimani arasi tren ile yapilan yolculuklarda bilet ticreti tek
yonde 16 TL dir.

Aydin-Adnan Menderes Havalimani arasi tren ile yapilan yolculuklarda yolculuk stiresi 127
dakikadir.

Ekonomik faydalar, sadece i¢ hat yolcu trafigi i¢cin hesaplanmistir.
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Tablo 6-3, analizlerde kullanilan ulagim maliyet ve seyahat siiresi istatistiklerini
gostermektedir.

Tablo 6-3: 23 Agutos-30 Agustos®® Tarihli Gidis-Doniis Bilet Fiyatlar:

R~ o I Otobiisle Ucakla Otobiis o
Havalimam f;lc;l (\)/];la;:luGgllz:l:le Ozel Ar?ﬁadsn?_’ah; t Siiresi Seyahat Siiresi Seyahat Siiresi Bileti [(Jf:::iﬁllet)l
yoluy ydin-.... (Aydmn-...) (izmir-...)  (Aydn-...)
5 saat 31 dakika (tek yon, 569 km)
Istanbul 20 ] 252*2=504 _ 2
Havalimani 530 9 saat 19 dakika (tek yon, 722 km, 9 saat 1 saat 15 dakika TL 328+260=588 TL
iicretsiz yollar lizerinden)
*) —|
Sabiha Gokgen 348 1 saat 5 dakika 252 T2|__504 224+277=501 TL3?
-
Esenboga 270 7 saat 25 dakika (tek yon, 596 km) %:Eﬁi;? 1 saat 12 dakika +7° ﬁ 358 )84+278=562 TLH
16 saat 11 dakika (tek yon, 1,508
km) o
Trabzon 54 Zdlafl‘i;?f 2 saat 3 dakika 2'° %: 540 414+514= 928 TL®
16 saat 30 dakika (tek yon, 1,336
km, iicretsiz yollar iizerinden)
15 saat 56 dakika (tek yon, 1,368
km) *0—
Diyarbakur 39 215t 1saat5 dakika %% 25MO 42345002023 TL
17 saat (tek yon, 1,361 km, ticretsiz
yollar iizerinden)
10 saat 31 dakika (tek yon, 856 km)
15 saat 15 .. 180*2=360 260,5+457,5=718
Adana 51 11 saat 32 dakika (tck yon, 854 km,  dakika® 1 Saat25dakika "y 4 TL®
ticretsiz yollar tizerinden)
*) — —
Antalya 56 4 saat 27 dakika (tek yon, 345 km) 6saat®  lsaat8dakika 120-2-240  213+207=420

TL TLH

» Qzel aracla seyahat siireleri Google maps iizerinden Aydin-... giizergahi i¢in 23 Temmuz 2021 saat 17:30’da 6l¢tilmiistiir.
% fstanbul’un farkl1 noktalarina seyahat siireleri 7 saat 25 dakika ile 10 saat 35 dakika arasinda degismektedir. Ortalama seyahat siiresi, belirtilen
azami ve asgari seyahat siirelerinin ortalamasi olan 9 saat alinmustir.

31 fzmir Adnan Menderes Havalimant ile Istanbul Havalimani arasmda tek yonde 9 adet Tiirk Hava Yollar1 ve 3 adet Pegasus Havayollar
seferinin agirhikli ortalama bilet fiyatlarindan hesaplanmigtir. Tek yon bilet fiyatlar1 212,99 ile 359,99 TL arasinda degismektedir.

% {zmir Adnan Menderes Havalimani ile Sabiha Gokgen Havalimani arasinda tek yonde 9 adet Anadolujet ve 12 adet Pegasus Havayollari
seferinin agirlikli ortalama bilet fiyatlarindan hesaplanmistir. Tek yon bilet fiyatlar1 202,99 ile 282,99 TL arasinda degismektedir.

3 Aydin ile Ankara Otogar arasindaki otobiis seyahat siireleri 8 saat ile 9 saat 30 dakika arasinda degismektedir. Ortalama seyahat siiresi,
belirtilen azami ve asgari seyahat siirelerinin ortalamasi olan 8 saat 45 dakika alinmistir.

% {zmir Adnan Menderes Havaliman ile Ankara Esenboga Havalimam arasinda tek yonde 4 adet Anadolujet ve 3 adet Pegasus Havayollari
seferinin agirhikli ortalama bilet fiyatlarindan hesaplanmigtir. Tek yon bilet fiyatlar1 222,99 ile 362,99 TL arasinda degismektedir.

% Aydin ile Ankara Otogar arasindaki otobiis seyahat siireleri 8 saat ile 9 saat 30 dakika arasinda degismektedir. Ortalama seyahat siiresi,
belirtilen azami ve asgari seyahat siirelerinin ortalamasi olan 8 saat 45 dakika alinmistir.

36 1zmir Adnan Menderes Havalimant ile Trabzon Havalimani arasmda tek yonde 1 adet Sunexpress seferinin bilet fiyatlarindan hesaplanmistir.
Tek yon bilet fiyatlar1 414,39 ile 514,22 TL arasinda degismektedir.

87 Aydin ile Diyarbakir Otogar arasindaki otobiis seyahat siireleri 18 saat dakika ile 24 saat arasinda degismektedir. Ortalama seyahat siiresi,
belirtilen azami ve asgari seyahat siirelerinin ortalamasi olan 21 saat dakika alinmustir.

% Enuygun.com sitesinde 23 Agustos 2021 tarihi i¢in Aydin-Diyarbakir arasinda 5 farkli otobiis isletmesinin 6 farkli sefer bulunmustur. Bu
seferlerin bilet {icretleri 250 TL ile 200 TL arasinda degismekte olup, bu 6 seferin ortalama bilet fiyat1 208,33 TL’ye esittir (23 Temmuz 2021
tarihinde bakilmistir).

% fzmir Adnan Menderes Havalimani ile Trabzon Havalimani arasinda tek yonde baglantisiz (direkt) 1 adet Pegasus Havayollar1 seferinin bilet
fiyatlarindan hesaplanmustir. Tek yon bilet fiyatlar1 422,99 ile 499,99 TL arasinda degismektedir.

40 Aydin ile Adana Otogar arasindaki otobiis seyahat siireleri (farkh giizergahlar iizerinden) 13 saat 30 dakika ile 17 saat arasinda degismektedir.
Ortalama seyahat siiresi, belirtilen azami ve asgari seyahat siirelerinin ortalamasi olan 15 saat 15 dakika alinmistir.

4 Enuygun.com sitesinde 23 Agustos 2021 tarihi i¢in Aydin-Adana arasinda 9 farkli otobiis isletmesinin 12 farkl sefer bulunmustur. Bu
seferlerin bilet ticretleri 240 TL ile 130 TL arasinda degismekte olup, bu 12 seferin ortalama bilet fiyat: 180,83 TL’ye esittir (23 Temmuz 2021
tarihinde bakilmistir).

2 Tzmir Adnan Menderes Havalimani ile Adaba Sakirpasa Havalimani arasinda tek yonde baglantisiz (direkt) 2 adet Pegasus Havayollari
seferinin agirhikli ortalama bilet fiyatlarindan hesaplanmistir. Tek yon bilet fiyatlart 222,99 ile 499,99 TL arasinda degismektedir.

43 Aydn ile Antalya Otogar arasindaki otobiis seyahat siireleri 5 saat 25 dakika ile 6 saat 35 dakika arasinda degismektedir. Ortalama seyahat
stiresi, belirtilen azami ve asgari seyahat siirelerinin ortalamasi olan 6 saat alinmustir.

4 Izmir Adnan Menderes Havaliman ile Antalya Havalimani arasinda tek yonde 3 adet Sunexpress Havayollari seferinin agirlikli ortalama
bilet fiyatlarindan hesaplanmistir. Tek yon bilet fiyatlar1 148,97 ile 313,72 TL arasinda degismektedir.
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Ekonomik Fayda Maliyet Analizi

Sonraki agsamada, her ii¢ senaryo i¢in ayr1 ayr1 eKonomik analiz hesaplamalart yapilmistir.
Tablo 6-5 ile Tablo 6-34 arasindaki tablolar Senaryo-1, Tablo 6-35 ile Tablo 6-64 arasinda yer
tablolar Senaryo-2, Tablo 6-65 ile Tablo 6-70 arasindaki tablolar ise Senaryo-3 kapsaminda
yapilan hesaplamalar1 gostermektedir.

Tablo 6-4’te 6zetlendigi lizere, her iki senaryoda da proje oldukga yiiksek bir ekonomik deger
yaratmaktadir. Finansal agidan karli olmayan proje, ekonomik olarak karlidir. Projenin net
buglinkii degeri li¢c senaryoda sirasiyla 3.552.227.458, 2.329.620.079 ve 2.032.914.401 TL, i¢
karlilik orami1 da %32,1, %28,3 ve %27,3 olarak hesaplanmistir. Net bugiinkii degerlerin
sifirdan, i¢ karlilik oranlarinin da indirgeme oranindan yiiksek olmasi, projenin ekonomik
olarak karl1 bir proje oldugunu gostermektedir. Projenin hesaplanan geri doniis siireleri de bu
captaki bir altyap1 projesi icin kisa olarak degerlendirilmektedir.

Tablo 6-4: Ekonomik Analizin Ozet Sonuglar1 (iskonto oram=%17,31, 2021 yih
fiyatlariyla)

Parametre Hesaplanan Deger (TL) Karar Alma Kriteri Sonug

Net Bugiinkii Deger .
— 3.552.227.458 Sifirdan biiyiik olma Proje karli
o .
> I¢ Karlilik Orani . )
S(f %32,1 Iskonto oranindan (%17,31) biiyiik olma Proje karli
=z
o Geri Doniis Stiresi

10,94 Y1l

Net Bugiinkii Deger .
& 2.329.620.079 Sifirdan biyiik olma Proje karli
(©) .
> I¢ Karlilik Oram . )
% %28,3 Iskonto oranindan (%17,31) biiyiik olma Proje karli
zZ
e Geri Doniis Stiresi

13,5 Y1l

Net Bugiinkii Deger )
@ 2.032.914.401 Sifirdan biyiik olma Proje karli
o .
> I¢ Karlilik Oran .
g:: %27,3 Iskonto oranindan (%17,31) biiyiik olma Proje karli
zZ
[ Geri Doniis Stiresi
£ ; 14,47
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Tablo 6-5: Senaryo-1’e Gore Aydln-istanbul Ucguslarinin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydln-izmir Adnan Menderes Havalimam

arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

Aydin- Aydin-Istanbul
Aydin- Aydmn- | Aydm- | Istanbul | Aydimn- izmic- Arasi Ugak Ile
Aydin | Adnan Menderes | Karayolundan | Istanbul Istanbul | Istanbul Arasi Istanbul i f;ﬁg 1 Aydin-istanbul Aras1 Ugak ile Aydin-istanbul Aras1 Ugak Aydin-istanbul Arasi Yapilan
Cildir- | Havalimani’ndan | Kayan Aydin Arasi Arasi Arast | Kilometre | Arasi s ArasIl Yapilan Yolculuklarm Yol Agtig1 | ile Yapilan Yolculuklarin Ucak ile Yapilan Yolculuklarin
Vil Istanbul Kayan Aydin Cildur- Mesafe Mesafe | Mesafe | Basina Otobiis Uecak il Toplam Tasit isletme Gideri Yol Agtig1 Otobiis Bileti Yolculuklar Sonucu Net Ulagim
" | Havayolu | Cildir-istanbul Istanbul (Ucretsiz | (Ucretli | (ugak | Otomobil ile Y(EI?:UIUT( Tasarrufu (karayolundan kayan Tasarrufu (karayolundan | Ortaya Cikacak Toplam | Maliyeti Etkisi
Yolcu Havayolu Yolcu Havayolu yol yol yolcugu Tagit Yolculuk Maliveti Ozel arag trafigi, TL, 1 kayan otobiis yolcusu i¢in, | Ucak Bileti Harcamasi (Zaman
Trafigi Trafigi Yolcu Trafigi | iizerinden, | lizerinden, | igin, Isletme | Maliyeti (tek ¥ ) otomobilde 3 kisi) TL) (TL) tasarrufu ve
km) km) km) Gideri | (tek yon) ceyon emisyon etkisi
(kurus) hari¢, TL)
Al A2=A1x0,585 | A3=A1x0,415 Al A5 A6 A7 A8 A9 Al10=A3/2/3xA4xATxEskalasyon | A11=A3/2xA8xEskalasyon | A12=A3xA9xEskalasyon | A13=A10+A11-
Katsayisi Katsayisi Katsayisi Al2
2025 | 349.353 204.371 144.981 722 569 375 65 252 294 21.475.918 34.595.769 80.723.460 -24.651.773
2026 | 363.794 212.820 150.975 722 569 375 65 252 294 26.234.833 42.261.952 98.611.220 -30.114.436
2027 | 378.236 221.268 156.968 722 569 375 65 252 294 31.997.788 51.545.553 120.272.957 -36.729.616
2028 | 392.677 229.716 162.961 722 569 375 65 252 294 38.969.788 62.776.817 146.479.239 -44.732.634
2029 | 407.118 238.164 168.954 722 569 375 65 252 294 47.396.726 76.351.853 178.154.324 -54.405.745
2030 | 421.560 246.612 174.947 722 569 375 65 252 294 57.573.393 92.745.547 216.406.276 -66.087.336
2031 | 436.001 255.061 180.940 722 569 375 65 252 294 69.853.046 112.526.960 262.562.908 -80.182.902
2032 | 450.443 263.509 186.934 722 569 375 65 252 294 84.658.807 136.377.708 318.214.652 -97.178.137
2033 | 464.884 271.957 192.927 722 569 375 65 252 294 102.497.274 165.113.870 385.265.697 -117.654.553
2034 | 479.325 280.405 198.920 722 569 375 65 252 294 123.974.735 199.712.124 465.994.955 -142.308.097
2035 | 493.767 288.854 204.913 722 569 375 65 252 294 149.816.504 241.340.885 563.128.731 -171.971.342
2036 | 508.208 297.302 210.906 722 569 375 65 252 294 180.889.963 291.397.426 679.927.328 -207.639.939
2037 | 522.649 305.750 216.900 722 569 375 65 252 294 218.232.011 351.552.099 820.288.230 -250.504.121
2038 | 537.091 314.198 222.893 722 569 375 65 252 294 263.081.758 423.801.000 988.869.000 -301.986.242
2039 | 551.532 322.646 228.886 722 569 375 65 252 294 316.919.470 510.528.701 1.191.233.635 -363.785.464
2040 | 565.974 331.095 234.879 722 569 375 65 252 294 381.512.918 614.582.924 1.434.026.822 -437.930.980
2041 | 580.415 339.543 240.872 722 569 375 65 252 294 458.972.567 739.363.436 1.725.181.350 -526.845.348
2042 | 594.856 347.991 246.865 722 569 375 65 252 294 551.817.241 888.927.838 2.074.164.955 -633.419.876
2043 | 609.298 356.439 252.859 722 569 375 65 252 294 663.052.267 1.068.117.439 2.492.274.023 -761.104.318
2044 | 623.739 364.887 258.852 722 569 375 65 252 294 796.262.422 1.282.706.992 2.992.982.981 -914.013.567
2045 | 638.181 373.336 264.845 722 569 375 65 252 294 955.722.494 1.539.582.794 3.592.359.853 -1.097.054.565
2046 | 652.622 381.784 270.838 722 569 375 65 252 294 1.146.528.745 1.846.954.467 4.309.560.424 -1.316.077.211
2047 | 667.063 390.232 276.831 722 569 375 65 252 294 1.374.755.225 2.214.606.755 5.167.415.762 -1.578.053.782
2048 | 681.505 398.680 282.824 722 569 375 65 252 294 1.647.639.572 2.654.198.842 6.193.130.631 -1.891.292.217
2049 | 695.946 407.128 288.818 722 569 375 65 252 294 1.973.803.850 3.179.620.096 7.419.113.557 -2.265.689.611
2050 | 710.388 415.577 294.811 722 569 375 65 252 294 2.363.516.972 3.807.412.809 8.883.963.220 -2.713.033.439
2051 | 724.829 424.025 300.804 722 569 375 65 252 294 2.829.006.488 4.557.274.463 10.633.640.413 -3.247.359.462
2052 | 739.270 432.473 306.797 722 569 375 65 252 294 3.384.828.974 5.452.654.388 12.722.860.239 -3.885.376.877
2053 | 753.712 440.921 312.790 722 569 375 65 252 294 4.048.309.957 6.521.462.450 15.216.745.716 -4.646.973.309
2054 | 768.153 449.370 318.784 722 569 375 65 252 294 4.840.066.361 7.796.910.652 18.192.791.522 -5.555.814.509
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Tablo 6-6: Senaryo-1’e Gore Aydin-istanbul Ucuslarinin Emisyon Sahmindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)

Aydin- Aydin-
Aydin- Aydin- Aydin- Istanbul Aydm- — Istanbul Aydin- fzmir- )

Aydin Adnan Men’deres Karayolundan Istanbul istanbul istanbul Aras1 Ozel Istanbul istanbul _Ara51 Istanbul istanbul Aydin-Istanbul Aydin-istanbul

Culdur- Havalimani’ndan Arasi Arag Ile Arasi Kilomettre Arasi Arasi1 Ugak Ile .

Istanbul Kayan Aydmn Kayan Aydin Mesafe Arast Arast Yolculuk Otobiis Arast Bagina Otobiis Arast Yolculuk Toplam Aras Karayolu Oqayg Cikan Toplam Emisyon
Yil yan Ay Cildir-Istanbul - X Mesafe Mesafe P § Ugak Ile sna Ny Ugak Ile . P Ile Yolculuk Maliyeti (Ton basina karbon fiyat:

Havayolu Cildir-Istanbul Havavolu Yolcu (Ucretsiz Ueretli vol K Siiresi Ile Yolculuk Otomobil Ile Yolculuk Emisyonu Toblam Emisyonu 518 TL
Yolcu Havayolu Yolcu 4 o yol (u creth yo (uga, (Ucretsiz Yolculuk L Tasit Yolculuk A (karayolundan P 4 TL)
. .. Trafigi W2 iizerinden, | yolcugu L Siiresi ; = | Maliyeti (gram)
Trafigi Trafigi tizerinden, km) icin, km) | - Yol Stiresi (dakika) Isletme Maliyeti (tek yon) kayan, gram)
km) g Uzerinden, | (Dakika) Gideri (tek yBn) Y
Dakika) (kurus)
B14=B3/2xBirim
B13=B3xBiriim Og:i‘s;;'nl(;éz”f” B15=(B13-
B1 B2=B1x0,585 B3=B1x0,415 B4 B5 B6 B7 B8 B9 B10 B11 B12 Uga_k Yolcusu B3/2xBirim B14)/1.000.000x51x8,3903*Eskalasyon
EmisyonuxB6 Otobiis Yolcusu Katsayisi
EmisyonuxB5

2025 | 349.353 204.371 144.981 722 569 375 559 540 75 65 252 294 13.863.846.664 10.654.320.855 2.600.930
2026 | 363.794 212.820 150.975 722 569 375 559 540 75 65 252 294 14.436.944.168 11.094.744.414 3.177.278
2027 | 378.236 221.268 156.968 722 569 375 559 540 75 65 252 294 15.010.041.672 11.535.167.973 3.875.225
2028 | 392.677 229.716 162.961 722 569 375 559 540 75 65 252 294 15.583.139.176 11.975.591.531 4.719.598
2029 | 407.118 238.164 168.954 722 569 375 559 540 75 65 252 294 16.156.236.680 12.416.015.090 5.740.177
2030 | 421.560 246.612 174.947 722 569 375 559 540 75 65 252 294 16.729.334.184 12.856.438.649 6.972.664
2031 | 436.001 255.061 180.940 722 569 375 559 540 75 65 252 294 17.302.431.688 13.296.862.208 8.459.843
2032 | 450.443 263.509 186.934 722 569 375 559 540 75 65 252 294 17.875.529.192 13.737.285.767 10.252.956
2033 | 464.884 271.957 192.927 722 569 375 559 540 75 65 252 294 18.448.626.696 14.177.709.326 12.413.357
2034 | 479.325 280.405 198.920 722 569 375 559 540 75 65 252 294 19.021.724.200 14.618.132.885 15.014.474
2035 | 493.767 288.854 204.913 722 569 375 559 540 75 65 252 294 19.594.821.704 15.058.556.444 18.144.149
2036 | 508.208 297.302 210.906 722 569 375 559 540 75 65 252 294 20.167.919.208 15.498.980.003 21.907.429
2037 | 522.649 305.750 216.900 722 569 375 559 540 75 65 252 294 20.741.016.711 15.939.403.562 26.429.892
2038 | 537.091 314.198 222.893 722 569 375 559 540 75 65 252 294 21.314.114.215 16.379.827.121 31.861.607
2039 | 551.532 322.646 228.886 722 569 375 559 540 75 65 252 294 21.887.211.719 16.820.250.679 38.381.846
2040 | 565.974 331.095 234.879 722 569 375 559 540 75 65 252 294 22.460.309.223 17.260.674.238 46.204.703
2041 | 580.415 339.543 240.872 722 569 375 559 540 75 65 252 294 23.033.406.727 17.701.097.797 55.585.775
2042 | 594.856 347.991 246.865 722 569 375 559 540 75 65 252 294 23.606.504.231 18.141.521.356 66.830.114
2043 | 609.298 356.439 252.859 722 569 375 559 540 75 65 252 294 24.179.601.735 18.581.944.915 80.301.693
2044 | 623.739 364.887 258.852 722 569 375 559 540 75 65 252 294 24.752.699.239 19.022.368.474 96.434.661
2045 | 638.181 373.336 264.845 722 569 375 559 540 75 65 252 294 25.325.796.743 19.462.792.033 115.746.734
2046 | 652.622 381.784 270.838 722 569 375 559 540 75 65 252 294 25.898.894.247 19.903.215.592 138.855.115
2047 | 667.063 390.232 276.831 722 569 375 559 540 75 65 252 294 26.471.991.751 20.343.639.151 166.495.429
2048 | 681.505 398.680 282.824 722 569 375 559 540 75 65 252 294 27.045.089.255 20.784.062.710 199.544.219
2049 | 695.946 407.128 288.818 722 569 375 559 540 75 65 252 294 27.618.186.759 21.224.486.269 239.045.696
2050 | 710.388 415.577 294.811 722 569 375 559 540 75 65 252 294 28.191.284.263 21.664.909.828 286.243.518
2051 | 724.829 424.025 300.804 722 569 375 559 540 75 65 252 294 28.764.381.767 22.105.333.386 342.618.555
2052 | 739.270 432.473 306.797 722 569 375 559 540 75 65 252 294 29.337.479.271 22.545.756.945 409.933.741
2053 | 753.712 440.921 312.790 722 569 375 559 540 75 65 252 294 29.910.576.775 22.986.180.504 490.287.355
2054 | 768.153 449.370 318.784 722 569 375 559 540 75 65 252 294 30.483.674.278 23.426.604.063 586.176.296
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Tablo 6-7: Senaryo-1’e Gore Aydin-istanbul Uguslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)

Aydm-

Aydin-Istanbul

Aydm-

[zmir-

Aydmn-

[zmir-

Aydin-Istanbul Aras

Ay_dm Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan | Aydin-Istanbul Aydin-Istanbul Istanbul Arasi Ozel Arag | Istanbul Arasi Istanbul Arast Aézgllll‘zillsgir?;;lrle Istanbul Arast Istanbul Arast %iilﬂilzﬁi 1?21
Istanbul Havalimanindan Kayan | Aydimn Cildir-Istanbul Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Tle Yolculuk Otobiis Ile Ugak Ile ) . Otobiis Ile Ugak Ile <
Yil : - . - . R . Bagina Otomobil Agt1g1 Zaman
Havayolu Aydin Cildir-Istanbul Havayolu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol (ugak Stiresi (Ucretsiz Yolculuk Yolculuk Tasut islet Yolculuk Yolculuk Tasarrufunun
Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Trafigi iizerinden, km) tizerinden, km) | yolcugu i¢in, | Yol Uzerinden, Stiresi Stiresi asit Iletme Maliyeti (tek | Maliyeti (tek .
km) Dakika) (Dakika) (dakika) Gideri (kurus) yon) yon) Toplam Ekonomik
Degeri (TL)
Cl C2=C1*0,585 C3=C1*0,415 C4 C5 C6 Cc7 C8 C9 C10 Cl1 C12 C13
2025 349.353 204.371 144.981 722 569 375 559 540 75 65 252 294 68.463.859
2026 363.794 212.820 150.975 722 569 375 559 540 75 65 252 294 83.634.977
2027 378.236 221.268 156.968 722 569 375 559 540 75 65 252 294 102.006.911
2028 392.677 229.716 162.961 722 569 375 559 540 75 65 252 294 124.233.203
2029 407.118 238.164 168.954 722 569 375 559 540 75 65 252 294 151.097.742
2030 421.560 246.612 174.947 722 569 375 559 540 75 65 252 294 183.540.309
2031 436.001 255.061 180.940 722 569 375 559 540 75 65 252 294 222.687.059
2032 450.443 263.509 186.934 722 569 375 559 540 75 65 252 294 269.886.884
2033 464.884 271.957 192.927 722 569 375 559 540 75 65 252 294 326.754.780
2034 479.325 280.405 198.920 722 569 375 559 540 75 65 252 294 395.223.556
2035 493.767 288.854 204.913 722 569 375 559 540 75 65 252 294 477.605.470
2036 508.208 297.302 210.906 722 569 375 559 540 75 65 252 294 576.665.678
2037 522.649 305.750 216.900 722 569 375 559 540 75 65 252 294 695.709.746
2038 537.091 314.198 222.893 722 569 375 559 540 75 65 252 294 838.687.884
2039 551.532 322.646 228.886 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.010.319.079
2040 565.974 331.095 234.879 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.216.238.876
2041 580.415 339.543 240.872 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.463.175.300
2042 594.856 347.991 246.865 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.759.158.208
2043 609.298 356.439 252.859 722 569 375 559 540 75 65 252 294 2.113.768.383
2044 623.739 364.887 258.852 722 569 375 559 540 75 65 252 294 2.538.433.871
2045 638.181 373.336 264.845 722 569 375 559 540 75 65 252 294 3.046.782.419
2046 652.622 381.784 270.838 722 569 375 559 540 75 65 252 294 3.655.060.593
2047 667.063 390.232 276.831 722 569 375 559 540 75 65 252 294 4.382.632.070
2048 681.505 398.680 282.824 722 569 375 559 540 75 65 252 294 5.252.569.981
2049 695.946 407.128 288.818 722 569 375 559 540 75 65 252 294 6.292.360.920
2050 710.388 415.577 294.811 722 569 375 559 540 75 65 252 294 7.534.741.524
2051 724.829 424.025 300.804 722 569 375 559 540 75 65 252 294 9.018.692.444
2052 739.270 432.473 306.797 722 569 375 559 540 75 65 252 294 10.790.619.116
2053 753.712 440.921 312.790 722 569 375 559 540 75 65 252 294 12.905.754.218
2054 768.153 449.370 318.784 722 569 375 559 540 75 65 252 294 15.429.823.190

C13=C3/2*(C7-C9)/60*31,53+C3/2*(C8-C9)/60*31,53)*Eskalasyon Katsayisi
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Tablo 6-8: Senaryo-1’e Gore Aydin-istanbul Ucuslarimin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

vil Aydin-Istanbul Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ulagim Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti (Ton Aydm-Istanbul Aras1 Ugak le Yapilan Yolculuklarin Yol Agtig1 NET EKQNOMIK
Maliyeti Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) bagina karbon fiyat1 508, $) Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
D1=A13 D2=-B15 D3=C13 D4=D1+D2+D3
2025 -24.651.773 -2.600.930 68.463.859 41.211.156
2026 -30.114.436 -3.177.278 83.634.977 50.343.263
2027 -36.729.616 -3.875.225 102.006.911 61.402.070
2028 -44.732.634 -4.719.598 124.233.203 74.780.971
2029 -54.405.745 -5.740.177 151.097.742 90.951.820
2030 -66.087.336 -6.972.664 183.540.309 110.480.309
2031 -80.182.902 -8.459.843 222.687.059 134.044.315
2032 -97.178.137 -10.252.956 269.886.884 162.455.792
2033 -117.654.553 -12.413.357 326.754.780 196.686.870
2034 -142.308.097 -15.014.474 395.223.556 237.900.986
2035 -171.971.342 -18.144.149 477.605.470 287.489.979
2036 -207.639.939 -21.907.429 576.665.678 347.118.311
2037 -250.504.121 -26.429.892 695.709.746 418.775.732
2038 -301.986.242 -31.861.607 838.687.884 504.840.036
2039 -363.785.464 -38.381.846 1.010.319.079 608.151.768
2040 -437.930.980 -46.204.703 1.216.238.876 732.103.193
2041 -526.845.348 -55.585.775 1.463.175.300 880.744.178
2042 -633.419.876 -66.830.114 1.759.158.208 1.058.908.218
2043 -761.104.318 -80.301.693 2.113.768.383 1.272.362.373
2044 -914.013.567 -96.434.661 2.538.433.871 1.527.985.644
2045 -1.097.054.565 -115.746.734 3.046.782.419 1.833.981.121
2046 -1.316.077.211 -138.855.115 3.655.060.593 2.200.128.266
2047 -1.578.053.782 -166.495.429 4.382.632.070 2.638.082.859
2048 -1.891.292.217 -199.544.219 5.252.569.981 3.161.733.546
2049 -2.265.689.611 -239.045.696 6.292.360.920 3.787.625.614
2050 -2.713.033.439 -286.243.518 7.534.741.524 4.535.464.566
2051 -3.247.359.462 -342.618.555 9.018.692.444 5.428.714.427
2052 -3.885.376.877 -409.933.741 10.790.619.116 6.495.308.498
2053 -4.646.973.309 -490.287.355 12.905.754.218 7.768.493.554
2054 -5.555.814.509 -586.176.296 15.429.823.190 9.287.832.386
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Tablo 6-9: Senaryo-1’e Gore Aydin-Ankara Ucuslarimin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ulasim Maliyeti Etkisi (Aydln-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin-
Aydin- Aydin- Ankara Aydm- [zmir- : :Z:slln I:JAQZEE}E:
Aydin Adnaq Menf]eres Karayolundan Ankara Ankara Aydin- _Ara51 Ankara Ankara Aydin-Ankara Aras1 Ugak Ilev Aydin-Ankara Arast Ugak Aydin-Ankara Arast Ugak Yapilan
Cildir- | Havalimani’ndan Kilomettre Arasi Yapilan Yolculuklarin Yol Actigi Ile Yapilan Yolculuklarin i
Kayan Aydin Arast Arast Ankara . Arast : . - R Ile Yapilan Yolculuklar Yolculuklarin
Ankara Kayan Aydin Basina Otobiis ; Toplam Tagit Isletme Gideri Yol Agtig1 Otobiis Bileti
Yil Cildir-Ankara Mesafe Mesafe Arasi . ; Ugak Ile Sonucu Ortaya Crkacak Net Ulagim
Havayolu Cildir-Ankara - : - . Otomobil Ile Tasarrufu (karayolundan kayan Tasarrufu (karayolundan e AR
Havayolu (Ucretsiz (Ucretli | Mesafe Yolculuk | . o - N - Toplam Ugak Bileti Maliyeti Etkisi
Yolcu Havayolu Yolcu . Tagit Yolculuk . o | Ozel arag trafigi, TL, 1 otomobilde | kayan otobiis yolcusu i¢in,
. . Yolcu Trafigi yol yol (ugak) : | Maliyeti . Harcamasi (TL) (Zaman tasarrufu
Trafigi Trafigi Lo Lo Isletme Maliyeti . 3 kisi) TL) ; .
iizerinden) | tizerinden) S .. (tek yon) ve emisyon etkisi
Gideri (tek yon) haric, TL)
(kurus) ’
E1 E2=E1x0,585 E3=E1x0,415 E4 Es5 E6 £7 Es E9 E10= E3/2/3XxEAXE7x Eskalasyon | E11= E3/2XE8x Eskalasyon | E12= E3xE9xEskalasyon | E13=E10+E11-
Katsayisi Katsayis1 Katsayis1 E12
2025 | 107.432 44.584 62.848 596 596 510 65 179 251 7.684.893 10.652.523 29.815.163 -11.477.747
2026 | 111.873 46.427 65.446 596 596 510 65 179 251 9.387.812 13.013.049 36.421.997 -14.021.136
2027 | 116.314 48.270 68.044 596 596 510 65 179 251 11.450.015 15.871.600 44.422.747 -17.101.132
2028 | 120.755 50.113 70.642 596 596 510 65 179 251 13.944.859 19.329.864 54.102.021 -20.827.298
2029 | 125.196 51.956 73.240 596 596 510 65 179 251 16.960.335 23.509.808 65.801.196 -25.331.052
2030 | 129.637 53.799 75.838 596 596 510 65 179 251 20.601.930 28.557.657 79.929.532 -30.769.945
2031 | 134.078 55.642 78.436 596 596 510 65 179 251 24.996.052 34.648.632 96.977.457 -37.332.772
2032 | 138.519 57.485 81.033 596 596 510 65 179 251 30.294.112 41.992.613 117.532.396 -45.245.672
2033 | 142.960 59.328 83.631 596 596 510 65 179 251 36.677.388 50.840.881 142.297.661 -54.779.392
2034 | 147.401 61.171 86.229 596 596 510 65 179 251 44.362.833 61.494.169 172.114.965 -66.257.963
2035 | 151.842 63.014 88.827 596 596 510 65 179 251 53.609.992 74.312.249 207.991.268 -80.069.027
2036 | 156.283 64.857 91.425 596 596 510 65 179 251 64.729.246 89.725.362 251.130.762 -96.676.154
2037 | 160.724 66.700 94.023 596 596 510 65 179 251 78.091.638 108.247.831 302.972.979 -116.633.510
2038 | 165.165 68.543 96.621 596 596 510 65 179 251 94.140.568 130.494.283 365.238.188 -140.603.337
2039 | 169.606 70.386 99.219 596 596 510 65 179 251 113.405.731 157.198.961 439.981.448 -169.376.757
2040 | 174.047 72.229 101.817 596 596 510 65 179 251 136.519.701 189.238.718 529.656.970 -203.898.551
2041 | 178.488 74.072 104.415 596 596 510 65 179 251 164.237.682 227.660.391 637.194.725 -245.296.652
2042 | 182.929 75.915 107.013 596 596 510 65 179 251 197.461.006 273.713.372 766.091.616 -294.917.238
2043 | 187.369 77.758 109.611 596 596 510 65 179 251 237.265.091 328.888.368 920.519.957 -354.366.498
2044 | 191.810 79.601 112.209 596 596 510 65 179 251 284.932.705 394.963.506 1.105.456.518 -425.560.307
2045 | 196.251 81.444 114.807 596 596 510 65 179 251 341.993.528 474.059.175 1.326.836.016 -510.783.313
2046 | 200.692 83.287 117.405 596 596 510 65 179 251 410.271.196 568.703.233 1.591.733.628 -612.759.200
2047 | 205.133 85.130 120.003 596 596 510 65 179 251 491.939.232 681.908.538 1.908.581.997 -734.734.227
2048 | 209.574 86.973 122.601 596 596 510 65 179 251 589.587.536 817.265.118 2.287.429.186 -880.576.531
2049 | 214.015 88.816 125.199 596 596 510 65 179 251 706.301.407 979.049.705 2.740.245.264 -1.054.894.152
2050 | 218.456 90.659 127.797 596 596 510 65 179 251 845.755.450 1.172.355.903 3.281.286.633 -1.263.175.280
2051 | 222.897 92.502 130.395 596 596 510 65 179 251 1.012.325.143 1.403.248.842 3.927.528.883 -1.511.954.898
2052 | 227.338 94.345 132.993 596 596 510 65 179 251 1.211.219.376 1.678.948.903 4.699.181.007 -1.809.012.728
2053 | 231.779 96.188 135.591 596 596 510 65 179 251 1.448.637.877 2.008.049.923 5.620.296.153 -2.163.608.353
2054 | 236.220 98.031 138.189 596 596 510 65 179 251 1.731.958.159 2.400.778.346 6.719.496.936 -2.586.760.430
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Tablo 6-10: Senaryo-1’e Gore Aydin-Ankara Ucuslarinin Emisyon Sahmindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin Aydin-Ankara Aydin- izmir-
Adnan Menderes Karayolundan Aydin- Aydin- Aydin- Arasi Ankara Aydin-Ankara Arasi
Cildir- . . Ankara ; Aydin-Ankara Arasi
Ankara Havalimanindan Kayan Aydin Ankara Aras1 | Ankara Aras1 | Ankara Kilomettre Arast. Arasi Ucak Ugak Ile Yo_lculuk Karavolu ile Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti
Yil H Kayan Aydin Cildir- Cildir-Ankara Mesafe Mesafe Arast Basina Otobiis Ile | ; v Toplam Emisyonu Y Y P Y Y
avayolu Ankara Havayolu Havayolu Yolcu Ucretsiz yol Ucretli yol Mesafe Otomobil Yolculuk lle Yoleuluk (karayolundan kayan Yolculuk Toplam (Ton basina karbon fiyat1 518, TL)
Yolcu n Yo yolu ¥ ( - cretsiz yo (.. creth yo : A Maliyeti 4 van. Emisyonu (gram)
Trafigi Yolcu Trafigi Trafigi tizerinden) tizerinden) (ugak) T-a§1tll§letme Mallyfétl (tek yon) gram)
Gideri (kurus) (tek yon)
F11= F3/2xBirim
Otomobil Yolcusu
.. - F12=(F10-F11)/
F1 F2=F1x0,585 F3=B1x0,415 Fa F5 F6 F7 F8 F9 FL0=F3xBiriim Ugak | _ EmisyonuxFa+ 1.000.000x51x(8,3903*E)skalasyon
Yolcusu EmisyonuxF6 | F3/2xBirim Otobiis
Yolcusu Katsayis1
EmisyonuxF5
2025 107.432 44.584 62.848 596 596 510 65 179 251 8.173.342.014 3.923.644.101 3.443.863
2026 111.873 46.427 65.446 596 596 510 65 179 251 8.511.207.977 4.085.837.949 4.206.999
2027 116.314 48.270 68.044 596 596 510 65 179 251 8.849.073.940 4.248.031.797 5.131.143
2028 120.755 50.113 70.642 596 596 510 65 179 251 9.186.939.904 4.410.225.645 6.249.168
2029 125.196 51.956 73.240 596 596 510 65 179 251 9.524.805.867 4.572.419.493 7.600.505
2030 129.637 53.799 75.838 596 596 510 65 179 251 9.862.671.830 4.734.613.341 9.232.428
2031 134.078 55.642 78.436 596 596 510 65 179 251 10.200.537.793 4.896.807.189 11.201.585
2032 138.519 57.485 81.033 596 596 510 65 179 251 10.538.403.756 5.059.001.037 13.575.826
2033 142.960 59.328 83.631 596 596 510 65 179 251 10.876.269.720 5.221.194.886 16.436.390
2034 147.401 61.171 86.229 596 596 510 65 179 251 11.214.135.683 5.383.388.734 19.880.500
2035 151.842 63.014 88.827 596 596 510 65 179 251 11.552.001.646 5.545.582.582 24.024.468
2036 156.283 64.857 91.425 596 596 510 65 179 251 11.889.867.609 5.707.776.430 29.007.386
2037 160.724 66.700 94.023 596 596 510 65 179 251 12.227.733.573 5.869.970.278 34.995.530
2038 165.165 68.543 96.621 596 596 510 65 179 251 12.565.599.536 6.032.164.126 42.187.604
2039 169.606 70.386 99.219 596 596 510 65 179 251 12.903.465.499 6.194.357.974 50.820.981
2040 174.047 72.229 101.817 596 596 510 65 179 251 13.241.331.462 6.356.551.822 61.179.140
2041 178.488 74.072 104.415 596 596 510 65 179 251 13.579.197.425 6.518.745.671 73.600.515
2042 182.929 75.915 107.013 596 596 510 65 179 251 13.917.063.389 6.680.939.519 88.489.021
2043 187.369 77.758 109.611 596 596 510 65 179 251 14.254.929.352 6.843.133.367 106.326.590
2044 191.810 79.601 112.209 596 596 510 65 179 251 14.592.795.315 7.005.327.215 127.688.076
2045 196.251 81.444 114.807 596 596 510 65 179 251 14.930.661.278 7.167.521.063 153.258.980
2046 200.692 83.287 117.405 596 596 510 65 179 251 15.268.527.241 7.329.714.911 183.856.535
2047 205.133 85.130 120.003 596 596 510 65 179 251 15.606.393.205 7.491.908.759 220.454.771
2048 209.574 86.973 122.601 596 596 510 65 179 251 15.944.259.168 7.654.102.608 264.214.311
2049 214.015 88.816 125.199 596 596 510 65 179 251 16.282.125.131 7.816.296.456 316.517.783
2050 218.456 90.659 127.797 596 596 510 65 179 251 16.619.991.094 7.978.490.304 379.011.902
2051 222.897 92.502 130.395 596 596 510 65 179 251 16.957.857.058 8.140.684.152 453.657.470
2052 227.338 94.345 132.993 596 596 510 65 179 251 17.295.723.021 8.302.878.000 542.788.769
2053 231.779 96.188 135.591 596 596 510 65 179 251 17.633.588.984 8.465.071.848 649.184.108
2054 236.220 98.031 138.189 596 596 510 65 179 251 17.971.454.947 8.627.265.696 776.149.603
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Tablo 6-11: Senaryo-1’e Gére Aydin-Ankara Ucuslari Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)

Adnan Menderes

Aydin-Ankara Arasi

Aydin-Ankara

Aydin-Ankara

Aydin-Ankara

Izmir-Ankara

Aydin-Ankara Aras1 Ugak

Aydimn Cildir- Havalimanindan Kayan Karayolundan Kayan Ozel Arag ile Aras Otobiis Izmir-Ankara | Arasi Kilomettre Arasi Otobiis | Arast Ugak ile | Ile Yapilan Yolculuklarm
Yil Ankara Havayolu Aydin Cildir-Ankara Yolculuk Siiresi ; Aras1 Ugak Ile Bagsma Otomobil Ile Yolculuk Yolculuk Yol Agtig1 Zaman
o Aydin Cildir-Ankara <. - . Ile Yolculuk L ; S A L
Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi |  (Ucretsiz Yol Siiresi (Dakika) Yolculuk Siiresi | Tasit [sletme Gideri | Maliyeti (tek Maliyeti (tek Tasarrufunun Toplam
Uzerinden, Dakika) (kurus) yon) y6n) Ekonomik Degeri (TL)
Gl G2=G1*0,585 G3=G1*0,415 G4 G5 G6 G7 G8 G9 G10
2025 107.432 44.584 62.848 425 525 72 65 179 251 25.206.191
2026 111.873 46.427 65.446 425 525 72 65 179 251 30.791.709
2027 116.314 48.270 68.044 425 525 72 65 179 251 37.555.664
2028 120.755 50.113 70.642 425 525 72 65 179 251 45.738.670
2029 125.196 51.956 73.240 425 525 72 65 179 251 55.629.329
2030 129.637 53.799 75.838 425 525 72 65 179 251 67.573.639
2031 134.078 55.642 78.436 425 525 72 65 179 251 81.986.213
2032 138.519 57.485 81.033 425 525 72 65 179 251 99.363.671
2033 142.960 59.328 83.631 425 525 72 65 179 251 120.300.601
2034 147.401 61.171 86.229 425 525 72 65 179 251 145.508.602
2035 151.842 63.014 88.827 425 525 72 65 179 251 175.838.973
2036 156.283 64.857 91.425 425 525 72 65 179 251 212.309.756
2037 160.724 66.700 94.023 425 525 72 65 179 251 256.137.953
2038 165.165 68.543 96.621 425 525 72 65 179 251 308.777.905
2039 169.606 70.386 99.219 425 525 72 65 179 251 371.966.991
2040 174.047 72.229 101.817 425 525 72 65 179 251 447.780.037
2041 178.488 74.072 104.415 425 525 72 65 179 251 538.694.087
2042 182.929 75.915 107.013 425 525 72 65 179 251 647.665.474
2043 187.369 77.758 109.611 425 525 72 65 179 251 778.221.535
2044 191.810 79.601 112.209 425 525 72 65 179 251 934.569.710
2045 196.251 81.444 114.807 425 525 72 65 179 251 1.121.727.296
2046 200.692 83.287 117.405 425 525 72 65 179 251 1.345.675.756
2047 205.133 85.130 120.003 425 525 72 65 179 251 1.613.544.173
2048 209.574 86.973 122.601 425 525 72 65 179 251 1.933.827.333
2049 214.015 88.816 125.199 425 525 72 65 179 251 2.316.644.915
2050 218.456 90.659 127.797 425 525 72 65 179 251 2.774.049.495
2051 222.897 92.502 130.395 425 525 72 65 179 251 3.320.392.497
2052 227.338 94.345 132.993 425 525 72 65 179 251 3.972.758.909
2053 231.779 96.188 135.591 425 525 72 65 179 251 4.751.483.626
2054 236.220 98.031 138.189 425 525 72 65 179 251 5.680.764.642

G10=G3/2*(G4-G6)/60*31,53+C3/2*(G5-G6)/60*31,53)*Eskalasyon Katsayisi
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Tablo 6-12: Senaryo-1’e Gore Aydin-Ankara Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydln-izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

Aydin-Ankara Aras1 Ucak Ile Yapilan Yolculuklarin Net

Ortaya Cikan Toplam Emisyon

Aydin-Ankara Aras1 Ucak le Yapilan Yolculuklarin Yol

Y1l | Ekonomik Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi hari¢, | Maliyeti (Ton basina karbon fiyati Actig1 Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri NET EKONOMIK
L) 50, ) (TL) ETKI(TL)
H1=E13 H2=-F12 H3=G10 H4=H1+H2+H3
2025 -11.477.747 -3.443.863 25.206.191 10.284.581
2026 -14.021.136 -4.206.999 30.791.709 12.563.573
2027 -17.101.132 -5.131.143 37.555.664 15.323.389
2028 -20.827.298 -6.249.168 45.738.670 18.662.204
2029 -25.331.052 -7.600.505 55.629.329 22.697.771
2030 -30.769.945 -9.232.428 67.573.639 27.571.265
2031 -37.332.772 -11.201.585 81.986.213 33.451.856
2032 -45.245.672 -13.575.826 99.363.671 40.542.173
2033 -54.779.392 -16.436.390 120.300.601 49.084.819
2034 -66.257.963 -19.880.500 145.508.602 59.370.139
2035 -80.069.027 -24.024.468 175.838.973 71.745.478
2036 -96.676.154 -29.007.386 212.309.756 86.626.216
2037 -116.633.510 -34.995.530 256.137.953 104.508.912
2038 -140.603.337 -42.187.604 308.777.905 125.986.964
2039 -169.376.757 -50.820.981 371.966.991 151.769.253
2040 -203.898.551 -61.179.140 447.780.037 182.702.345
2041 -245.296.652 -73.600.515 538.694.087 219.796.920
2042 -294.917.238 -88.489.021 647.665.474 264.259.215
2043 -354.366.498 -106.326.590 778.221.535 317.528.447
2044 -425.560.307 -127.688.076 934.569.710 381.321.327
2045 -510.783.313 -153.258.980 1.121.727.296 457.685.003
2046 -612.759.200 -183.856.535 1.345.675.756 549.060.021
2047 -134.734.227 -220.454.771 1.613.544.173 658.355.175
2048 -880.576.531 -264.214.311 1.933.827.333 789.036.491
2049 -1.054.894.152 -316.517.783 2.316.644.915 945.232.980
2050 -1.263.175.280 -379.011.902 2.774.049.495 1.131.862.313
2051 -1.511.954.898 -453.657.470 3.320.392.497 1.354.780.129
2052 -1.809.012.728 -542.788.769 3.972.758.909 1.620.957.411
2053 -2.163.608.353 -649.184.108 4.751.483.626 1.938.691.165
2054 -2.586.760.430 -776.149.603 5.680.764.642 2.317.854.609
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Tablo 6-13: Senaryo-1’e Gore Aydin-Antalya Ucuslarimin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ulasim Maliyeti Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin-Antalya

Aydin- Aydin- Aydin- [zmir- . Arast Ugak Ile
Aydin Adnan Menderes Karayolundan Antalya Aydin- A Anl_(ara Arast | Ankara Al Aydin-Antalya Arasi Ugak Ile Aydin-Antalya Arasi Ugak Aydin-Antalya Arast f
Cildir- Havalimani’ndan Antalya Kilomettre Arast Yapilan Yolculuklari Yol A¢tigi | Ile Yapilan Yolculuklarin Ugak Ile Yapilan
Antalya Kayan Aydin LSEgEm g e Arast AITELE, Bagina Otobiis G Toplam Tasit Isletme Gideri Yol Agtig1 Otobiis Bileti Yolculuklar Sonucu Yolculuklaru} Nét
Yil Cildir-Antalya Mesafe Arast - N Ugak Ile Ulagim Maliyeti
Havayolu Cildir-Antalya Havayolu Yolcu | (Ucretsiz _Mesafe Mesafe Otomobil Ile Yolculuk Tasarrufu (karayolundan kayan Toplam Tasarrufu Ortaya Cikacak Toplam Etkisi (Zaman
Yolcu Havayolu Yolcu Trafigi | (Ucretli yol i Tast Isletme | Yolculuk Maliveti ozel arag trafigi, TL, 1 (karayolundan kayan Ugak Bileti Harcamasi RN e
Trafigi Trafigi raligt A izerinden) | B2k} Gideri Maliyeti ¥t otomobilde 3 kisi) otobiis yolcusu igin, TL) (TL) : 3
tizerinden) o) Gk ) (tek yon) emisyon etkisi
harig, TL)
Al A2=A1x0,585 A3=A1x0415 Ad A5 A6 A7 A8 A9 A10=A3/2/3xAdxATxEskalasyon | A11=A3/2xA8xEskalasyon | A12=A3xA9xEskalasyon | A13=A10+All-
Katsayis1 Katsayis1 Katsay1st Al2
il 2 i3 4 5 i6 i7 i8 9 110 11 12 13
2025 | 22.282 13.035 9.247 345 345 277 65 120 210 654.526 1.050.745 3.677.606 -1.972.335
2026 | 23.203 13.574 9.629 345 345 277 65 120 210 799.565 1.283.582 4.492.539 -2.409.391
2027 | 24.124 14.113 10.012 345 345 277 65 120 210 975.204 1.565.545 5.479.406 -2.938.658
2028 | 25.045 14.652 10.394 345 345 277 65 120 210 1.187.691 1.906.661 6.673.314 -3.578.962
2029 | 25.967 15.190 10.776 345 345 277 65 120 210 1.444.521 2.318.963 8.116.370 -4.352.887
2030 | 26.888 15.729 11.158 345 345 277 65 120 210 1.754.677 2.816.873 9.859.056 -5.287.506
2031 | 27.809 16.268 11.541 345 345 277 65 120 210 2.128.927 3.417.675 11.961.864 -6.415.261
2032 | 28.730 16.807 11.923 345 345 277 65 120 210 2.580.165 4.142.072 14.497.251 -7.775.014
2033 | 29.651 17.346 12.305 345 345 277 65 120 210 3.123.832 5.014.848 17.551.968 -9.413.288
2034 | 30.572 17.885 12.687 345 345 277 65 120 210 3.778.406 6.065.668 21.229.838 -11.385.765
2035 | 31.493 18.423 13.070 345 345 277 65 120 210 4.565.991 7.330.019 25.655.067 -13.759.057
2036 | 32414 18.962 13.452 345 345 277 65 120 210 5.513.024 8.850.339 30.976.188 -16.612.825
2037 | 33.335 19.501 13.834 345 345 277 65 120 210 6.651.106 10.677.361 37.370.762 -20.042.296
2038 | 34.256 20.040 14.216 345 345 277 65 120 210 8.018.002 12.871.708 45.050.979 -24.161.269
2039 | 35.177 20.579 14.599 345 345 277 65 120 210 9.658.826 15.505.807 54.270.325 -29.105.692
2040 | 36.099 21.118 14.981 345 345 277 65 120 210 11.627.455 18.666.148 65.331.518 -35.037.915
2041 | 37.020 21.656 15.363 345 345 277 65 120 210 13.988.210 22.455.989 78.595.961 -42.151.763
2042 | 37.941 22.195 15.745 345 345 277 65 120 210 16.817.858 26.998.568 94.494.987 -50.678.561
2043 | 38.862 22.734 16.128 345 345 277 65 120 210 20.207.993 32.440.924 113.543.236 -60.894.319
2044 | 39.783 23.273 16.510 345 345 277 65 120 210 24.267.868 38.958.451 136.354.578 -73.128.259
2045 | 40.704 23.812 16.892 345 345 277 65 120 210 29.127.769 46.760.297 163.661.041 -87.772.975
2046 | 41.625 24.351 17.274 345 345 277 65 120 210 34.943.014 56.095.808 196.335.327 -105.296.506
2047 | 42.546 24.890 17.657 345 345 277 65 120 210 41.898.723 67.262.164 235.417.575 -126.256.687
2048 | 43.467 25.428 18.039 345 345 277 65 120 210 50.215.480 80.613.480 282.147.181 -151.318.220
2049 | 44.388 25.967 18.421 345 345 277 65 120 210 60.156.062 96.571.605 338.000.618 -181.272.950
2050 | 45.309 26.506 18.803 345 345 277 65 120 210 72.033.436 115.638.962 404.736.365 -217.063.967
2051 | 46.231 27.045 19.186 345 345 277 65 120 210 86.220.265 138.413.803 484.448.310 -259.814.243
2052 | 47.152 27.584 19.568 345 345 277 65 120 210 103.160.191 165.608.334 579.629.168 -310.860.643
2053 | 48.073 28.123 19.950 345 345 277 65 120 210 123.381.250 198.070.234 693.245.818 -371.794.335
2054 | 48.994 28.661 20.332 345 345 277 65 120 210 147.511.787 236.808.220 828.828.771 -444.508.763
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Tablo 6-14: Senaryo-1’e Gére Aydin-Antalya Ucuslarinin Emisyon Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Aydm-
Aydm Cildir- Adnan Menderes Aydm-Antalya Aydm-Antalya : Aydin-Antalya Arasi .
v yAntalya Havalimanindan Kayan Aydin MR o ) Ayra51 Mesaz: Ayr351 Mesafi Al e Ugak iz Ka}r’ayolu ile zl{olculuk Or'tayq N S
1l Aydin Cildir-Antalya - . - . Arasi Yolculuk Toplam Emisyonu - Maliyeti (Ton basina karbon fiyati
Havayolu Cildir-Antalya Havayolu Havavolu Yolcu Trafigi (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe (karayolundan kayan, gram) Toplam Emisyonu 518, TL)
Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi y & tizerinden) tizerinden) i) Y van. g (gram) ’
J8=J3/2xBirim
_ .. Otomobil Yolcusu J9=(J8-J7)/
i 12=J1x0,585 13=J1x0,415 14 35 36 J7_J3XBEHn:il;n(§g]E§(136Y eIy EmisyonuxJ4+ | 1.000.000x51x8,3903*Eskalasyon
y J3/2xBirim Otobiis Katsayis1
Yolcusu EmisyonuxJ5

2025 22.282 13.035 9.247 345 345 277 653.169.292 334.178.831 258.503

2026 23.203 13.574 9.629 345 345 277 680.169.713 347.992.967 315.785

2027 24.124 14.113 10.012 345 345 277 707.170.133 361.807.102 385.153

2028 25.045 14.652 10.394 345 345 277 734.170.554 375.621.237 469.074

2029 25.967 15.190 10.776 345 345 277 761.170.975 389.435.373 570.508

2030 26.888 15.729 11.158 345 345 277 788.171.395 403.249.508 693.004

2031 27.809 16.268 11.541 345 345 277 815.171.816 417.063.643 840.812
2032 28.730 16.807 11.923 345 345 277 842.172.236 430.877.779 1.019.028
2033 29.651 17.346 12.305 345 345 277 869.172.657 444.691.914 1.233.747
2034 30.572 17.885 12.687 345 345 277 896.173.078 458.506.050 1.492.268
2035 31.493 18.423 13.070 345 345 277 923.173.498 472.320.185 1.803.323
2036 32.414 18.962 13.452 345 345 277 950.173.919 486.134.320 2.177.350
2037 33.335 19.501 13.834 345 345 277 977.174.339 499.948.456 2.626.831
2038 34.256 20.040 14.216 345 345 277 1.004.174.760 513.762.591 3.166.682
2039 35.177 20.579 14.599 345 345 277 1.031.175.181 527.576.726 3.814.720
2040 36.099 21.118 14.981 345 345 277 1.058.175.601 541.390.862 4.592.223
2041 37.020 21.656 15.363 345 345 277 1.085.176.022 555.204.997 5.524.596
2042 37.941 22.195 15.745 345 345 277 1.112.176.442 569.019.132 6.642.155
2043 38.862 22.734 16.128 345 345 277 1.139.176.863 582.833.268 7.981.077
2044 39.783 23.273 16.510 345 345 277 1.166.177.284 596.647.403 9.584.511
2045 40.704 23.812 16.892 345 345 277 1.193.177.704 610.461.538 11.503.912
2046 41.625 24.351 17.274 345 345 277 1.220.178.125 624.275.674 13.800.623
2047 42.546 24.890 17.657 345 345 277 1.247.178.545 638.089.809 16.547.757
2048 43.467 25.428 18.039 345 345 277 1.274.178.966 651.903.944 19.832.432
2049 44.388 25.967 18.421 345 345 277 1.301.179.386 665.718.080 23.758.431
2050 45.309 26.506 18.803 345 345 277 1.328.179.807 679.532.215 28.449.359
2051 46.231 27.045 19.186 345 345 277 1.355.180.228 693.346.350 34.052.398
2052 47.152 27.584 19.568 345 345 277 1.382.180.648 707.160.486 40.742.764
2053 48.073 28.123 19.950 345 345 277 1.409.181.069 720.974.621 48.729.002
2054 48.994 28.661 20.332 345 345 277 1.436.181.489 734.788.756 58.259.275
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Tablo 6-15: Senaryo-1’e Gore Aydin-Antalya Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin Cildir- nan Menderes arayolundan Kayan Aydin-Antalya Aydin-Antalya Antal ;1 Aydin-Antalya Arasi Aydm-Antalya | Izmir-Antalya | Aydin-Antalya Aras1 Ugak ile

dm Cild Adnan Mend Karayolundan K din-Antal dm-Antal Aydin din-Antalya A dm-Antal Antal d 1 ak 1

vil Antalya Havalimanimdan Kayan Aydin Cildir-Antalya Arasi Mesafe Arasi Mesafe Aras)1, Ozel Arag Ile Yolculuk | Arasi Otobiis ile | Arasi Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Yol
Havayolu Aydin Cildir-Antalya Havayolu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe Stiresi (Ucretsiz Yol Yolculuk Siiresi Yolculuk Agt1g1 Zaman Tasarrufunun

Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Trafigi tizerinden) tizerinden) i) Uzerinden, Dakika) (Dakika) Stiresi Toplam Ekonomik Degeri (TL)
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8 K9 K10

2025 22.282 13.035 9.247 345 345 277 267 360 68 2.259.281

2026 23.203 13.574 9.629 345 345 277 267 360 68 2.759.922

2027 24.124 14.113 10.012 345 345 277 267 360 68 3.366.188

2028 25.045 14.652 10.394 345 345 277 267 360 68 4.099.647

2029 25.967 15.190 10.776 345 345 277 267 360 68 4.986.166

2030 26.888 15.729 11.158 345 345 277 267 360 68 6.056.758

2031 27.809 16.268 11.541 345 345 277 267 360 68 7.348.586

2032 28.730 16.807 11.923 345 345 277 267 360 68 8.906.162

2033 29.651 17.346 12.305 345 345 277 267 360 68 10.782.780

2034 30.572 17.885 12.687 345 345 277 267 360 68 13.042.223

2035 31.493 18.423 13.070 345 345 277 267 360 68 15.760.794

2036 32.414 18.962 13.452 345 345 277 267 360 68 19.029.742

2037 33.335 19.501 13.834 345 345 277 267 360 68 22.958.149

2038 34.256 20.040 14.216 345 345 277 267 360 68 27.676.372

2039 35.177 20.579 14.599 345 345 277 267 360 68 33.340.134

2040 36.099 21.118 14.981 345 345 277 267 360 68 40.135.407

2041 37.020 21.656 15.363 345 345 277 267 360 68 48.284.212

2042 37.941 22.195 15.745 345 345 277 267 360 68 58.051.533

2043 38.862 22.734 16.128 345 345 277 267 360 68 69.753.530

2044 39.783 23.273 16.510 345 345 277 267 360 68 83.767.325

2045 40.704 23.812 16.892 345 345 277 267 360 68 100.542.628

2046 41.625 24.351 17.274 345 345 277 267 360 68 120.615.570

2047 42.546 24.890 17.657 345 345 277 267 360 68 144.625.144

2048 43.467 25.428 18.039 345 345 277 267 360 68 173.332.754

2049 44.388 25.967 18.421 345 345 277 267 360 68 207.645.448

2050 45.309 26.506 18.803 345 345 277 267 360 68 248.643.522

2051 46.231 27.045 19.186 345 345 277 267 360 68 297.613.322

2052 47.152 27.584 19.568 345 345 277 267 360 68 356.086.209

2053 48.073 28.123 19.950 345 345 277 267 360 68 425.884.840

2054 48.994 28.661 20.332 345 345 277 267 360 68 509.178.128

K10=K3/2*(K7-K9)/60*31,53+K3/2*(K8-K9)/60*31,53)*Eskalasyon Katsaysi
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Tablo 6-16: Senaryo-1’e Gore Aydin-Antalya Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

Aydin-Antalya Aras1 Ucak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ortaya Cikan Toplam Emisyon Aydin-Antalya Aras1 Ucak Ile Yapilan Yolculuklarm Yol NET
Y1l | Ekonomik Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi hari¢, | Maliyeti (Ton basina karbon fiyat1 518, Actig1 Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri EKONOMIK
TL) ) (TL) ETKI (TL)
L1=Al13 L2=-J9 L3=K10 LA=L1+L2+L3
2025 -1.972.335 -258.503 2.259.281 28.442
2026 -2.409.391 -315.785 2.759.922 34.745
2027 -2.938.658 -385.153 3.366.188 42.377
2028 -3.578.962 -469.074 4.099.647 51.611
2029 -4.352.887 -570.508 4.986.166 62.771
2030 -5.287.506 -693.004 6.056.758 76.249
2031 -6.415.261 -840.812 7.348.586 92.512
2032 -7.775.014 -1.019.028 8.906.162 112.120
2033 -9.413.288 -1.233.747 10.782.780 135.745
2034 -11.385.765 -1.492.268 13.042.223 164.190
2035 -13.759.057 -1.803.323 15.760.794 198.414
2036 -16.612.825 -2.177.350 19.029.742 239.567
2037 -20.042.296 -2.626.831 22.958.149 289.022
2038 -24.161.269 -3.166.682 27.676.372 348.420
2039 -29.105.692 -3.814.720 33.340.134 419.722
2040 -35.037.915 -4.592.223 40.135.407 505.268
2041 -42.151.763 -5.524.596 48.284.212 607.854
2042 -50.678.561 -6.642.155 58.051.533 730.816
2043 -60.894.319 -7.981.077 69.753.530 878.134
2044 -73.128.259 -9.584.511 83.767.325 1.054.554
2045 -87.772.975 -11.503.912 100.542.628 1.265.740
2046 -105.296.506 -13.800.623 120.615.570 1.518.440
2047 -126.256.687 -16.547.757 144.625.144 1.820.699
2048 -151.318.220 -19.832.432 173.332.754 2.182.102
2049 -181.272.950 -23.758.431 207.645.448 2.614.067
2050 -217.063.967 -28.449.359 248.643.522 3.130.196
2051 -259.814.243 -34.052.398 297.613.322 3.746.681
2052 -310.860.643 -40.742.764 356.086.209 4.482.802
2053 -371.794.335 -48.729.002 425.884.840 5.361.503
2054 -444.508.763 -58.259.275 509.178.128 6.410.090
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Tablo 6-17: Senaryo-1’e Gére Aydin-Trabzon Ucuslarimin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ulasim Maliyeti Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin- )
Aydin- Avdin- Trabzon Aydimn- Izmir- . Avdin-Trabzon Arast
Aydin Adnan Menderes K Trabzon ¥ Aydin- Arasi Trabzon Trabzon Aydin-Trabzon Arasi Ugak Ile Y ; Aydin-Trabzon Arasi Aydin-Trabzon Arasi
. arayolundan Trabzon - Ugak Ile Yapilan ; ;
Cildur- Havalimanindan K Avd Aras1 A Trabzon | Kilomettre Arast. Arasi Yapilan Yolculuklarin Yol Yoleulukl Yol Acti Ugak Ile Yapilan Ugak Ile Yapilan
Trabzon Kayan Aydin ayan Aydin Mesafe rast Arast Bagina Otobiis Ile | Ugak Ile Actig1 Toplam Tagit Isletme O'cuturcann Yol ACUSL | yolculuklar Sonucu Yolculuklarin Net
Yil H g Cildir-Trabzon - : Mesafe . A Otobiis Bileti Toplam PPN
avayolu | Cildir-Trabzon H (Ucretsiz - . Mesafe Otomobil | Yolculuk | Yolculuk | Gideri Tasarrufu (karayolundan Ortaya Cikacak Ulasim Maliyeti Etkisi
Yolcu Havayolu Yolcu gael YOICU ol (Ucr‘.:th el ak Tasit Maliyeti | Maliyeti kayan 6zel arag trafigi, TL, 1 LT (T eyl T Toplam Ugak Bileti Zaman tasarrufu ve
. yolu ¥ Trafigi LY tizerinden _(u(; f O Ve Ye yan oze' arag SR kayan otobiis yolcusu P o ¢ (. .
Trafigi Trafigi & iizerinden, K | ile, km) Isletme (tek yon, | (tek yon, otomobilde 3 kisi) yan ot y Harcamasi (TL) emisyon etkisi harig, TL)
km) i) Gideri 1) 1) gt L)
(kurus)
M10= M11= M12=
M1 M2=M1*0,585 | M3=M1*0,415 M4 M5 M6 M7 M8 M9 M3/2/3xM4xM7xEskalasyon M3/2xM8xEskalasyon M3xM9xEskalasyon M13=M10+M11+M12
Katsayisi Katsayisi Katsayisi
2025 | 21.486 12.570 8.917 1.336 1.336 1075 65 270 270 2.444.107 2.279.741 4.559.481 164.366
2026 | 22.375 13.089 9.285 1.336 1.336 1075 65 270 270 2.985.704 2.784.915 5.569.831 200.789
2027 | 23.263 13.609 9.654 1.336 1.336 1075 65 270 270 3.641.568 3.396.672 6.793.345 244.896
2028 | 24.151 14.128 10.023 1.336 1.336 1075 65 270 270 4.435.030 4.136.774 8.273.547 298.256
2029 | 25.039 14.648 10.391 1.336 1.336 1075 65 270 270 5.394.073 5.031.321 10.062.643 362.752
2030 | 25.927 15.168 10.760 1.336 1.336 1075 65 270 270 6.552.248 6.111.609 12.223.217 440.639
2031 | 26.816 15.687 11.128 1.336 1.336 1075 65 270 270 7.949.757 7.415.135 14.830.270 534.622
2032 | 27.704 16.207 11.497 1.336 1.336 1075 65 270 270 9.634.754 8.986.816 17.973.632 647.938
2033 | 28592 16.726 11.866 1.336 1.336 1075 65 270 270 11.664.895 10.880.429 21.760.858 784.466
2034 | 29.480 17.246 12.234 1.336 1.336 1075 65 270 270 14.109.177 13.160.334 26.320.667 948.844
2035 | 30.368 17.765 12.603 1.336 1.336 1075 65 270 270 17.050.148 15.903.524 31.807.048 1.146.624
2036 | 31.257 18.285 12.971 1.336 1.336 1075 65 270 270 20.586.522 19.202.076 38.404.152 1.384.446
2037 | 32.145 18.805 13.340 1.336 1.336 1075 65 270 270 24.836.303 23.166.059 46.332.118 1.670.244
2038 | 33.033 19.324 13.709 1.336 1.336 1075 65 270 270 29.940.513 27.927.010 55.854.020 2.013.503
2039 | 33.921 19.844 14.077 1.336 1.336 1075 65 270 270 36.067.615 33.642.064 67.284.127 2.425.551
2040 | 34.809 20.363 14.446 1.336 1.336 1075 65 270 270 43.418.794 40.498.875 80.997.749 2.919.919
2041 | 35.698 20.883 14.814 1.336 1.336 1075 65 270 270 52.234.234 48.721.476 97.442.952 3.512.758
2042 | 36.586 21.403 15.183 1.336 1.336 1075 65 270 270 62.800.597 58.577.249 117.154.499 4.223.347
2043 | 37.474 21.922 15.552 1.336 1.336 1075 65 270 270 75.459.908 70.385.220 140.770.440 5.074.687
2044 | 38.362 22.442 15.920 1.336 1.336 1075 65 270 270 90.620.139 84.525.924 169.051.849 6.094.215
2045 | 39.250 22.961 16.289 1.336 1.336 1075 65 270 270 108.767.792 101.453.145 202.906.291 7.314.647
2046 | 40.138 23.481 16.657 1.336 1.336 1075 65 270 270 130.482.855 121.707.868 243.415.737 8.774.987
2047 | 41.027 24.001 17.026 1.336 1.336 1075 65 270 270 156.456.598 145.934.874 291.869.748 10.521.724
2048 | 41.915 24.520 17.395 1.336 1.336 1075 65 270 270 187.512.713 174.902.462 349.804.924 12.610.252
2049 | 42.803 25.040 17.763 1.336 1.336 1075 65 270 270 224.632.451 209.525.893 419.051.786 15.106.558
2050 | 43.691 25.559 18.132 1.336 1.336 1075 65 270 270 268.984.484 250.895.247 501.790.494 18.089.238
2051 | 44.579 26.079 18.500 1.336 1.336 1075 65 270 270 321.960.392 300.308.519 600.617.038 21.651.873
2052 | 45.468 26.599 18.869 1.336 1.336 1075 65 270 270 385.216.813 359.310.938 718.621.877 25.905.875
2053 | 46.356 27.118 19.238 1.336 1.336 1075 65 270 270 460.725.512 429.741.668 859.483.336 30.983.844
2054 | 47.244 27.638 19.606 1.336 1.336 1075 65 270 270 550.832.835 513.789.264 1.027.578.527 37.043.572
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Tablo 6-18: Senaryo-1’e Gore Aydin-Trabzon Uguslarinin Emisyon Sahmindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Ay?;;lé‘:)lﬁlr- Havaliﬁggiz] d';/rllelnﬁ(ieyfrf it Karayolundan Kayan AXS;;-H:?;; n Agf;;-ggs;fz n .ﬁ Zl()lgcl)n Aydin-Trabzon Arasi l_J(;ak ile Aydmn-Trabzon Arasi Or'taya' Cikan Toplam Emisyon
Yil Havayolu Yolcu | Cildir-Trabzon Havayolu Yolcu Aydin Clldlr-Trabzonw - i Arasi Mesafe Yolculuk Toplam Emisyonu Karayolu I_le Yolculuk Maliyeti (Ton bagina karbon fiyati
Trafigi Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi iizerinden, km) {izerindeni km) (ucak ile, km) (karayolundan kayan, gram) | Toplam Emisyonu (gram) 51$, TL)
N N8=N3/2xBir_im Otomobil N9=(37-38)/
N1 N2=N1*0,585 N3=N1*0,415 N4 N5 N6 N7=N3xBiriim Ugak Yolcusu | Yolcusu EmisyonuxNa+ | - 4 00,5148 3903*Eskalasyon
EmisyonuxN6 N3/2xB1r1r_n Otobiis e c———
Yolcusu EmisyonuxN5
2025 21.486 12.570 8.917 1.336 1.336 1075 2.444.331.963 1.247.877.723 969.581
2026 22.375 13.089 9.285 1.336 1.336 1075 2.545.374.667 1.299.461.936 1.184.433
2027 23.263 13.609 9.654 1.336 1.336 1075 2.646.417.370 1.351.046.148 1.444.615
2028 24.151 14.128 10.023 1.336 1.336 1075 2.747.460.073 1.402.630.360 1.759.382
2029 25.039 14.648 10.391 1.336 1.336 1075 2.848.502.777 1.454.214.572 2.139.836
2030 25.927 15.168 10.760 1.336 1.336 1075 2.949.545.480 1.505.798.784 2.599.285
2031 26.816 15.687 11.128 1.336 1.336 1075 3.050.588.184 1.557.382.997 3.153.679
2032 27.704 16.207 11.497 1.336 1.336 1075 3.151.630.887 1.608.967.209 3.822.120
2033 28.592 16.726 11.866 1.336 1.336 1075 3.252.673.591 1.660.551.421 4.627.479
2034 29.480 17.246 12.234 1.336 1.336 1075 3.353.716.294 1.712.135.633 5.597.129
2035 30.368 17.765 12.603 1.336 1.336 1075 3.454.758.997 1.763.719.846 6.763.816
2036 31.257 18.285 12.971 1.336 1.336 1075 3.555.801.701 1.815.304.058 8.166.700
2037 32.145 18.805 13.340 1.336 1.336 1075 3.656.844.404 1.866.888.270 9.852.595
2038 33.033 19.324 13.709 1.336 1.336 1075 3.757.887.108 1.918.472.482 11.877.441
2039 33.921 19.844 14.077 1.336 1.336 1075 3.858.929.811 1.970.056.694 14.308.071
2040 34.809 20.363 14.446 1.336 1.336 1075 3.959.972.515 2.021.640.907 17.224.293
2041 35.698 20.883 14.814 1.336 1.336 1075 4.061.015.218 2.073.225.119 20.721.390
2042 36.586 21.403 15.183 1.336 1.336 1075 4.162.057.921 2.124.809.331 24.913.080
2043 37.474 21.922 15.552 1.336 1.336 1075 4.263.100.625 2.176.393.543 29.935.045
2044 38.362 22.442 15.920 1.336 1.336 1075 4.364.143.328 2.227.977.755 35.949.129
2045 39.250 22.961 16.289 1.336 1.336 1075 4.465.186.032 2.279.561.968 43.148.327
2046 40.138 23.481 16.657 1.336 1.336 1075 4.566.228.735 2.331.146.180 51.762.722
2047 41.027 24.001 17.026 1.336 1.336 1075 4.667.271.439 2.382.730.392 62.066.540
2048 41.915 24.520 17.395 1.336 1.336 1075 4.768.314.142 2.434.314.604 74.386.542
2049 42.803 25.040 17.763 1.336 1.336 1075 4.869.356.845 2.485.898.817 89.111.991
2050 43.691 25.559 18.132 1.336 1.336 1075 4.970.399.549 2.537.483.029 106.706.502
2051 44.579 26.079 18.500 1.336 1.336 1075 5.071.442.252 2.589.067.241 127.722.115
2052 45.468 26.599 18.869 1.336 1.336 1075 5.172.484.956 2.640.651.453 152.816.021
2053 46.356 27.118 19.238 1.336 1.336 1075 5.273.527.659 2.692.235.665 182.770.421
2054 47.244 27.638 19.606 1.336 1.336 1075 5.374.570.363 2.743.819.878 218.516.116
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Tablo 6-19: Senaryo-1’e Gore Aydin-Trabzon Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin- _—
Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan Aydin-Trabzon Aydin-Trabzon Trabzon ‘Aydin-Trabzon Arast Aydin-Trabzon Z?;_Szizﬁz Aydin-Trabzon Aras1 Ugak ile
Vil Trabzon Havalimanindan Kayan Aydin Cildir-Trabzon Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Arasi Ozel Arag Ile Yolculuk | Arasi Otobis Ile Yolcjluk Yapilan Yolculuklarin Yol
Havayolu Aydin Cildir-Trabzon Havayolu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe Stiresi (Ucretsiz Yol Yolculuk Siiresi Siiresi Act1g1 Zaman Tasarrufunun
Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Trafigi tizerinden, km) tizerinden, km) (ug:lfk)ile, Uzerinden, Dakika) (Dakika) (Dakika) Toplam Ekonomik Degeri (TL)
m
o1 02 03 04 05 06 o7 08 09 010
2025 21.486 12.570 8.917 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 9.268.999
2026 22.375 13.089 9.285 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 11.322.945
2027 23.263 13.609 9.654 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 13.810.235
2028 24.151 14.128 10.023 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 16.819.348
2029 25.039 14.648 10.391 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 20.456.411
2030 25.927 15.168 10.760 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 24.848.658
2031 26.816 15.687 11.128 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 30.148.552
2032 27.704 16.207 11.497 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 36.538.713
2033 28.592 16.726 11.866 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 44.237.790
2034 29.480 17.246 12.234 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 53.507.455
2035 30.368 17.765 12.603 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 64.660.754
2036 31.257 18.285 12.971 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 78.072.049
2037 32.145 18.805 13.340 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 94.188.864
2038 33.033 19.324 13.709 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 113.546.000
2039 33.921 19.844 14.077 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 136.782.339
2040 34.809 20.363 14.446 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 164.660.850
2041 35.698 20.883 14.814 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 198.092.409
2042 36.586 21.403 15.183 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 238.164.140
2043 37.474 21.922 15.552 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 286.173.140
2044 38.362 22.442 15.920 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 343.666.599
2045 39.250 22.961 16.289 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 412.489.514
2046 40.138 23.481 16.657 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 494.841.429
2047 41.027 24.001 17.026 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 593.343.903
2048 41.915 24.520 17.395 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 711.120.697
2049 42.803 25.040 17.763 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 851.893.092
2050 43.691 25.559 18.132 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.020.093.147
2051 44.579 26.079 18.500 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.220.998.269
2052 45.468 26.599 18.869 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.460.891.071
2053 46.356 27.118 19.238 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.747.249.245
2054 47.244 27.638 19.606 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 2.088.971.048

010=03/2*(07-09)/60*31,53+03/2*(08-09)/60*31,53) *Eskalasyon Katsayisi
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Tablo 6-20: Senaryo-1’e Gére Aydin-Trabzon Uguslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

Vil Aydin-Trabzon Arasi1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ekonomik Etkisi Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti (Ton Aydin-Trabzon Arast Ugak Ile Yapilan Yolculuklarm Yol Agtigi Zaman NET EKQNOMIK
(Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) bagina karbon fiyat1 518, $) Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
P1=M13 P2=-N9 P3=010 P4=P1+P2+P3
2025 164.366 -969.581 9.268.999 8.463.785
2026 200.789 -1.184.433 11.322.945 10.339.301
2027 244.896 -1.444.615 13.810.235 12.610.516
2028 298.256 -1.759.382 16.819.348 15.358.222
2029 362.752 -2.139.836 20.456.411 18.679.327
2030 440.639 -2.599.285 24.848.658 22.690.011
2031 534.622 -3.153.679 30.148.552 27.529.494
2032 647.938 -3.822.120 36.538.713 33.364.532
2033 784.466 -4.627.479 44.237.790 40.394.776
2034 948.844 -5.597.129 53.507.455 48.859.169
2035 1.146.624 -6.763.816 64.660.754 59.043.562
2036 1.384.446 -8.166.700 78.072.049 71.289.794
2037 1.670.244 -9.852.595 94.188.864 86.006.514
2038 2.013.503 -11.877.441 113.546.000 103.682.062
2039 2.425.551 -14.308.071 136.782.339 124.899.819
2040 2.919.919 -17.224.293 164.660.850 150.356.476
2041 3.512.758 -20.721.390 198.092.409 180.883.777
2042 4.223.347 -24.913.080 238.164.140 217.474.407
2043 5.074.687 -29.935.045 286.173.140 261.312.782
2044 6.094.215 -35.949.129 343.666.599 313.811.685
2045 7.314.647 -43.148.327 412.489.514 376.655.833
2046 8.774.987 -51.762.722 494.841.429 451.853.694
2047 10.521.724 -62.066.540 593.343.903 541.799.087
2048 12.610.252 -74.386.542 711.120.697 649.344.406
2049 15.106.558 -89.111.991 851.893.092 777.887.659
2050 18.089.238 -106.706.502 1.020.093.147 931.475.883
2051 21.651.873 -127.722.115 1.220.998.269 1.114.928.028
2052 25.905.875 -152.816.021 1.460.891.071 1.333.980.925
2053 30.983.844 -182.770.421 1.747.249.245 1.595.462.667
2054 37.043.572 -218.516.116 2.088.971.048 1.907.498.504
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Tablo 6-21: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adana Ucuslarimin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk degisimleri
harig, TL)
Aydin-
Aydin- Aydin- Adana IZ}S;E: [zmir- :

Aydm | Adnan Menderes Adana Adana Aydin- Arast Adana Aydin-Adana Arasi Ugak Ile Aydin-Adana Arasi Ugak Aydin-Adana Arasi

Cl}lldlr- Havalimanindan Pliiraglnokngi? Arasi Arasi Antalya | Kilomettre é:;isés Arast Yapilan Yolculuklarin Yol ile Yapilan Yolculuklarin Ugak le Yapilan iAlgC:;ZI;ﬁ:sl?otSISJl:f:sE
Vil Adana Kayan Aydin Cll}(]hr- Agana Mesafe Mesafe Arast Basma_ fle Ugak Ile {\g;tl_gl Toplam Tagit Isletme Yol Agtig1 Otobiis Bileti Yolculuklar Sonucu Net Ulagim Maliyeti Etkisi

Havayolu Cildir-Adana Havayolu Yolcu (Ucretsiz | (Ucretli | Mesafe | Otomobil Yolculuk YoIc_quI_( Gideri Tasarrufu (karayolundan Toplam Tasarrufu Ortaya Cikacak Toplam (Zaman tasarrufu ve
Yolcu Havayolu Yolcu Trafigi yol yol (ugak Tasit Maliyeti Maliyeti kayan 6zel arag trafigi, TL, 1 (karayolundan kayan Ugak Bileti Harcamasi it @ik g, L)
Trafigi Trafigi tizerinden, | tizerinden, | ile, km) | Isletme (tek yon (tek yon, otomobilde 3 kisi) otobiis yolcusu igin, TL) (TL) >
km) km) Gideri TE) T
(kurus)
R10= R11= R12=
R1 R2=R1*0,585 R3=R1*0,415 R4 R5 R6 R7 R8 R9 R3/2/3xR4xR7xEskalasyon R3/2xR8xEskalasyon R3xR9xEskalasyon R13=R10+R11+R12
Katsayis1 Katsayisi Katsayis1

2025 | 20.293 11.871 8.421 854 854 660 65 180 359 1.475.530 1.435.392 5.725.620 -2.814.698
2026 | 21.132 12.362 8.770 854 854 660 65 180 359 1.802.497 1.753.465 6.994.378 -3.438.416
2027 | 21.970 12.853 9.118 854 854 660 65 180 359 2.198.448 2.138.646 8.530.820 -4.193.726
2028 | 22.809 13.343 9.466 854 854 660 65 180 359 2.677.469 2.604.635 10.389.601 -5.107.497
2029 | 23.648 13.834 9.814 854 854 660 65 180 359 3.256.452 3.167.869 12.636.277 -6.211.956
2030 | 24.487 14.325 10.162 854 854 660 65 180 359 3.955.653 3.848.050 15.349.443 -7.545.741
2031 | 25.326 14.816 10.510 854 854 660 65 180 359 4.799.342 4.668.789 18.623.279 -9.155.149
2032 | 26.165 15.306 10.858 854 854 660 65 180 359 5.816.590 5.658.366 22.570.592 -11.095.636
2033 | 27.004 15.797 11.206 854 854 660 65 180 359 7.042.205 6.850.641 27.326.444 -13.433.599
2034 | 27.842 16.288 11.555 854 854 660 65 180 359 8.517.841 8.286.136 33.052.476 -16.248.499
2035 | 28.681 16.779 11.903 854 854 660 65 180 359 10.293.332 10.013.330 39.942.060 -19.635.398
2036 | 29.520 17.269 12.251 854 854 660 65 180 359 12.428.274 12.090.196 48.226.448 -23.707.978
2037 | 30.359 17.760 12.599 854 854 660 65 180 359 14.993.906 14.586.037 58.182.082 -28.602.139
2038 | 31.198 18.251 12.947 854 854 660 65 180 359 18.075.365 17.583.673 70.139.318 -34.480.280
2039 | 32.037 18.741 13.295 854 854 660 65 180 359 21.774.353 21.182.040 84.492.805 -41.536.412
2040 | 32.875 19.232 13.643 854 854 660 65 180 359 26.212.327 25.499.291 101.713.841 -50.002.222
2041 | 33.714 19.723 13.991 854 854 660 65 180 359 31.534.290 30.676.485 122.365.090 -60.154.315
2042 | 34.553 20.214 14.340 854 854 660 65 180 359 37.913.301 36.881.972 147.118.088 -72.322.815
2043 | 35.392 20.704 14.688 854 854 660 65 180 359 45.555.844 44.316.620 176.774.073 -86.901.609
2044 | 36.231 21.195 15.036 854 854 660 65 180 359 54.708.216 53.220.027 212.288.772 -104.360.530
2045 | 37.070 21.686 15.384 854 854 660 65 180 359 65.664.122 63.877.906 254.801.871 -125.259.843
2046 | 37.909 22.177 15.732 854 854 660 65 180 359 78.773.707 76.630.880 305.672.066 -150.267.480
2047 | 38.747 22.667 16.080 854 854 660 65 180 359 94.454.295 91.884.921 366.518.739 -180.179.523
2048 | 39.586 23.158 16.428 854 854 660 65 180 359 113.203.159 110.123.772 439.271.492 -215.944.560
2049 | 40.425 23.649 16.776 854 854 660 65 180 359 135.612.688 131.923.710 526.229.023 -258.692.624
2050 | 41.264 24.139 17.125 854 854 660 65 180 359 162.388.421 157.971.081 630.129.091 -309.769.589
2051 | 42.103 24.630 17.473 854 854 660 65 180 359 194.370.466 189.083.142 754.231.642 -370.778.034
2052 | 42.942 25.121 17.821 854 854 660 65 180 359 232.558.953 226.232.813 902.417.554 -443.625.788
2053 | 43.781 25.612 18.169 854 854 660 65 180 359 278.144.252 270.578.087 1.079.305.926 -530.583.586
2054 | 44.619 26.102 18.517 854 854 660 65 180 359 332.542.877 323.496.944 1.290.393.365 -634.353.544
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Tablo 6-22: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adana Ucuslarinin Emisyon Sahmindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Aydn-
Aydin Cildir- Adnan Menderes Aydin-Adana Aydin-Adana Antalya : Aydin-Adana Arasi .
¢ Adegla Havalimanindan Kayan Aydin NEIEYBUIEETD N A¥a51 Mesafe A¥a51 Mesafe Aras}: ARG U.Qak L Kar};lyolu fle Yolculuk Or.taya} SLEU Rl Sy
Yil Aydin Cildir-Adana - . - . Yolculuk Toplam Emisyonu - Maliyeti (Ton basina karbon fiyati
Havayolu Cildir-Adana Havayolu Yolcu H 1 Yolcu Trafigi (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe (karayolundan kayan, gram) Toplam Emisyonu 518, TL)
Yolcu Trafigi Trafigi avayolu Yoleu 1raligl tizerinden, km) tizerinden, km) (ugak ile, Y yan. g (gram) !
km)
S8= S3/2xBirim
.. Otomobil Yolcusu S9==(S7-S8)/
st $2=51*0,585 $3=S1%0,415 s4 S5 s6 YS7‘ SRS TS EmisyonuxSa+ 1.000.000x51x8(,3903*)EskaIasyon
olcusu EmisyonuxS6 S$3/2xBirim Otobii
xBirim Otobiis Katsayisi
Yolcusu EmisyonuxS5
2025 20.293 11.871 8.421 854 854 660 1.417.333.572 753.355.322 538.074
2026 21.132 12.362 8.770 854 854 660 1.475.922.675 784.497.188 657.307
2027 21.970 12.853 9.118 854 854 660 1.534.511.777 815.639.054 801.696
2028 22.809 13.343 9.466 854 854 660 1.593.100.880 846.780.920 976.378
2029 23.648 13.834 9.814 854 854 660 1.651.689.982 877.922.786 1.187.513
2030 24.487 14.325 10.162 854 854 660 1.710.279.085 909.064.652 1.442.486
2031 25.326 14.816 10.510 854 854 660 1.768.868.187 940.206.518 1.750.150
2032 26.165 15.306 10.858 854 854 660 1.827.457.290 971.348.384 2.121.104
2033 27.004 15.797 11.206 854 854 660 1.886.046.392 1.002.490.250 2.568.043
2034 27.842 16.288 11.555 854 854 660 1.944.635.494 1.033.632.116 3.106.155
2035 28.681 16.779 11.903 854 854 660 2.003.224.597 1.064.773.982 3.753.614
2036 29.520 17.269 12.251 854 854 660 2.061.813.699 1.095.915.848 4,532.151
2037 30.359 17.760 12.599 854 854 660 2.120.402.802 1.127.057.714 5.467.746
2038 31.198 18.251 12.947 854 854 660 2.178.991.904 1.158.199.580 6.591.445
2039 32.037 18.741 13.295 854 854 660 2.237.581.007 1.189.341.446 7.940.335
2040 32.875 19.232 13.643 854 854 660 2.296.170.109 1.220.483.312 9.558.707
2041 33.714 19.723 13.991 854 854 660 2.354.759.212 1.251.625.178 11.499.439
2042 34.553 20.214 14.340 854 854 660 2.413.348.314 1.282.767.044 13.825.638
2043 35.392 20.704 14.688 854 854 660 2.471.937.417 1.313.908.910 16.612.603
2044 36.231 21.195 15.036 854 854 660 2.530.526.519 1.345.050.776 19.950.149
2045 37.070 21.686 15.384 854 854 660 2.589.115.621 1.376.192.642 23.945.380
2046 37.909 22177 15.732 854 854 660 2.647.704.724 1.407.334.508 28.725.981
2047 38.747 22.667 16.080 854 854 660 2.706.293.826 1.438.476.374 34.444.136
2048 39.586 23.158 16.428 854 854 660 2.764.882.929 1.469.618.240 41.281.183
2049 40.425 23.649 16.776 854 854 660 2.823.472.031 1.500.760.106 49.453.144
2050 41.264 24,139 17.125 854 854 660 2.882.061.134 1.531.901.972 59.217.306
2051 42.103 24.630 17.473 854 854 660 2.940.650.236 1.563.043.838 70.880.025
2052 42.942 25.121 17.821 854 854 660 2.999.239.339 1.594.185.703 84.806.013
2053 43.781 25.612 18.169 854 854 660 3.057.828.441 1.625.327.569 101.429.357
2054 44.619 26.102 18.517 854 854 660 3.116.417.544 1.656.469.435 121.266.609
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Tablo 6-23: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adana Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

) Adnan Menderes ) ) Aydin- Aydin-Adana Aras1 Ozel Aydin-Adana Izmir-Adana Aydin-Adana Aras1 Ugak ile
Aydin Gildir Havalimanindan Kayan Aydin SETETETIEE. (NETET Aydin-Adana Ar.a51 Aydin-Adana Ara51 Antalya Arasi | Arag ile Yolculuk Siiresi | Arasi Otobiis ile | Arasi Ugak ile | Yapilan Yolculuklarin Yol Agtigt
Yil | Adana Havayolu ldir-Adana H Iu Yol Aydin Cildir-Adana Mesafe (Ucretsiz | Mesafe (Ucretli yol 3 K| . | Uzerind leuluk Siiresi leuluk Siiresi 7 T P Tonl
Yolcu Trafigi Cildir-Adana avgyo u Yolcu Havayolu Yolcu Trafigi | yol iizerinden, km) {izerinden, km) Mgsa e (uga (Ucretsiz Yo_ Uzerinden, | Yolculu < Stiresi Yolculu < Siiresi aman asgrru unun oplam
Trafigi ' ' ile, km) Dakika) (Dakika) (Dakika) Ekonomik Degeri (TL)
T1 T2 T3 T4 T5 T6 T7 T8 T9 T10
2025 20.293 11.871 8.421 854 854 660 692 915 85 6.021.818
2026 21.132 12.362 8.770 854 854 660 692 915 85 7.356.211
2027 21.970 12.853 9.118 854 854 660 692 915 85 8.972.135
2028 22.809 13.343 9.466 854 854 660 692 915 85 10.927.074
2029 23.648 13.834 9.814 854 854 660 692 915 85 13.289.976
2030 24.487 14.325 10.162 854 854 660 692 915 85 16.143.499
2031 25.326 14.816 10.510 854 854 660 692 915 85 19.586.697
2032 26.165 15.306 10.858 854 854 660 692 915 85 23.738.212
2033 27.004 15.797 11.206 854 854 660 692 915 85 28.740.093
2034 27.842 16.288 11.555 854 854 660 692 915 85 34.762.343
2035 28.681 16.779 11.903 854 854 660 692 915 85 42.008.339
2036 29.520 17.269 12.251 854 854 660 692 915 85 50.721.293
2037 30.359 17.760 12.599 854 854 660 692 915 85 61.191.951
2038 31.198 18.251 12.947 854 854 660 692 915 85 73.767.758
2039 32.037 18.741 13.295 854 854 660 692 915 85 88.863.777
2040 32.875 19.232 13.643 854 854 660 692 915 85 106.975.690
2041 33.714 19.723 13.991 854 854 660 692 915 85 128.695.268
2042 34.553 20.214 14.340 854 854 660 692 915 85 154.728.785
2043 35.392 20.704 14.688 854 854 660 692 915 85 185.918.931
2044 36.231 21.195 15.036 854 854 660 692 915 85 223.270.873
2045 37.070 21.686 15.384 854 854 660 692 915 85 267.983.254
2046 37.909 22.177 15.732 854 854 660 692 915 85 321.485.061
2047 38.747 22.667 16.080 854 854 660 692 915 85 385.479.448
2048 39.586 23.158 16.428 854 854 660 692 915 85 461.995.838
2049 40.425 23.649 16.776 854 854 660 692 915 85 553.451.847
2050 41.264 24.139 17.125 854 854 660 692 915 85 662.726.863
2051 42.103 24.630 17.473 854 854 660 692 915 85 793.249.474
2052 42.942 25.121 17.821 854 854 660 692 915 85 949.101.324
2053 43.781 25.612 18.169 854 854 660 692 915 85 1.135.140.466
2054 44.619 26.102 18.517 854 854 660 692 915 85 1.357.147.858

T10=T3/2*(T7-T9)/60*31,53+T3/2*(T8-T9)/60*31,53)*Eskalasyon Katsays1
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Tablo 6-24: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adana Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

il Aydin-Adana Arast Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ekonomik Etkisi Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti (Ton Aydin-Adana Aras1 Ugak Tle Yapilan Yolculuklarin Yol Agtig1 Zaman NET EKQNOMiK
(Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) bagina karbon fiyat1 518, $) Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
U1=R13 U2=-S9 U3=T10 U4=U1+U2+U3
2025 -2.814.698 -538.074 6.021.818 2.669.046
2026 -3.438.416 -657.307 7.356.211 3.260.488
2027 -4.193.726 -801.696 8.972.135 3.976.713
2028 -5.107.497 -976.378 10.927.074 4.843.200
2029 -6.211.956 -1.187.513 13.289.976 5.890.507
2030 -7.545.741 -1.442.486 16.143.499 7.155.272
2031 -9.155.149 -1.750.150 19.586.697 8.681.398
2032 -11.095.636 -2.121.104 23.738.212 10.521.471
2033 -13.433.599 -2.568.043 28.740.093 12.738.451
2034 -16.248.499 -3.106.155 34.762.343 15.407.689
2035 -19.635.398 -3.753.614 42.008.339 18.619.327
2036 -23.707.978 -4.532.151 50.721.293 22.481.164
2037 -28.602.139 -5.467.746 61.191.951 27.122.066
2038 -34.480.280 -6.591.445 73.767.758 32.696.032
2039 -41.536.412 -7.940.335 88.863.777 39.387.030
2040 -50.002.222 -9.558.707 106.975.690 47.414.761
2041 -60.154.315 -11.499.439 128.695.268 57.041.514
2042 -72.322.815 -13.825.638 154.728.785 68.580.332
2043 -86.901.609 -16.612.603 185.918.931 82.404.719
2044 -104.360.530 -19.950.149 223.270.873 98.960.194
2045 -125.259.843 -23.945.380 267.983.254 118.778.032
2046 -150.267.480 -28.725.981 321.485.061 142.491.601
2047 -180.179.523 -34.444.136 385.479.448 170.855.789
2048 -215.944.560 -41.281.183 461.995.838 204.770.095
2049 -258.692.624 -49.453.144 553.451.847 245.306.079
2050 -309.769.589 -59.217.306 662.726.863 293.739.968
2051 -370.778.034 -70.880.025 793.249.474 351.591.415
2052 -443.625.788 -84.806.013 949.101.324 420.669.522
2053 -530.583.586 -101.429.357 1.135.140.466 503.127.522
2054 -634.353.544 -121.266.609 1.357.147.858 601.527.705
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Tablo 6-25: Senaryo-1’e Gore Aydin-Diyarbakir Ucuslarinin Ulasim
degisimleri haric, TL)

Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

Aydin-

Adnan Aydin- Aydin- Diyarbkir D?;;(Eanlglr [zmir- : Ay Sl A
Aydin Menderes Karayolundan | Diyarbakir | Diyarbakir | Aydin- Arast Arast Diyarbkir | Aydin-Diyarbkir Arast Ugak Ile Ugak fle Yapilan Aydin-Diyarbkir Arasi Aydin-Diyarbakir Arasi
Cildir- | Havalimanindan | Kayan Aydin Arasi Aras1 Diyarbakir | Kilomettre .. Arasi Yapilan Yolculuklarin Yol < Ugak le Yapilan Ugak Ile Yapilan
Vil Diyarbakir | Kayan Aydin Cildir- Mesafe Mesafe Arasi Bagina Otﬁgus Ugak Ile Actig1 Toplam Tagt Isletme Ygltc;lblggl};ﬂ;y;é ?:;gl Yolculuklar Sonucu Yolculuklarm Net
Havayolu Cildur- Diyarbakir (Ucretsiz | (Ucretli Mesafe Otomobil Yolculuk | Gideri Tasarrufu (karayolundan P Ortaya Cikacak Toplam | Ekonomik Etkisi (Zaman
v . - Yolculuk L . 2 Tasarrufu (karayolundan T :
olcu. Diyarbakir Havayolu Yolcu : ypl : yol (ugak ile, Tagit Maliyeti Mallygtl kayan 6zel arag traﬁ‘glz TL, 1 e e sisleen e Ugak Bileti Harcamast tasarr_ufy Ve emisyon
Trafigi | Havayolu Yolcu Trafigi tizerinden, | tizerinden, km) Isletme . (tek yon, otomobilde 3 kisi) ’ (TL) etkisi harig, TL)
Trafigi km) km) Gideri | (tekYon | Ty =
(kurus) e
V10= V11= \V12=
V1 V2=V1*0,585 V3=V1*0,415 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V3/2/3xV4xV7xEskalasyon V3/2xV/8xEskalasyon V3xV9xEskalasyon V13=V10+V11-V12
Katsayisi Katsayisi Katsayisi

2025 | 15,518 9.078 6.440 1.361 1.361 1078 65 208 462 1.798.220 1.268.399 5.634.618 -2.568.000
2026 | 16.159 9.453 6.706 1.361 1.361 1078 65 208 462 2.196.693 1.549.467 6.883.211 -3.137.051
2027 | 16.801 9.829 6.972 1.361 1.361 1078 65 208 462 2.679.236 1.889.836 8.395.232 -3.826.161
2028 | 17.442 10.204 7.239 1.361 1.361 1078 65 208 462 3.263.015 2.301.612 10.224.470 -4.659.843
2029 | 18.084 10.579 7.505 1.361 1.361 1078 65 208 462 3.968.619 2.799.319 12.435.438 -5.667.500
2030 | 18.725 10.954 7.771 1.361 1.361 1078 65 208 462 4.820.730 3.400.368 15.105.482 -6.884.383
2031 | 19.367 11.330 8.037 1.361 1.361 1078 65 208 462 5.848.929 4.125.622 18.327.284 -8.352.732
2032 | 20.008 11.705 8.303 1.361 1.361 1078 65 208 462 7.088.644 5.000.072 22.211.859 -10.123.143
2033 | 20.650 12.080 8.570 1.361 1.361 1078 65 208 462 8.582.293 6.053.638 26.892.122 -12.256.191
2034 | 21.291 12.455 8.836 1.361 1.361 1078 65 208 462 10.380.642 7.322.128 32.527.145 -14.824.376
2035 | 21.933 12.831 9.102 1.361 1.361 1078 65 208 462 12.544.423 8.848.380 39.307.228 -17.914.425
2036 | 22574 13.206 9.368 1.361 1.361 1078 65 208 462 15.146.263 10.683.624 47.459.945 -21.630.058
2037 | 23.216 13.581 9.634 1.361 1.361 1078 65 208 462 18.272.984 12.889.100 57.257.346 -26.095.263
2038 | 23.857 13.956 9.901 1.361 1.361 1078 65 208 462 22.028.339 15.537.991 69.024.536 -31.458.206
2039 | 24.499 14.332 10.167 1.361 1.361 1078 65 208 462 26.536.274 18.717.724 83.149.891 -37.895.893
2040 | 25.140 14.707 10.433 1.361 1.361 1078 65 208 462 31.944.807 22.532.707 100.097.219 -45.619.705
2041 | 25.782 15.082 10.699 1.361 1.361 1078 65 208 462 38.430.651 27.107.587 120.420.241 -54.882.003
2042 | 26.423 15.457 10.966 1.361 1.361 1078 65 208 462 46.204.714 32.591.128 144.779.819 -65.983.977
2043 | 27.064 15.833 11.232 1.361 1.361 1078 65 208 462 55.518.635 39.160.830 173.964.458 -79.284.992
2044 | 27.706 16.208 11.498 1.361 1.361 1078 65 208 462 66.672.577 47.028.416 208.914.692 -95.213.700
2045 | 28.347 16.583 11.764 1.361 1.361 1078 65 208 462 80.024.474 56.446.359 250.752.095 -114.281.262
2046 | 28.989 16.959 12.030 1.361 1.361 1078 65 208 462 96.001.046 67.715.654 300.813.769 -137.097.069
2047 | 29.630 17.334 12.297 1.361 1.361 1078 65 208 462 115.110.886 81.195.041 360.693.355 -164.387.428
2048 | 30.272 17.709 12.563 1.361 1.361 1078 65 208 462 137.960.015 97.311.987 432.289.789 -197.017.787
2049 | 30.913 18.084 12.829 1.361 1.361 1078 65 208 462 165.270.374 116.575.723 517.865.232 -236.019.135
2050 | 31.555 18.460 13.095 1.361 1.361 1078 65 208 462 197.901.800 139.592.746 620.113.931 -282.619.385
2051 | 32.196 18.835 13.361 1.361 1.361 1078 65 208 462 236.878.128 167.085.234 742.244.018 -338.280.657
2052 | 32.838 19.210 13.628 1.361 1.361 1078 65 208 462 283.418.209 199.912.917 888.074.690 -404.743.564
2053 | 33.479 19.585 13.894 1.361 1.361 1078 65 208 462 338.972.741 239.099.068 1.062.151.629 -484.079.820
2054 | 34121 19.961 14.160 1.361 1.361 1078 65 208 462 405.268.020 285.861.352 1.269.884.081 -578.754.709
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Tablo 6-26: Senaryo-1’e Gore Aydin-Diyarbakir Ucuslarinin Emisyon Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan | Aydin-Diyarbakir | Aydin-Diyarbakir Aydin- Aydin-Diyarbkir Arasi .
Vil Diyarbakir Havalimanindan Kayan Aydm Cildir- Aras1 Mesafe Arasi Mesafe Diyarbakir Aras1 | Ugak ile Yolculuk Toplam 2?:;11;]1)111}%?;])\1((:;131132 %ggr?&(:ﬁy];? (1.?%1”
Havayolu Yolcu Aydin Cildir-Diyarbakir Diyarbakir Havayolu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe (ugak Emisyonu (karayolundan To Ian}; Emisyonu (gram) | bagma Karbon fiyati 518, TL)
Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi tizerinden, km) tizerinden, km) ile, km) kayan, gram) P Y 9 i Y i
Y8= Y3/2xBirim Otomobil Y9=Y3/2xBirim Otomobil
Y7=Y3xBiriim Ugak Yolcusu EmisyonuxY4+ Yolcusu EmisyonuxY4+
vl Ve WERIOA A W 3 e Yolcusu Emisyonui(YG Y3/2xBirim Oto)llaiis Yolcusu | Y3/2xBirim Oto{ﬁs Yolcusu
EmisyonuxY5 EmisyonuxY5
2025 15.518 9.078 6.440 1.361 1.361 1078 1.770.277.423 918.109.637 690.578
2026 16.159 9.453 6.706 1.361 1.361 1078 1.843.456.361 956.062.044 843.606
2027 16.801 9.829 6.972 1.361 1.361 1078 1.916.635.298 994.014.450 1.028.919
2028 17.442 10.204 7.239 1.361 1.361 1078 1.989.814.236 1.031.966.856 1.253.110
2029 18.084 10.579 7.505 1.361 1.361 1078 2.062.993.174 1.069.919.263 1.524.086
2030 18.725 10.954 7.771 1.361 1.361 1078 2.136.172.112 1.107.871.669 1.851.326
2031 19.367 11.330 8.037 1.361 1.361 1078 2.209.351.049 1.145.824.075 2.246.190
2032 20.008 11.705 8.303 1.361 1.361 1078 2.282.529.987 1.183.776.481 2.722.283
2033 20.650 12.080 8.570 1.361 1.361 1078 2.355.708.925 1.221.728.888 3.295.896
2034 21.291 12.455 8.836 1.361 1.361 1078 2.428.887.863 1.259.681.294 3.986.524
2035 21.933 12.831 9.102 1.361 1.361 1078 2.502.066.800 1.297.633.700 4.817.490
2036 22.574 13.206 9.368 1.361 1.361 1078 2.575.245.738 1.335.586.107 5.816.686
2037 23.216 13.581 9.634 1.361 1.361 1078 2.648.424.676 1.373.538.513 7.017.455
2038 23.857 13.956 9.901 1.361 1.361 1078 2.721.603.614 1.411.490.919 8.459.641
2039 24.499 14.332 10.167 1.361 1.361 1078 2.794.782.552 1.449.443.326 10.190.843
2040 25.140 14.707 10.433 1.361 1.361 1078 2.867.961.489 1.487.395.732 12.267.906
2041 25.782 15.082 10.699 1.361 1.361 1078 2.941.140.427 1.525.348.138 14.758.693
2042 26.423 15.457 10.966 1.361 1.361 1078 3.014.319.365 1.563.300.544 17.744.201
2043 27.064 15.833 11.232 1.361 1.361 1078 3.087.498.303 1.601.252.951 21.321.067
2044 27.706 16.208 11.498 1.361 1.361 1078 3.160.677.240 1.639.205.357 25.604.565
2045 28.347 16.583 11.764 1.361 1.361 1078 3.233.856.178 1.677.157.763 30.732.153
2046 28.989 16.959 12.030 1.361 1.361 1078 3.307.035.116 1.715.110.170 36.867.707
2047 29.630 17.334 12.297 1.361 1.361 1078 3.380.214.054 1.753.062.576 44.206.543
2048 30.272 17.709 12.563 1.361 1.361 1078 3.453.392.991 1.791.014.982 52.981.395
2049 30.913 18.084 12.829 1.361 1.361 1078 3.526.571.929 1.828.967.389 63.469.513
2050 31.555 18.460 13.095 1.361 1.361 1078 3.599.750.867 1.866.919.795 76.001.104
2051 32.196 18.835 13.361 1.361 1.361 1078 3.672.929.805 1.904.872.201 90.969.356
2052 32.838 19.210 13.628 1.361 1.361 1078 3.746.108.743 1.942.824.608 108.842.349
2053 33.479 19.585 13.894 1.361 1.361 1078 3.819.287.680 1.980.777.014 130.177.202
2054 34.121 19.961 14.160 1.361 1.361 1078 3.892.466.618 2.018.729.420 155.636.871
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Tablo 6-27: Senaryo-1’e Goére Aydin-Diyarbakir Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki
yolculuk degisimleri harig, TL)

Aydm-Diyarbakir

Aydm-Diyarbkir Aras1 Ugak

Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan | Aydin-Diyarbakir | Aydin-Diyarbakir Aydin- - : Aydin-Diyarbakir Izmir- :
Vil Diyarbakir Havalimanindan Kayan Aydimn Cildir- Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Diyarbakir A?iic(zlzsli [;I.ligslile Aras1 Otobiis fle Diyarbakur H;;;g?;ﬁ;;ﬁi‘;ﬂiﬁlnﬁl
Havayolu Yolcu Aydin Cildir-Diyarbakir Diyarbakir Havayolu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Aras1 Mesafe - . Yolculuk Siiresi Arast Ugak Ile . ..
Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi tizerinden) tizerinden) (ugak) _ Uisistists ) (Dakika) Yolculuk Siiresi LRE i Ll emnim < Dl
Uzerinden, Dakika) (TL)
Z1 Z2 Z3 Z4 Z5 76 Z7 Z8 Z9 Z10

2025 15.518 9.078 6.440 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 6.569.300
2026 16.159 9.453 6.706 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 8.025.012
2027 16.801 9.829 6.972 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 9.787.851
2028 17.442 10.204 7.239 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 11.920.526
2029 18.084 10.579 7.505 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 14.498.254
2030 18.725 10.954 7.771 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 17.611.210
2031 19.367 11.330 8.037 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 21.367.451
2032 20.008 11.705 8.303 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 25.896.407
2033 20.650 12.080 8.570 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 31.353.042
2034 21.291 12.455 8.836 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 37.922.814
2035 21.933 12.831 9.102 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 45.827.591
2036 22.574 13.206 9.368 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 55.332.698
2037 23.216 13.581 9.634 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 66.755.311
2038 23.857 13.956 9.901 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 80.474.467
2039 24.499 14.332 10.167 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 96.942.964
2040 25.140 14.707 10.433 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 116.701.549
2041 25,782 15.082 10.699 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 140.395.795
2042 26.423 15.457 10.966 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 168.796.190
2043 27.064 15.833 11.232 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 il 202.822.036
2044 27.706 16.208 11.498 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 243.569.887
2045 28.347 16.583 11.764 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 il 292.347.363
2046 28.989 16.959 12.030 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 350.713.369
2047 29.630 17.334 12.297 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 420.525.903
2048 30.272 17.709 12.563 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 503.998.898
2049 30.913 18.084 12.829 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 603.769.770
2050 31.555 18.460 13.095 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 722.979.692
2051 32.196 18.835 13.361 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 865.368.966
2052 32.838 19.210 13.628 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 1.035.390.326
2053 33.479 19.585 13.894 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 1.238.343.502
2054 34.121 19.961 14.160 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 1.480.535.036

Z10=2/2*(Z7-29)/60*31,53+Z3/2*(Z8-29)/60*31,53)*Eskalasyon Katsayisi
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Tablo 6-28: Senaryo-1’e Gére Aydin-Diyarbakir Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

il Aydin-Diyarbakir Aras1 Ugak fle Yapilan Yolculuklarin Net Ekonomik Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti (Ton Aydin-D,yarbakir Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Yol Agtig: NET EKQNOMiK
Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) bagina karbon fiyati 518, $) Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
AB1=V13 AB2=-Y9 AB3=710 AB4=AB1+AB2+AB3
2025 -2.568.000 -690.578 6.569.300 3.310.722
2026 -3.137.051 -843.606 8.025.012 4.044.356
2027 -3.826.161 -1.028.919 9.787.851 4.932.771
2028 -4.659.843 -1.253.110 11.920.526 6.007.573
2029 -5.667.500 -1.524.086 14.498.254 7.306.668
2030 -6.884.383 -1.851.326 17.611.210 8.875.500
2031 -8.352.732 -2.246.190 21.367.451 10.768.529
2032 -10.123.143 -2.722.283 25.896.407 13.050.981
2033 -12.256.191 -3.295.896 31.353.042 15.800.955
2034 -14.824.376 -3.986.524 37.922.814 19.111.915
2035 -17.914.425 -4.817.490 45.827.591 23.095.676
2036 -21.630.058 -5.816.686 55.332.698 27.885.953
2037 -26.095.263 -7.017.455 66.755.311 33.642.5%4
2038 -31.458.206 -8.459.641 80.474.467 40.556.620
2039 -37.895.893 -10.190.843 96.942.964 48.856.229
2040 -45.619.705 -12.267.906 116.701.549 58.813.939
2041 -54.882.003 -14.758.693 140.395.795 70.755.099
2042 -65.983.977 -17.744.201 168.796.190 85.068.012
2043 -79.284.992 -21.321.067 202.822.036 102.215.977
2044 -95.213.700 -25.604.565 243.569.887 122.751.622
2045 -114.281.262 -30.732.153 292.347.363 147.333.948
2046 -137.097.069 -36.867.707 350.713.369 176.748.593
2047 -164.387.428 -44.206.543 420.525.903 211.931.932
2048 -197.017.787 -52.981.395 503.998.898 253.999.717
2049 -236.019.135 -63.469.513 603.769.770 304.281.123
2050 -282.619.385 -76.001.104 722.979.692 364.359.203
2051 -338.280.657 -90.969.356 865.368.966 436.118.954
2052 -404.743.564 -108.842.349 1.035.390.326 521.804.413
2053 -484.079.820 -130.177.202 1.238.343.502 624.086.481
2054 -578.754.709 -155.636.871 1.480.535.036 746.143.456
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Tablo 6-29: Sgnaryo-l’e Gore Aydin-Adnan Menderes Havaliman1 Arasindaki Baz1 Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Tasit Isletme,
Otoyol Gegis Ucreti ve Bilet Ucreti Tasarrufu (TL)

Aydin-Adnan
Menderes Havalimani Aydm-Adna_n
o Menderes Havalimani Aydin-Adnan
Aras1 Otomobil Ile -
Aras1 Otobiis/Havag Menderes
Kilometre Aydin- Yapilan Yolculuklarin fle Yapilan Havalimani Arasi
Aydin- Aydin- 2 Aydin-Adnan | Aydin-Adnan Aydin Cildir : ‘
Adnan Menderes Basina Izmir . A Yolculuklarin Aydin Tren Ile Yapilan
; Adnan Menderes Adnan Menderes . N Adnan Menderes Adnan Adnan . Menderes Menderes Havalimani’na . s
I¢ Hat . N . N Havalimani’na . s Otomobil Otoyolu X X Cildir Havalimani’na | Yolculuklarin Aydin | Toplam Tasit
Havalimani’ndan Havaliman’ina - ; Havalimani’na Menderes Menderes - Havalimani Havalimani Kaymasindan . N : i
Yolcu o . Otobiis/Havas Ile : . X X Tasit Gegis X - Kaymasindan Cildir Havalimani’na | Isletme/Bilet
- Kayan Havayolu | Otomobil ile Giden . Tren Ile Giden Havalimani Havalimani : Y Havas Bilet Tren Bileti Kaynaklanan Toplam
Trafigi 2. - Giden Yolcu o Isletme Ucreti . . : N Kaynaklanan Toplam Kaymasindan Tasarrufu (TL)
Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi < Yolcu Trafigi Arasi Mesafe | Arasi Mesafe P . Fiyat: (tek Fiyat1 (tek Tasit Isletme Gideri L
Trafigi Gideri (Tek yon, 4 2 Otobiis Bileti Kaynaklanan
(otoyol, km) (tren, km) yon, TL) yon, TL) Tasarrufu -
(kurus) TL) Tasarrufu Toplam Tren Bileti
(karayolundan
- o (karayolundan kayan Tasarrufu (tren
otomobil trafigi, TL, 1 4 e .
. Lo otobiis yolcusu i¢in, yolcusu i¢in, TL)
otomobilde siiriicii )
harig 2,5 kisi)
AC1 AC2=AC*0,585 AC3=AC1*0,273 | AC4=AC1*0,26 AC5=AC1*0,052 AC6 AC7 AC8 AC9 AC10 AC11 AC12 AC13 AC14 AC15
2025 | 536.364 313.773 146.250 139.336 28.186 94 110 65 8 43 16 15.243.445 11.346.798 854.082 27.444.325
2026 | 558.536 326.744 152.296 145.096 29.352 94 110 65 8 43 16 18.621.287 13.861.170 1.043.340 33.525.797
2027 | 580.708 339.714 158.341 150.856 30.517 94 110 65 8 43 16 22.711.789 16.906.026 1.272.529 40.890.344
2028 | 602.880 352.685 164.387 156.616 31.682 94 110 65 8 43 16 27.660.462 20.589.681 1.549.800 49.799.944
2029 | 625.052 365.655 170.433 162.376 32.847 94 110 65 8 43 16 33.641.839 25.042.052 1.884.933 60.568.825
2030 | 647.224 378.626 176.478 168.136 34.012 94 110 65 8 43 16 40.865.161 30.418.893 2.289.652 73.573.706
2031 | 669.396 391.597 182.524 173.895 35.177 94 110 65 8 43 16 49.581.166 36.906.845 2.778.005 89.266.016
2032 | 691.568 404.567 188.569 179.655 36.342 94 110 65 8 43 16 60.090.184 44.729.467 3.366.819 108.186.470
2033 | 713.740 417.538 194.615 185.415 37.508 94 110 65 8 43 16 72.751.793 54.154.418 4.076.242 130.982.454
2034 | 735.912 430.508 200.661 191.175 38.673 94 110 65 8 43 16 87.996.333 65.502.031 4.930.385 158.428.749
2035 | 758.084 443.479 206.706 196.935 39.838 94 110 65 8 43 16 106.338.626 79.155.525 5.958.094 191.452.245
2036 | 780.256 456.450 212.752 202.695 41.003 94 110 65 8 43 16 128.394.333 95.573.182 7.193.863 231.161.379
2037 | 802.428 469.420 218.798 208.454 42.168 94 110 65 8 43 16 154.899.437 115.302.847 8.678.929 278.881.213
2038 | 824.600 482.391 224.843 214.214 43.333 94 110 65 8 43 16 186.733.450 138.999.204 10.462.571 336.195.225
2039 | 846.772 495.361 230.889 219.974 44.499 94 110 65 8 43 16 224.947.052 167.444.350 12.603.658 404.995.060
2040 | 868.944 508.332 236.934 225.734 45.664 94 110 65 8 43 16 270.794.995 201.572.288 15.172.492 487.539.776
2041 | 891.116 521.303 242.980 231.494 46.829 94 110 65 8 43 16 325.775.270 242.498.080 18.253.007 586.526.357
2042 | 913.287 534.273 249.026 237.254 47.994 94 110 65 8 43 16 391.675.721 291.552.549 21.945.372 705.173.642
2043 | 935.459 547.244 255.071 243.013 49.159 94 110 65 8 43 16 470.629.505 350.323.557 26.369.108 847.322.170
2044 | 957.631 560.214 261.117 248.773 50.324 94 110 65 8 43 16 565.181.069 420.705.120 31.666.780 1.017.552.970
2045 | 979.803 573.185 267.162 254.533 51.489 94 110 65 8 43 16 678.364.627 504.955.823 38.008.391 1.221.328.841
2046 | 1.001.975 586.156 273.208 260.293 52.655 94 110 65 8 43 16 813.797.467 605.768.275 45.596.618 1.465.162.360
2047 | 1.024.147 599.126 279.254 266.053 53.820 94 110 65 8 43 16 975.790.903 726.351.698 54.673.020 1.756.815.621
2048 | 1.046.319 612.097 285.299 271.812 54.985 94 110 65 8 43 16 1.169.482.157 870.530.098 65.525.433 2.105.537.687
2049 | 1.068.491 625.067 291.345 277.572 56.150 94 110 65 8 43 16 1.400.991.105 1.042.858.941 78.496.750 2.522.346.795
2050 | 1.090.663 638.038 297.391 283.332 57.315 94 110 65 8 43 16 1.677.606.543 1.248.763.805 93.995.358 3.020.365.707
2051 | 1.112.835 651.009 303.436 289.092 58.480 94 110 65 8 43 16 2.008.007.495 1.494.705.115 112.507.539 3.615.220.149
2052 | 1.135.007 663.979 309.482 294.852 59.646 94 110 65 8 43 16 2.402.526.109 1.788.373.834 134.612.197 4.325.512.139
2053 | 1.157.179 676.950 315.527 300.612 60.811 94 110 65 8 43 16 2.873.459.913 2.138.923.903 160.998.355 5.173.382.170
2054 | 1.179.351 689.920 321.573 306.371 61.976 94 110 65 8 43 16 3.435.442.644 2.557.248.269 192.485.934 6.185.176.847

AC12==(AC3/2,5*2*AC6*AC8/100+AC3/2,5*2*AC9)*Eskalasyon Katsay1s1
AC13=AC4*AC10* Eskalasyon Katsayis1
AC14= AC5*AC11*Eskalasyon Katsayisi
AC15=AC12+AC13+AC14
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Tablo 6-30: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adnan Menderes Havaliman1 Arasindaki Bazi1 Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Emisyon
Tasarrufu (TL)

Aydm-Adnan Menderes Aydm-Adnan Menderes A
- - ydin-Adnan Menderes
Aydin-Adnan Aydin-Adnan Havahm ani Arasi Havalimani Arasi Havalimani Aras1 Tren ile Ortaya Cikan
ic Hat Adnaq Menderes Adnan ‘Menderes Adnan ‘Menderes Adnan ‘Menderes Menderes Menderes Otomobil Ile Yapilan Otobiis/Havas Ile Yapilan Yapilan Yolculuklarm Avdin Toplam
¢ nal > > > > p: olculul e
Vil Yolcu Havalimani’ndan Havahrna‘m_ na Hanlhrnam na Haval_lmam na Havaliman Havaliman Yolculuklarlln Ay(}ln Yolculuklan-n Ay(,iln Cildir Cildir Havalimani’na Emisyon
Trafigi Kayan Havay?,lu OFomobll I}e Otol_)us/Hava§ lle Tren lle _Gldcn Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Cildir Havalimant'na Havalimani"na Kaymasindan Kaynaklanan Tasarrufu (Ton
Yolcu Trafigi Giden Trafik Giden Trafik Trafik Kaymasindan Kaynaklana | Kaymasindan Kaynaklanan ; basina karbon
(otoyol) (tren) T - ; Toplam Emisyon Tasarrufu
oplam Emisyon Toplam Emisyon Tasarrufu fiyat1 518, TL)
Tasarrufu (gram) (gram) (gram)
AD1 AD2 AD3 AD4 AD5 AD6 AD7 ADS8 AD9 AD10 AD11
2025 | 536.364 313.773 146.250 139.336 28.186 94 110 2.002.508.809 367.903.947 127.120.574 2.023.947
2026 | 558.536 326.744 152.296 145.096 29.352 94 110 2.085.287.624 383.112.197 132.375.427 2.472.439
2027 | 580.708 339.714 158.341 150.856 30.517 94 110 2.168.066.439 398.320.446 137.630.281 3.015.555
2028 | 602.880 352.685 164.387 156.616 31.682 94 110 2.250.845.254 413.528.695 142.885.134 3.672.615
2029 | 625.052 365.655 170.433 162.376 32.847 94 110 2.333.624.069 428.736.944 148.139.988 4.466.792
2030 | 647.224 378.626 176.478 168.136 34.012 94 110 2.416.402.884 443.945.193 153.394.841 5.425.867
2031 | 669.396 391.597 182.524 173.895 35.177 94 110 2.499.181.700 459.153.442 158.649.695 6.583.134
2032 | 691.568 404.567 188.569 179.655 36.342 94 110 2.581.960.515 474.361.691 163.904.548 7.978.468
2033 | 713.740 417.538 194.615 185.415 37.508 94 110 2.664.739.330 489.569.940 169.159.402 9.659.612
2034 | 735912 430.508 200.661 191.175 38.673 94 110 2.747.518.145 504.778.190 174.414.255 11.683.704
2035 | 758.084 443.479 206.706 196.935 39.838 94 110 2.830.296.960 519.986.439 179.669.109 14.119.100
2036 | 780.256 456.450 212.752 202.695 41.003 94 110 2.913.075.775 535.194.688 184.923.962 17.047.544
2037 | 802.428 469.420 218.798 208.454 42.168 94 110 2.995.854.590 550.402.937 190.178.816 20.566.757
2038 | 824.600 482.391 224.843 214.214 43.333 94 110 3.078.633.405 565.611.186 195.433.669 24.793.514
2039 | 846.772 495.361 230.889 219.974 44.499 94 110 3.161.412.221 580.819.435 200.688.523 29.867.322
2040 | 868.944 508.332 236.934 225.734 45.664 94 110 3.244.191.036 596.027.684 205.943.376 35.954.777
2041 | 891.116 521.303 242.980 231.494 46.829 94 110 3.326.969.851 611.235.934 211.198.230 43.254.778
2042 | 913.287 534.273 249.026 237.254 47.994 94 110 3.409.748.666 626.444.183 216.453.083 52.004.703
2043 | 935.459 547.244 255.071 243.013 49.159 94 110 3.492.527.481 641.652.432 221.707.937 62.487.784
2044 | 957.631 560.214 261.117 248.773 50.324 94 110 3.575.306.296 656.860.681 226.962.790 75.041.858
2045 | 979.803 573.185 267.162 254.533 51.489 94 110 3.658.085.111 672.068.930 232.217.644 90.069.793
2046 | 1.001.975 586.156 273.208 260.293 52.655 94 110 3.740.863.926 687.277.179 237.472.497 108.051.874
2047 | 1.024.147 599.126 279.254 266.053 53.820 94 110 3.823.642.742 702.485.428 242.727.351 129.560.536
2048 | 1.046.319 612.097 285.299 271.812 54.985 94 110 3.906.421.557 717.693.677 247.982.204 155.277.872
2049 | 1.068.491 625.067 291.345 277.572 56.150 94 110 3.989.200.372 732.901.927 253.237.058 186.016.448
2050 | 1.090.663 638.038 297.391 283.332 57.315 94 110 4.071.979.187 748.110.176 258.491.911 222.744.034
2051 | 1.112.835 651.009 303.436 289.092 58.480 94 110 4.154.758.002 763.318.425 263.746.765 266.612.987
2052 | 1.135.007 663.979 309.482 294.852 59.646 94 110 4.237.536.817 778.526.674 269.001.619 318.995.154
2053 | 1.157.179 676.950 315.527 300.612 60.811 94 110 4.320.315.632 793.734.923 274.256.472 381.523.341
2054 | 1.179.351 689.920 321.573 306.371 61.976 94 110 4.403.094.447 808.943.172 279.511.326 456.140.540

ADB8= AD3/2,5*2*AD6* Otomobil Yolcusu Bagina Emisyon

AD9= AD4*AD6*Otobiis Yolcusu Bagina Emisyon

AD10= AD5*AD7* Tren Yolcusu Bagina Emisyon

AD11= (AD8+AD9+AD10)/1000000*51*8,3903*Eskalayon Katsayisi
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Tablo 6-31: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adnan Menderes Havalimam Arasindaki Baz1 Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Zaman Tasarrufu
(TL)
Aydin-Adnan Aydin-Adnan Aydin-Adnan Aydin-Adnan Aydin-Adnan Menderes Havalimani
i¢ Hat Adnan Menderes Alginan M endf res Adnan M endfs res Adnan Menderes K/Ienderes Aydin-Adnan yMenderes K/Ienderes }Iillenderes Ayrasn Yapilan Yolculuklarin Cildir
. s avalimani’na Havalimani’na - A . Menderes X - . . X .
Yil Yolcu Havalimani’ndan Kayan Otomobil ile Giden Otobiis/Havas ile Havalimani’na Tren | Havalimam Arasi Havaliman Aras: Havalimani Ozel Havalimani Otobiis Havalimani Tren Havalimania Kaymasinin Yol
Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Trafik Gi dén Trafik Ile Giden Trafik Mesafe (otoyol, Mesafe (tren krﬁ) Arag Seyahat Siiresi Seyahat.Sﬁresi SeyahatVSﬁresi Agt1g1 Zaman Tasarrufunun Toplam
km) ' (Dakika) (Dakika) (Dakika) Ekonomik Degeri (TL)
AE1 AE2 AE3 AE4 AE5 AE6 AE7 AE8 AE9 AE10 AE11
2025 | 536.364 313.773 146.250 139.336 28.186 94 110 58 90 127 31.470.852
2026 | 558.536 326.744 152.296 145.096 29.352 94 110 58 90 127 38.444.575
2027 | 580.708 339.714 158.341 150.856 30.517 94 110 58 90 127 46.889.621
2028 | 602.880 352.685 164.387 156.616 31.682 94 110 58 90 127 57.106.403
2029 | 625.052 365.655 170.433 162.376 32.847 94 110 58 90 127 69.455.253
2030 | 647.224 378.626 176.478 168.136 34.012 94 110 58 90 127 84.368.161
2031 | 669.396 391.597 182.524 173.895 35.177 94 110 58 90 127 102.362.788
2032 | 691.568 404.567 188.569 179.655 36.342 94 110 58 90 127 124.059.180
2033 | 713.740 417.538 194.615 185.415 37.508 94 110 58 90 127 150.199.704
2034 | 735912 430.508 200.661 191.175 38.673 94 110 58 90 127 181.672.816
2035 | 758.084 443.479 206.706 196.935 39.838 94 110 58 90 127 219.541.394
2036 | 780.256 456.450 212.752 202.695 41.003 94 110 58 90 127 265.076.501
2037 | 802.428 469.420 218.798 208.454 42.168 94 110 58 90 127 319.797.610
2038 | 824.600 482.391 224.843 214.214 43.333 94 110 58 90 127 385.520.516
2039 | 846.772 495.361 230.889 219.974 44.499 94 110 58 90 127 464.414.403
2040 | 868.944 508.332 236.934 225.734 45.664 94 110 58 90 127 559.069.767
2041 | 891.116 521.303 242.980 231.494 46.829 94 110 58 90 127 672.579.285
2042 | 913.287 534.273 249.026 237.254 47.994 94 110 58 90 127 808.634.051
2043 | 935.459 547.244 255.071 243.013 49.159 94 110 58 90 127 971.638.072
2044 | 957.631 560.214 261.117 248.773 50.324 94 110 58 90 127 1.166.844.491
2045 | 979.803 573.185 267.162 254.533 51.489 94 110 58 90 127 1.400.517.588
2046 | 1.001.975 586.156 273.208 260.293 52.655 94 110 58 90 127 1.680.125.437
2047 | 1.024.147 599.126 279.254 266.053 53.820 94 110 58 90 127 2.014.568.961
2048 | 1.046.319 612.097 285.299 271.812 54.985 94 110 58 90 127 2.414.454.210
2049 | 1.068.491 625.067 291.345 271.572 56.150 94 110 58 90 127 2.892.415.973
2050 | 1.090.663 638.038 297.391 283.332 57.315 94 110 58 90 127 3.463.502.334
2051 | 1.112.835 651.009 303.436 289.092 58.480 94 110 58 90 127 4.145.631.570
2052 | 1.135.007 663.979 309.482 294.852 59.646 94 110 58 90 127 4.960.134.913
2053 | 1.157.179 676.950 315.527 300.612 60.811 94 110 58 90 127 5.932.401.227
2054 | 1.179.351 689.920 321.573 306.371 61.976 94 110 58 90 127 7.092.642.590

AE11=(AE3*AE8/60*31,53+AE4*AE9/60*31,53+AE5*AE10/60*31,53+AE3/2,5*2*31,53)*Eskalasyon Katsayist
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Tablo 6-32: Senaryo-1’e Gore Aydin-Adnan Menderes Havalimanm Arasindaki Bazi Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Toplam Tasarruf
(TL)

il _ Toplam Tasarruf Tasit Ortaya Cikan Toplam Emisyon Tasarrufu (Ton Aydin-Adnan Menderes Havalimani Aras1 Yapilan Yolculuklarm Cildir Havalimani’na TOPLAM
Isletme/Bilet Tasarrufu (TL) bagina karbon fiyat1 518, TL) Kaymasinin Yol A¢tig1 Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) TASARRUF (TL)
AF1=AC15 AF2=AD11 AF3=AE1l1l AF4=AF1+AF2+AF3
2025 27.444.325 2.023.947 31.470.852 60.939.123
2026 33.525.797 2.472.439 38.444.575 74.442.812
2027 40.890.344 3.015.555 46.889.621 90.795.521
2028 49.799.944 3.672.615 57.106.403 110.578.962
2029 60.568.825 4.466.792 69.455.253 134.490.870
2030 73.573.706 5.425.867 84.368.161 163.367.735
2031 89.266.016 6.583.134 102.362.788 198.211.938
2032 108.186.470 7.978.468 124.059.180 240.224.118
2033 130.982.454 9.659.612 150.199.704 290.841.769
2034 158.428.749 11.683.704 181.672.816 351.785.269
2035 191.452.245 14.119.100 219.541.394 425.112.740
2036 231.161.379 17.047.544 265.076.501 513.285.424
2037 278.881.213 20.566.757 319.797.610 619.245.579
2038 336.195.225 24.793.514 385.520.516 746.509.256
2039 404.995.060 29.867.322 464.414.403 899.276.785
2040 487.539.776 35.954.777 559.069.767 1.082.564.320
2041 586.526.357 43.254.778 672.579.285 1.302.360.420
2042 705.173.642 52.004.703 808.634.051 1.565.812.396
2043 847.322.170 62.487.784 971.638.072 1.881.448.025
2044 1.017.552.970 75.041.858 1.166.844.491 2.259.439.318
2045 1.221.328.841 90.069.793 1.400.517.588 2.711.916.222
2046 1.465.162.360 108.051.874 1.680.125.437 3.253.339.671
2047 1.756.815.621 129.560.536 2.014.568.961 3.900.945.117
2048 2.105.537.687 155.277.872 2.414.454.210 4.675.269.769
2049 2.522.346.795 186.016.448 2.892.415.973 5.600.779.217
2050 3.020.365.707 222.744.034 3.463.502.334 6.706.612.075
2051 3.615.220.149 266.612.987 4.145.631.570 8.027.464.705
2052 4.325.512.139 318.995.154 4.960.134.913 9.604.642.207
2053 5.173.382.170 381.523.341 5.932.401.227 11.487.306.738
2054 6.185.176.847 456.140.540 7.092.642.590 13.733.959.977
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Tablo 6-33: Senaryo-1’e Gore Aydin Cildir Havalimani’nin A¢ilmas1 Sonucu Ortaya Cikan Trafik Kaymasinin Ekonomik Etkileri (TL)

Aydn-Istanbul Aydin-Ankara Aydin-Antalya Aydin-Trabzon Aydin-Adana D?thizlllr _ . o
Uguslarinda Uguslarinda Uguslarinda Uguslarinda Uguslarinda Ug:l}l]slarm da Adnan Menderes UCUSLARIN TASIT ISLETME GIDERI, BILET,
vil Karayolundan Karayolundan Karayolundan Karayolundan Karayolundan Karayolundan Havalimani1’ndan OTOYOL KULLANIM UCRETI, SERA GAZI
Kayan Yolcu Kayan Yolcu Kayan Yolcu Kayan Yolcu Kayan Yolcu Kayan Yolcu Kayan T{aﬁgiqir_l SALIMI VE ZAMAN TASARRUFU CINSINDEN
Traﬁ_ginin N Traﬁ_ginin N Traﬁ_ginin - Traﬁginin N Traﬁginin N Trafiginin Ekonomik Etkisi NET EKONOMIK ETKISI
Ekonomik Etkisi | Ekonomik Etkisi | Ekonomik Etkisi | Ekonomik Etkisi | Ekonomik Etkisi - .
Ekonomik Etkisi
AG1=D4 AG2=H4 AG3=L4 AG4=P4 AG5=U4 AG6=AB4 AG7=AF4 AG8=AG1+AG2+AG3+AG4+AG5+AG6+AG7

2025 41.211.156 10.284.581 28.442 8.463.785 2.669.046 3.310.722 60.939.123 126.906.856

2026 50.343.263 12.563.573 34.745 10.339.301 3.260.488 4.044.356 74.442.812 155.028.538

2027 61.402.070 15.323.389 42.377 12.610.516 3.976.713 4.932.771 90.795.521 189.083.358

2028 74.780.971 18.662.204 51.611 15.358.222 4.843.200 6.007.573 110.578.962 230.282.743

2029 90.951.820 22.697.771 62.771 18.679.327 5.890.507 7.306.668 134.490.870 280.079.734

2030 110.480.309 27.571.265 76.249 22.690.011 7.155.272 8.875.500 163.367.735 340.216.341

2031 134.044.315 33.451.856 92.512 27.529.494 8.681.398 10.768.529 198.211.938 412.780.042

2032 162.455.792 40.542.173 112.120 33.364.532 10.521.471 13.050.981 240.224.118 500.271.187

2033 196.686.870 49.084.819 135.745 40.394.776 12.738.451 15.800.955 290.841.769 605.683.386

2034 237.900.986 59.370.139 164.190 48.859.169 15.407.689 19.111.915 351.785.269 732.599.357

2035 287.489.979 71.745.478 198.414 59.043.562 18.619.327 23.095.676 425.112.740 885.305.176

2036 347.118.311 86.626.216 239.567 71.289.794 22.481.164 27.885.953 513.285.424 1.068.926.429

2037 418.775.732 104.508.912 289.022 86.006.514 27.122.066 33.642.594 619.245.579 1.289.590.420

2038 504.840.036 125.986.964 348.420 103.682.062 32.696.032 40.556.620 746.509.256 1.554.619.390

2039 608.151.768 151.769.253 419.722 124.899.819 39.387.030 48.856.229 899.276.785 1.872.760.606

2040 732.103.193 182.702.345 505.268 150.356.476 47.414.761 58.813.939 1.082.564.320 2.254.460.302

2041 880.744.178 219.796.920 607.854 180.883.777 57.041.514 70.755.099 1.302.360.420 2.712.189.763

2042 1.058.908.218 264.259.215 730.816 217.474.407 68.580.332 85.068.012 1.565.812.396 3.260.833.395

2043 1.272.362.373 317.528.447 878.134 261.312.782 82.404.719 102.215.977 1.881.448.025 3.918.150.456

2044 1.527.985.644 381.321.327 1.054.554 313.811.685 98.960.194 122.751.622 2.259.439.318 4.705.324.344

2045 1.833.981.121 457.685.003 1.265.740 376.655.833 118.778.032 147.333.948 2.711.916.222 5.647.615.899

2046 2.200.128.266 549.060.021 1.518.440 451.853.694 142.491.601 176.748.593 3.253.339.671 6.775.140.286

2047 2.638.082.859 658.355.175 1.820.699 541.799.087 170.855.789 211.931.932 3.900.945.117 8.123.790.657

2048 3.161.733.546 789.036.491 2.182.102 649.344.406 204.770.095 253.999.717 4.675.269.769 9.736.336.125

2049 3.787.625.614 945.232.980 2.614.067 777.887.659 245.306.079 304.281.123 5.600.779.217 11.663.726.739

2050 4.535.464.566 1.131.862.313 3.130.196 931.475.883 293.739.968 364.359.203 6.706.612.075 13.966.644.205

2051 5.428.714.427 1.354.780.129 3.746.681 1.114.928.028 351.591.415 436.118.954 8.027.464.705 16.717.344.338

2052 6.495.308.498 1.620.957.411 4.482.802 1.333.980.925 420.669.522 521.804.413 9.604.642.207 20.001.845.778

2053 7.768.493.554 1.938.691.165 5.361.503 1.595.462.667 503.127.522 624.086.481 11.487.306.738 23.922.529.630

2054 9.287.832.386 2.317.854.609 6.410.090 1.907.498.504 601.527.705 746.143.456 13.733.959.977 28.601.226.725
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Tablo 6-34: Senaryo-1’e Gore Net Ekonomik Etki (TL)

Toplam i¢ Hat

UCUSLARIN
TASIT ISLETME
GIDERI, BILET,

Toplam D OTOYOL :
HafKonm; KK"“ma' ) ) Toplam Dis Dis Hat KULLANIM NET NAKIT NET NAKIT
. Konaklama onaklama, lg Hat Giden Hat Giden Giden YO.ICU Toplam Yer Yer Tahsis Otopark Duty-Free Seyriisefer Toplam isletme UCRETI, SERA NET NAKIT AKIMIN AKIMIN
Yil ilk Yatirim ' Yaklagma ve Yolcu Servis . Giivenlik Hizmetleri il park y-Fre yrusel plam s g Fhth BUGUNKU
Yaklagma ve Avdinlatma Geliri Yolc»u»Serws Hizmeti Gelirleri Gelirleri Gelirleri Gelirleri Geliri Gideri GAZI SALIMI VE AKIM BUGUNKU DEGERI-
ydinla
Aydinlatma Geliri Geliri (TL) Geliri ZAMAN DEGERI KOUMOLATIF
Gelirleri TASARRUFU
CINSINDEN NET
EKONOMIK
ETKISi
AH1=A014%0,9 AH2=Al6 AH3=AI11/1,18 AH4=AJ3/1,18 AH5=AJ11 AH6=AK4 AH7=ALT AH8=AML1/1,18 AH9=AM2/1,18 AH10=AMS5 AH11=AM3 AH12=ANT7*0,9 AH13=AG8 AH14 AHLS/(L+indirgeme AH16=YAHI15
" " " " " " orani)’n
2022 274.208.314 - - - - - - - - - - - - -274.208.314 -233.746.751 -233.746.751
2023 321.673.773 - - - - - - - - - - - - -321.673.773 -233.746.751 -467.493.503
2024 503.140.671 - - - - - - - - - - - - -503.140.671 -311.662.335 -779.155.838
2025 - 36.352.078 299.273 2.509.321 39.196.976 7.258.699 10.554.409 625.450 4.874.032 7.258.699 36.112.307 111.397.693 126.906.856 160.550.408 84.775.678 -694.380.160
2026 - 44.171.959 365.590 3.065.370 47.628.838 8.820.155 12.475.283 733.715 5.935.405 8.820.155 43.976.154 134.499.364 155.028.538 196.521.797 88.457.682 -605.922.478
2027 - 53.609.844 445.898 3.738.733 57.805.327 10.704.690 15.140.781 860.721 7.218.182 10.704.690 53.480.410 162.173.443 189.083.358 240.619.193 92.325.157 -513.597.321
2028 - 64.991.573 543.055 4.553.366 70.077.785 12.977.368 18.355.270 1.009.712 8.767.211 12.977.368 64.957.355 195.296.906 230.282.743 294.195.899 96.225.765 -417.371.556
2029 - 78.707.312 660.487 5.537.999 84.866.911 15.716.095 22.228.943 1.184.494 10.636.230 15.716.095 78.805.153 234.911.168 280.079.734 359.228.283 100.159.061 -317.212.495
2030 - 95.224.057 802.302 6.727.076 102.676.250 19.014.120 26.893.691 1.389.529 12.889.607 19.014.120 95.500.701 282.252.391 340.216.341 438.095.405 104.124.609 -213.087.886
2031 - 115.100.545 973.422 8.161.874 124.108.263 22.983.012 32.507.315 1.630.057 15.604.403 22.983.012 115.614.961 338.787.305 412.780.042 533.659.601 108.121.977 -104.965.908
2032 - 139.005.016 1.179.745 9.891.831 149.883.487 27.756.201 39.258.545 1.912.220 18.872.842 27.756.201 139.831.232 406.255.540 500.271.187 649.362.967 112.150.738 7.184.829
2033 - 167.736.387 1.428.329 11.976.139 180.863.363 33.493.215 47.373.013 2.243.225 22.805.250 33.493.215 168.966.935 486.719.625 605.683.386 789.342.833 116.210.469 123.395.298
2034 - 202.249.467 1.727.624 14.485.641 218.077.421 40.384.708 57.120.383 2.631.527 27.533.560 40.384.708 203.999.569 582.624.044 732.599.357 958.569.920 120.300.753 243.696.051
2035 - 243.684.987 2.087.736 17.505.083 262.755.667 48.658.457 68.822.826 3.087.045 33.215.483 48.658.457 246.097.642 696.864.958 885.305.176 1.163.013.601 124.421.177 368.117.228
2036 - 293.405.361 2.520.754 21.135.815 316.367.135 58.586.507 82.865.121 3.621.412 40.039.483 58.586.507 296.657.504 832.872.521 1.068.926.429 1.409.839.505 128.571.335 496.688.563
2037 - 353.037.246 3.041.126 25.498.990 380.665.785 70.493.664 99.706.679 4.248.278 48.230.695 70.493.664 357.347.217 994.708.021 1.289.590.420 1.707.645.743 132.750.823 629.439.387
2038 - 424.522.205 3.666.121 30.739.391 457.745.126 84.767.616 119.895.846 4.983.655 58.057.978 84.767.616 430.158.778 1.187.178.511 1.554.619.390 2.066.745.211 136.959.244 766.398.630
2039 - 510.176.987 4.416.365 37.029.978 550.103.213 101.870.965 144.086.930 5.846.326 69.842.301 101.870.965 517.470.289 1.415.972.041 1.872.760.606 2.499.502.885 141.196.202 907.594.832
2040 - 612.765.237 5.316.493 44.577.302 660.719.974 122.355.551 173.060.456 6.858.325 83.966.729 122.355.551 622.119.936 1.687.817.159 2.254.460.302 3.020.738.696 145.461.311 1.053.056.144
2041 - 735.582.795 6.395.916 53.627.957 793.149.180 146.879.478 207.747.251 8.045.501 100.888.307 146.879.478 747.494.013 2.010.671.020 2.712.189.763 3.648.208.619 149.754.185 1.202.810.329
2042 - 882.559.132 7.689.733 64.476.253 951.627.821 176.227.374 249.257.100 9.438.178 121.152.190 176.227.374 897.631.635 2.393.941.156 3.260.833.395 4.403.179.029 154.074.445 1.356.884.775
2043 - 1.058.377.962 9.239.826 77.473.342 1.141.206.154 211.334.473 298.912.800 11.071.926 145.408.450 211.334.473 1.077.349.284 2.848.746.924 3.918.150.456 5.311.112.221 158.421.716 1.515.306.490
2044 - 1.268.620.612 11.096.148 93.038.082 1.367.902.302 253.315.241 358.290.660 12.988.476 174.432.071 253.315.241 1.292.388.898 3.388.227.645 4.705.324.344 6.402.484.431 162.795.626 1.678.102.116
2045 - 1.519.936.444 13.318.270 111.669.953 1.638.886.000 303.497.407 429.268.630 15.236.782 209.146.707 303.497.407 1.549.593.953 4.027.905.722 5.647.615.899 7.713.761.731 167.195.808 1.845.297.924
2046 - 1.820.245.364 15.977.211 133.964.422 1.962.696.964 363.462.401 514.083.491 17.874.269 250.652.935 363.462.401 1.857.118.761 4.786.114.478 6.775.140.286 9.288.564.027 171.621.901 2.016.919.825
2047 - 2.178.978.449 19.157.613 160.631.201 2.349.504.342 435.093.397 615.398.819 20.968.305 300.261.830 435.093.397 2.224.677.229 5.684.502.152 8.123.790.657 11.179.053.085 176.073.547 2.192.993.373
2048 - 2.607.363.805 22.960.335 192.515.961 2.811.414.947 520.632.398 736.385.717 24.597.918 359.534.857 520.632.398 2.663.838.456 6.748.625.536 9.736.336.125 13.447.587.382 180.550.392 2.373.543.765
2049 - 3.118.766.112 27.505.529 230.626.134 3.362.839.373 622.748.032 880.818.709 28.855.818 430.331.278 622.748.032 3.188.377.939 8.008.649.057 11.663.726.739 16.168.694.637 185.052.086 2.558.595.851
2050 - 3.729.089.864 32.936.294 276.161.576 4.020.926.794 744.616.073 1.053.189.627 33.850.760 514.864.457 744.616.073 3.814.694.774 9.500.167.947 13.966.644.205 19.431.422.552 189.578.284 2.748.174.134
2051 - 4.457.258.209 39.423.026 330.550.997 4.806.081.272 890.015.050 1.258.842.850 39.710.326 615.768.745 890.015.050 4.562.307.185 11.265.177.339 16.717.344.338 23.342.139.709 194.128.644 2.942.302.778
2052 - 5.325.781.440 47.168.573 395.495.237 5.742.574.749 1.063.439.768 1.504.135.855 46.584.184 736.178.899 1.063.439.768 5.454.440.986 13.353.213.033 20.001.845.778 28.027.872.203 198.702.829 3.141.005.607
2053 - 6.361.431.868 56.414.373 473.018.672 6.859.274.722 1.270.236.060 1.796.629.822 54.647.906 879.824.394 1.270.236.060 6.518.728.315 15.822.694.117 23.922.529.630 33.640.277.703 203.300.506 3.344.306.113
2054 - 7.596.044.835 67.447.728 565.530.255 8.190.507.956 1.516.760.733 2.145.315.860 64.107.458 1.051.141.381 1.516.760.733 7.788.037.176 18.742.502.964 28.601.226.725 40.360.377.875 207.921.345 3.552.227.458
Net Bugiinkii Deger (2021 yili i¢in) (indirgeme oram =%17,31)= 3.552.227.458
I¢ Karhhk Orani= %32,1
Geri Doniis Siiresi= 10,94 Yil

AH14=-AH1+AH2+AH3+AH4+AH5+AH6+AH7+AH8+AH9+AH10+AH11-AH12+AH13
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Tablo 6-35: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Istanbul Ucuslarinin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir Adnan menderes Havaliman
arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

Aydin- Aydmn- o Aydin-istanbul Arasi Aydmn-istanbul ] Aydin-istanbul
Avdin AT NS istanbul Aydin- Aydin- Istanbul Aydin- Izmir- Ugak Ile Yapilan Aras1 Ugak Ile Aydn-Istanbul Arast Ucak ile
4 . Karayolundan Istanbul Istanbul Arasi Istanbul Istanbul Yolculuklarin Yol Yapilan Arast Ugak Ile G
Cildir- Havalimanindan Avrast . - Yapilan
fstanbul Kavan Avdin Kayan Aydin Mesafe Arasi Arasi Kilometre Ar?51_ Arast Ugak | Agtigt Toplam Tgslt Yolculukla{m Yol. Yapilan Yoleuluklarm Net
Yil H yan Ay Cildir-Istanbul .- . Mesafe Mesafe Basma Otobiis Ile Ile Isletme Gideri Act11 Otobus Bileti | Yolculuklar Sonucu . L
g (S e H lu Yolcu (Ol Ucretli yol k Otomobil Yolculuk | Yolculuk Tasarrufu Toplam Tasarrufu Ort kacak 3 LTS HLTE]
Yolcu Havayolu Yolcu avayo U_. yol (.. cretis o (uga, : A —— P g (O acax (Zaman tasarrufu
Trafigi Trafigi Trafigi iizerinden, uzelr(mden, 'y(.)lcugu Tasit Isletme Mallygtl Mally"etl (karayolundan_kayan (karayolundlgn Toplam Ugak Bileti ve emisyon etkisi
km) m) igin, km) Gideri (tek yon) (tek yon) | Ozel arag t_raﬁgl, TL, kayan .ot.obus Harcamasi (TL) harig, TL)
(kurus) 1 otomobilde 3 kisi) yolcusu i¢in, TL) i
2025 | 249.394 145.895 103.498 722 569 375 65 252 294 15.331.101 24.697.022 57.626.385 -17.598.262
2026 | 259.703 151.926 107.777 722 569 375 65 252 294 18.728.367 30.169.711 70.395.993 -21.497.915
2027 | 270.013 157.957 112.055 722 569 375 65 252 294 22.842.391 36.797.034 85.859.746 -26.220.320
2028 | 280.322 163.988 116.334 722 569 375 65 252 294 27.819.522 44.814.742 104.567.731 -31.933.467
2029 | 290.631 170.019 120.612 722 569 375 65 252 294 33.835.294 54.505.608 127.179.753 -38.838.851
2030 | 300.941 176.050 124.890 722 569 375 65 252 294 41.100.153 66.208.641 154.486.829 -47.178.036
2031 | 311.250 182.081 129.169 722 569 375 65 252 294 49.866.278 80.330.079 187.436.852 -57.240.494
2032 | 321.559 188.112 133.447 722 569 375 65 252 294 60.435.727 97.356.510 227.165.189 -69.372.952
2033 | 331.869 194.143 137.725 722 569 375 65 252 294 73.170.146 117.870.511 275.031.192 -83.990.535
2034 | 342.178 200.174 142.004 722 569 375 65 252 294 88.502.349 142.569.307 332.661.716 -101.590.060
2035 | 352.487 206.205 146.282 722 569 375 65 252 294 106.950.118 172.287.000 402.003.000 -122.765.882
2036 | 362.797 212.236 150.561 722 569 375 65 252 294 129.132.655 208.021.067 485.382.490 -148.228.768
2037 | 373.106 218.267 154.839 722 569 375 65 252 294 155.790.174 250.963.928 585.582.499 -178.828.397
2038 | 383.415 224.298 159.117 722 569 375 65 252 294 187.807.246 302.540.545 705.927.939 -215.580.148
2039 | 393.725 230.329 163.396 722 569 375 65 252 294 226.240.592 364.453.202 850.390.805 -259.697.011
2040 | 404.034 236.360 167.674 722 569 375 65 252 294 272.352.180 438.734.814 1.023.714.566 -312.627.572
2041 | 414.343 242.391 171.952 722 569 375 65 252 294 327.648.615 527.812.386 1.231.562.234 -376.101.233
2042 | 424.653 248.422 176.231 722 569 375 65 252 294 393.928.021 634.582.535 1.480.692.581 -452.182.026
2043 | 434.962 254.453 180.509 722 569 375 65 252 294 473.335.821 762.501.345 1.779.169.804 -543.332.638
2044 | 445.271 260.484 184.788 722 569 375 65 252 294 568.431.097 915.691.263 2.136.612.946 -652.490.586
2045 | 455.581 266.515 189.066 722 569 375 65 252 294 682.265.508 1.099.068.238 2.564.492.555 -783.158.809
2046 | 465.890 272.546 193.344 722 569 375 65 252 294 818.477.144 1.318.492.905 3.076.483.446 -939.513.397
2047 | 476.199 278.577 197.623 722 569 375 65 252 294 981.402.110 1.580.950.341 3.688.884.129 -1.126.531.678
2048 | 486.509 284.608 201.901 722 569 375 65 252 294 1.176.207.170 1.894.763.734 4.421.115.378 -1.350.144.475
2049 | 496.818 290.638 206.179 722 569 375 65 252 294 1.409.047.391 2.269.848.343 5.296.312.801 -1.617.417.067
2050 | 507.127 296.669 210.458 722 569 375 65 252 294 1.687.253.484 2.718.013.283 6.342.030.995 -1.936.764.227
2051 | 517.437 302.700 214.736 722 569 375 65 252 294 2.019.554.380 3.253.320.075 7.591.080.176 -2.318.205.720
2052 | 527.746 308.731 219.015 722 569 375 65 252 294 2.416.341.641 3.892.508.588 9.082.520.039 -2.773.669.810
2053 | 538.055 314.762 223.293 722 569 375 65 252 294 2.889.983.512 4.655.502.951 10.862.840.218 -3.317.353.756
2054 | 548.365 320.793 227571 722 569 375 65 252 294 3.455.197.879 5.566.012.352 12.987.362.155 -3.966.151.923

120



Tablo 6-36: Senaryo-2’ye Aydin-Istanbul Ucuslarimin Emisyon

degisimleri haric, TL)

Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

Ayd i izmi ot | Ayd izmi Ortaya
in- stanbu n- Zmir- stanbu n- Zmir- :
e AT LS Karayolundan LSt LSt 1stznbul Aras1 Ozel istznbul Istanbul Arasi 1st}z;nbul Istanbul g Aydin-Istanbul Cikan
Cildir- Havalimanindan K Avd Istanbul Istanbul A Arac il A A Kilomettre A A Aras1 Ugak Ile A K 1 Toplam
ayan Aydin rast rag Ile rast rast rasl rasi ras1 Karayolu
Yil l_Iistanbul Ly Cildir-istanbul Arast Mesafe Arast M.e O Mesafe Yolculuk | Otobiis Ile | Ugak ile Basina Otobiis fle | Ugak ile YOICUI[:Ik VT ile Yolculuk Em|§y0r.]
Syl (Sl ISt Havayolu Yolcu (Ucrc.mz el (Ucr‘.:th e (ugak Stiresi Yolculuk | Yolculuk Otomobil Yolculuk | Yolculuk Sl Toplam Emisyonu UL
Yolcu Havayolu Yolcu %’ o tizerinden, tizerinden, Gac - : . . : g g (karayolundan P Y (Ton basimna
Trafigi Trafigi rafigi km) km) ‘y(-chugu (QCret‘sm Yol Siiresi Siiresi Taslt_Isle_tme Mally}?tl Mallyfétl kayan, gram) (gram) [
i¢in, km) Uzerlr_lden, (Dakika) | (dakika) Gideri (tek yon) | (tek yon) 518, )
Dakika) (kurus) '
2025 249.394 145.895 103.498 722 569 375 559 540 75 65 252 294 9.897.040.664 7.605.843.407 1.856.737
2026 259.703 151.926 107.777 722 569 375 559 540 75 65 252 294 10.306.160.112 7.920.250.366 2.268.177
2027 270.013 157.957 112.055 722 569 375 559 540 75 65 252 294 10.715.279.561 8.234.657.325 2.766.422
2028 280.322 163.988 116.334 722 569 375 559 540 75 65 252 294 11.124.399.009 8.549.064.284 3.369.198
2029 290.631 170.019 120.612 722 569 375 559 540 75 65 252 294 11.533.518.458 8.863.471.244 4.097.763
2030 300.941 176.050 124.890 722 569 375 559 540 75 65 252 294 11.942.637.906 9.177.878.203 4.977.604
2031 311.250 182.081 129.169 722 569 375 559 540 75 65 252 294 12.351.757.355 9.492.285.162 6.039.262
2032 321.559 188.112 133.447 722 569 375 559 540 75 65 252 294 12.760.876.803 9.806.692.121 7.319.319
2033 331.869 194.143 137.725 722 569 375 559 540 75 65 252 294 13.169.996.252 10.121.099.080 8.861.574
2034 342.178 200.174 142.004 722 569 375 559 540 75 65 252 294 13.579.115.700 10.435.506.039 | 10.718.444
2035 352.487 206.205 146.282 722 569 375 559 540 75 65 252 294 13.988.235.149 10.749.912.999 | 12.952.637
2036 362.797 212.236 150.561 722 569 375 559 540 75 65 252 294 14.397.354.597 11.064.319.958 | 15.639.145
2037 373.106 218.267 154.839 722 569 375 559 540 75 65 252 294 14.806.474.046 11.378.726.917 | 18.867.615
2038 383.415 224.298 159.117 722 569 375 559 540 75 65 252 294 15.215.593.494 | 11.693.133.876 | 22.745.175
2039 393.725 230.329 163.396 722 569 375 559 540 75 65 252 294 15.624.712.943 12.007.540.835 | 27.399.805
2040 404.034 236.360 167.674 722 569 375 559 540 75 65 252 294 16.033.832.391 12.321.947.794 | 32.984.340
2041 414.343 242.391 171.952 722 569 375 559 540 75 65 252 294 16.442.951.839 12.636.354.754 | 39.681.243
2042 424.653 248.422 176.231 722 569 375 559 540 75 65 252 294 16.852.071.288 12.950.761.713 | 47.708.286
2043 434.962 254.453 180.509 722 569 375 559 540 75 65 252 294 17.261.190.736 13.265.168.672 | 57.325.296
2044 445.271 260.484 184.788 722 569 375 559 540 75 65 252 294 17.670.310.185 13.579.575.631 | 68.842.204
2045 455.581 266.515 189.066 722 569 375 559 540 75 65 252 294 18.079.429.633 13.893.982.590 | 82.628.592
2046 465.890 272.546 193.344 722 569 375 559 540 75 65 252 294 18.488.549.082 14.208.389.549 | 99.125.067
2047 476.199 278.577 197.623 722 569 375 559 540 75 65 252 294 18.897.668.530 14.522.796.508 | 118.856.770
2048 486.509 284.608 201.901 722 569 375 559 540 75 65 252 294 19.306.787.979 14.837.203.468 | 142.449.444
2049 496.818 290.638 206.179 722 569 375 559 540 75 65 252 294 19.715.907.427 15.151.610.427 | 170.648.524
2050 507.127 296.669 210.458 722 569 375 559 540 75 65 252 294 20.125.026.876 15.466.017.386 | 204.341.826
2051 517.437 302.700 214.736 722 569 375 559 540 75 65 252 294 20.534.146.324 | 15.780.424.345 | 244.586.503
2052 527.746 308.731 219.015 722 569 375 559 540 75 65 252 294 20.943.265.773 16.094.831.304 | 292.641.069
2053 538.055 314.762 223.293 722 569 375 559 540 75 65 252 294 21.352.385.221 16.409.238.263 | 350.003.430
2054 548.365 320.793 227.571 722 569 375 559 540 75 65 252 294 21.761.504.670 16.723.645.223 | 418.456.059
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Tablo 6-37: Senaryo-2’ye Gore Aydin-istanbul Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun

yolculuk degisimleri haric, TL)

Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki

: Aydin-Istanbul
) ' 13};?11?1;1 Aydin-istanbul 13};?11?11-1 [zmir- Aydlg-rl::zlinbul i‘:tﬁxl [zmir- Aras1 Ugak ile
Aydmn Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Aydin-Istanbul | Aydimn-Istanbul A Arast Ozel Arag A Istanbul Kilomettre A Istanbul Yapilan
- rasl rasl rasi
Vil Istanbul Havalimanindan Kayan | Kayan Aydin Cildir- | Arast Mesafe Arast M-esafe Mesafe Ile Yo!_culuk- Otobiis ile Arast Ugak lefryine Otobiis il Arast Ugak Yolcul}lklarm Yol
Havayolu Aydm Cildir-Istanbul Istanbul Havayolu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Siiresi (Ucretsiz Ile Yolculuk . Ile Yolculuk Actig1 Zaman
Yolcu Trafigi | Havayolu Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi tizerinden, km) | tizerinden, km) (u(;alf Yol Uzerinden, YO!.C UIl.'lk Stiresi syl Tasl.t qucu.l ke Maliyeti (tek Tasarrufunun
yrellinzr Dakika) S (dakika) | 1sletme Gideri | Maliyeti (tek | ™00 F pon o Exonomik
igin, km) (Dakika) (kurus) yon) Degeri (TL)
2025 249.394 145.895 103.498 722 569 375 559 540 75 65 252 294 48.874.574
2026 259.703 151.926 107.777 722 569 375 559 540 75 65 252 294 59.704.841
2027 270.013 157.957 112.055 722 569 375 559 540 75 65 252 294 72.820.089
2028 280.322 163.988 116.334 722 569 375 559 540 75 65 252 294 88.686.862
2029 290.631 170.019 120.612 722 569 375 559 540 75 65 252 294 107.864.760
2030 300.941 176.050 124.890 722 569 375 559 540 75 65 252 294 131.024.668
2031 311.250 182.081 129.169 722 569 375 559 540 75 65 252 294 158.970.518
2032 321.559 188.112 133.447 722 569 375 559 540 75 65 252 294 192.665.249
2033 331.869 194.143 137.725 722 569 375 559 540 75 65 252 294 233.261.765
2034 342.178 200.174 142.004 722 569 375 559 540 75 65 252 294 282.139.849
2035 352.487 206.205 146.282 722 569 375 559 540 75 65 252 294 340.950.161
2036 362.797 212.236 150.561 722 569 375 559 540 75 65 252 294 411.666.675
2037 373.106 218.267 154.839 722 569 375 559 540 75 65 252 294 496.649.149
2038 383.415 224.298 159.117 722 569 375 559 540 75 65 252 294 598.717.534
2039 393.725 230.329 163.396 722 569 375 559 540 75 65 252 294 721.240.594
2040 404.034 236.360 167.674 722 569 375 559 540 75 65 252 294 868.241.398
2041 414.343 242.391 171.952 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.044.522.909
2042 424.653 248.422 176.231 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.255.817.432
2043 434.962 254.453 180.509 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.508.964.442
2044 445.271 260.484 184.788 722 569 375 559 540 75 65 252 294 1.812.122.123
2045 455.581 266.515 189.066 722 569 375 559 540 75 65 252 294 2.175.018.971
2046 465.890 272.546 193.344 722 569 375 559 540 75 65 252 294 2.609.252.987
2047 476.199 278.577 197.623 722 569 375 559 540 75 65 252 294 3.128.647.399
2048 486.509 284.608 201.901 722 569 375 559 540 75 65 252 294 3.749.673.518
2049 496.818 290.638 206.179 722 569 375 559 540 75 65 252 294 4.491.953.309
2050 507.127 296.669 210.458 722 569 375 559 540 75 65 252 294 5.378.856.609
2051 517.437 302.700 214.736 722 569 375 559 540 75 65 252 294 6.438.210.694
2052 527.746 308.731 219.015 722 569 375 559 540 75 65 252 294 7.703.143.201
2053 538.055 314.762 223.293 722 569 375 559 540 75 65 252 294 9.213.083.309
2054 548.365 320.793 2271.571 722 569 375 559 540 75 65 252 294 11.014.950.702
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Tablo 6-38: Senaryo-2’ye Gore Aydin-istanbul Uguslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

Vil Aydin-Istanbul Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti | Aydin-Istanbul Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Yol Agtigi | NET EKQNOMIK
Ekonomik Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) (Ton bagina karbon fiyati 503, $) Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
2025 -17.598.262 -1.856.737 48.874.574 29.419.576
2026 -21.497.915 -2.268.177 59.704.841 35.938.750
2027 -26.220.320 -2.766.422 72.820.089 43.833.346
2028 -31.933.467 -3.369.198 88.686.862 53.384.196
2029 -38.838.851 -4.097.763 107.864.760 64.928.146
2030 -47.178.036 -4.977.604 131.024.668 78.869.028
2031 -57.240.494 -6.039.262 158.970.518 95.690.761
2032 -69.372.952 -7.319.319 192.665.249 115.972.977
2033 -83.990.535 -8.861.574 233.261.765 140.409.657
2034 -101.590.060 -10.718.444 282.139.849 169.831.345
2035 -122.765.882 -12.952.637 340.950.161 205.231.642
2036 -148.228.768 -15.639.145 411.666.675 247.798.762
2037 -178.828.397 -18.867.615 496.649.149 298.953.137
2038 -215.580.148 -22.745.175 598.717.534 360.392.212
2039 -259.697.011 -27.399.805 721.240.594 434.143.779
2040 -312.627.572 -32.984.340 868.241.398 522.629.487
2041 -376.101.233 -39.681.243 1.044.522.909 628.740.432
2042 -452.182.026 -47.708.286 1.255.817.432 755.927.121
2043 -543.332.638 -57.325.296 1.508.964.442 908.306.507
2044 -652.490.586 -68.842.204 1.812.122.123 1.090.789.332
2045 -783.158.809 -82.628.592 2.175.018.971 1.309.231.570
2046 -939.513.397 -99.125.067 2.609.252.987 1.570.614.523
2047 -1.126.531.678 -118.856.770 3.128.647.399 1.883.258.951
2048 -1.350.144.475 -142.449.444 3.749.673.518 2.257.079.599
2049 -1.617.417.067 -170.648.524 4.491.953.309 2.703.887.718
2050 -1.936.764.227 -204.341.826 5.378.856.609 3.237.750.556
2051 -2.318.205.720 -244.586.503 6.438.210.694 3.875.418.471
2052 -2.773.669.810 -292.641.069 7.703.143.201 4.636.832.322
2053 -3.317.353.756 -350.003.430 9.213.083.309 5.545.726.122
2054 -3.966.151.923 -418.456.059 11.014.950.702 6.630.342.720
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Tablo 6-39: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Ankara Ucuslarinin Ulasim Maliyetleri

degisimleri haric, TL)

Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

Aydin-Ankara Aras1

Aydin-Ankara Arasi

Aydin-Ankara

Aydin-Ankara

Aydin- Aydl[:l:;r:kara 23{3::; [zmir- ;{fliilﬂil:::ﬁ 11;3(1)11 Ugak ile Yapilan Arast Ugak Ile Arast Ugak Ile
Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Aydm-Ankara | Aydm-Ankara . Ankara < Yolculuklarin Yol Yapilan Yapilan
. Ankara Kilomettre Arasi Agt1g1 Toplam Tagit - R
Vil Ankara Havalimanindan Kayan | Kayan Aydin Cildir- | Arasi Mesafe Arast M'esafe Arast . Otobis ile Arasi Ugak sletme Gideri Agtig1 Otobiis Bileti Yolculuklar Yolculuk_larm I\'Ie:t
Havayolu Aydin Cildir-Ankara Ankara Havayolu (Ucretsiz yol (Ucretli yol . Tle Yolculuk Toplam Tasarrufu Sonucu Ortaya Ekonomik Etkisi
Yolcu Trafigi | Havayolu Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi tizerinden) tizerinden) NiEEE Giiwmalsl Tas{t Y(_)Icu] us Maliyeti (tek VEEET (karayolundan kayan | Cikacak Toplam | (Zaman tasarrufu ve
(ugak) Isletme Gideri | Maliyeti (tek . (karayolundan kayan 4 e S . -
m yon) M o otobiis yolcusu i¢in, Ugak Bileti emisyon etkisi
(kurus) You) el ey et g 1L, TL) Harcamasi (TL) harig, TL)
1 otomobilde 3 kisi) ’

2025 76.693 31.828 44.865 596 596 510 65 179 251 5.486.046 7.604.560 21.284.272 -8.193.666
2026 79.863 33.143 46.720 596 596 510 65 179 251 6.701.716 9.289.678 26.000.719 -10.009.325
2027 83.033 34.459 48.575 596 596 510 65 179 251 8.173.869 11.330.324 31.712.247 -12.208.055
2028 86.204 35.775 50.429 596 596 510 65 179 251 9.954.873 13.799.089 38.622.030 -14.868.068
2029 89.374 37.090 52.284 596 596 510 65 179 251 12.107.543 16.783.043 46.973.767 -18.083.182
2030 92.544 38.406 54.138 596 596 510 65 179 251 14.707.184 20.386.571 57.059.620 -21.965.866
2031 95.715 39.722 55.993 596 596 510 65 179 251 17.844.034 24.734.760 69.229.692 -26.650.898
2032 98.885 41.037 57.848 596 596 510 65 179 251 21.626.181 29.977.437 83.903.330 -32.299.712
2033 102.055 42.353 59.702 596 596 510 65 179 251 26.183.036 36.293.987 101.582.610 -39.105.588
2034 105.226 43.669 61.557 596 596 510 65 179 251 31.669.476 43.899.093 122.868.411 -47.299.842
2035 108.396 44.984 63.412 596 596 510 65 179 251 38.270.783 53.049.588 148.479.573 -57.159.202
2036 111.566 46.300 65.266 596 596 510 65 179 251 46.208.531 64.052.610 179.275.740 -69.014.599
2037 114.736 47.616 67.121 596 596 510 65 179 251 55.747.596 77.275.320 216.284.554 -83.261.639
2038 117.907 48.931 68.975 596 596 510 65 179 251 67.204.511 93.156.485 260.734.072 -100.373.077
2039 121.077 50.247 70.830 596 596 510 65 179 251 80.957.411 112.220.262 314.091.348 -120.913.675
2040 124.247 51.563 72.685 596 596 510 65 179 251 97.457.875 135.092.614 378.108.378 -145.557.889
2041 127.418 52.878 74.539 596 596 510 65 179 251 117.245.023 162.520.850 454.876.793 -175.110.920
2042 130.588 54.194 76.394 596 596 510 65 179 251 140.962.292 195.396.879 546.892.941 -210.533.770
2043 133.758 55.510 78.249 596 596 510 65 179 251 169.377.396 234.784.878 657.135.329 -252.973.055
2044 136.929 56.825 80.103 596 596 510 65 179 251 203.406.070 281.954.206 789.156.745 -303.796.469
2045 140.099 58.141 81.958 596 596 510 65 179 251 244.140.312 338.418.554 947.193.829 -364.634.963
2046 143.269 59.457 83.812 596 596 510 65 179 251 292.881.969 405.982.492 1.136.297.366 -437.432.905
2047 146.439 60.772 85.667 596 596 510 65 179 251 351.182.662 486.796.824 1.362.487.201 -524.507.714
2048 149.610 62.088 87.522 596 596 510 65 179 251 420.891.255 583.424.377 1.632.936.386 -628.620.754
2049 152.780 63.404 89.376 596 596 510 65 179 251 504.210.261 698.918.199 1.956.190.043 -753.061.583
2050 155.950 64.719 91.231 596 596 510 65 179 251 603.762.887 836.914.481 2.342.425.448 -901.748.080
2051 159.121 66.035 93.086 596 596 510 65 179 251 722.672.671 1.001.742.964 2.803.761.034 -1.079.345.399
2052 162.291 67.351 94.940 596 596 510 65 179 251 864.658.107 1.198.558.089 3.354.623.478 -1.291.407.282
2053 165.461 68.666 96.795 596 596 510 65 179 251 1.034.145.020 1.433.494.774 4.012.183.698 -1.544.543.904
2054 168.631 69.982 98.649 596 596 510 65 179 251 1.236.400.022 1.713.853.413 4.796.874.636 -1.846.621.200
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Tablo 6-40: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Ankara Ucuslarinin Emisyon Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

él}llgllil Adnan Menderes PRI Aydm-Ankara | Aydin-Ankara Ayl Ayl AL Anll;ﬁlgram Lpasifice LG | ARl Al Aydm-Ankara Gz Gilem
Ankara Havalimanindan Kayan S L Arasi Mesafe | Arasi Mesafe AL | A Kllomettr.e Otobiis ile Jere e Hrgglslis Yo_lculuk Aras1 Karayolu ile TOpIa.m E_mlsyon
Yil 4 Cildir-Ankara - . - . Arasi Bagsma Otomobil Ile Yolculuk Toplam Emisyonu 4 Maliyeti (Ton
Havayolu Aydin Cildir-Ankara H lu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe Tasit Islet Yolculuk Maliyeti (tek | (karayolundan kayan Yolculuk Toplam b Karb
Yolcu Havayolu Yolcu Trafigi avayolu ro lizerinden) lizerinden) asit s etme Maliyeti (tek V8 4 yan, Emisyonu (gram) asina xarbon
Trafigi Trafigi (ugak) | Gideri (kurus) yon) yon) gram) fiyat: 518, TL)
2025 76.693 31.828 44.865 596 596 510 65 179 251 5.834.736.941 2.800.987.789 2.458.484
2026 79.863 33.143 46.720 596 596 510 65 179 251 6.075.930.692 2.916.773.772 3.003.268
2027 83.033 34.459 48.575 596 596 510 65 179 251 6.317.124.442 3.032.559.754 3.662.990
2028 86.204 35.775 50.429 596 596 510 65 179 251 6.558.318.193 3.148.345.737 4.461.119
2029 89.374 37.090 52.284 596 596 510 65 179 251 6.799.511.944 3.264.131.720 5.425.804
2030 92.544 38.406 54.138 596 596 510 65 179 251 7.040.705.695 3.379.917.703 6.590.791
2031 95.715 39.722 55.993 596 596 510 65 179 251 7.281.899.445 3.495.703.685 7.996.521
2032 98.885 41.037 57.848 596 596 510 65 179 251 7.523.093.196 3.611.489.668 9.691.430
2033 102.055 42.353 59.702 596 596 510 65 179 251 7.764.286.947 3.727.275.651 11.733.513
2034 105.226 43.669 61.557 596 596 510 65 179 251 8.005.480.698 3.843.061.633 14.192.174
2035 108.396 44.984 63.412 596 596 510 65 179 251 8.246.674.448 3.958.847.616 17.150.445
2036 111.566 46.300 65.266 596 596 510 65 179 251 8.487.868.199 4.074.633.599 20.707.621
2037 114.736 47.616 67.121 596 596 510 65 179 251 8.729.061.950 4.190.419.582 24.982.402
2038 117.907 48.931 68.975 596 596 510 65 179 251 8.970.255.701 4.306.205.564 30.116.637
2039 121.077 50.247 70.830 596 596 510 65 179 251 9.211.449.451 4.421.991.547 36.279.781
2040 124.247 51.563 72.685 596 596 510 65 179 251 9.452.643.202 4.537.777.530 43.674.202
2041 127.418 52.878 74.539 596 596 510 65 179 251 9.693.836.953 4.653.563.513 52.541.499
2042 130.588 54.194 76.394 596 596 510 65 179 251 9.935.030.704 4.769.349.495 63.170.017
2043 133.758 55.510 78.249 596 596 510 65 179 251 10.176.224.454 4.885.135.478 75.903.796
2044 136.929 56.825 80.103 596 596 510 65 179 251 10.417.418.205 5.000.921.461 91.153.207
2045 140.099 58.141 81.958 596 596 510 65 179 251 10.658.611.956 5.116.707.443 109.407.612
2046 143.269 59.457 83.812 596 596 510 65 179 251 10.899.805.707 5.232.493.426 131.250.413
2047 146.439 60.772 85.667 596 596 510 65 179 251 11.140.999.458 5.348.279.409 157.376.945
2048 149.610 62.088 87.522 596 596 510 65 179 251 11.382.193.208 5.464.065.392 188.615.746
2049 152.780 63.404 89.376 596 596 510 65 179 251 11.623.386.959 5.579.851.374 225.953.838
2050 155.950 64.719 91.231 596 596 510 65 179 251 11.864.580.710 5.695.637.357 270.566.770
2051 159.121 66.035 93.086 596 596 510 65 179 251 12.105.774.461 5.811.423.340 323.854.305
2052 162.291 67.351 94.940 596 596 510 65 179 251 12.346.968.211 5.927.209.323 387.482.829
2053 165.461 68.666 96.795 596 596 510 65 179 251 12.588.161.962 6.042.995.305 463.435.702
2054 168.631 69.982 98.649 596 596 510 65 179 251 12.829.355.713 6.158.781.288 554.073.077
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Tablo 6-41: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Ankara Ucuslar Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin-Ankara — Aydin-Ankara Arasi
Aydm Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan | Arasi Ozel Arag i};ils?éztirsa Izmir-Ankara A?i?;ﬁ)ﬁ:{; . i};gls?églgi? Iinrlzlars-lAl?é(:l:a Ugak Ile Yapilan
Vil Ankara Havalimanindan Kayan | Aydin Cildir-Ankara lle Yolculuk le Yolculuk Arast Ugak Basina Otomobil | ile Yolculuk | ile Yolculuk Yolculuklarm Yol
Havayolu Aydin Cildir-Ankara Havayolu Yolcu Stiresi (Ucretsiz Siiresi Ile Yolculuk i . Maliyeti (tek | Maliyeti (tek Act1g1 Zaman
Yolcu Trafigi | Havayolu Yolcu Trafigi Trafigi Yol Uze_rinden, (Dakika) Siiresi (e me— yon) ) Tasarrufunun Toplam
Dakika) Ekonomik Degeri (TL)

2025 76.693 31.828 44.865 425 525 72 65 179 251 17.994.046
2026 79.863 33.143 46.720 425 525 72 65 179 251 21.981.402
2027 83.033 34.459 48.575 425 525 72 65 179 251 26.810.015
2028 86.204 35.775 50.429 425 525 72 65 179 251 32.651.650
2029 89.374 37.090 52.284 425 525 72 65 179 251 39.712.336
2030 92.544 38.406 54.138 425 525 72 65 179 251 48.239.069
2031 95.715 39.722 55.993 425 525 72 65 179 251 58.527.832
2032 98.885 41.037 57.848 425 525 72 65 179 251 70.933.148
2033 102.055 42.353 59.702 425 525 72 65 179 251 85.879.480
2034 105.226 43.669 61.557 425 525 72 65 179 251 103.874.818
2035 108.396 44.984 63.412 425 525 72 65 179 251 125.526.884
2036 111.566 46.300 65.266 425 525 72 65 179 251 151.562.430
2037 114.736 47616 67.121 425 525 72 65 179 251 182.850.243
2038 117.907 48.931 68.975 425 525 72 65 179 251 220.428.540
2039 121.077 50.247 70.830 425 525 72 65 179 251 265.537.590
2040 124.247 51.563 72.685 425 525 72 65 179 251 319.658.558
2041 127.418 52.878 74.539 425 525 72 65 179 251 384.559.741
2042 130.588 54.194 76.394 425 525 72 65 179 251 462.351.589
2043 133.758 55.510 78.249 425 525 72 65 179 251 555.552.176
2044 136.929 56.825 80.103 425 525 72 65 179 251 667.165.084
2045 140.099 58.141 81.958 425 525 72 65 179 251 800.772.032
2046 143.269 59.457 83.812 425 525 72 65 179 251 960.643.030
2047 146.439 60.772 85.667 425 525 72 65 179 251 1.151.867.348
2048 149.610 62.088 87.522 425 525 72 65 179 251 1.380.509.192
2049 152.780 63.404 89.376 425 525 72 65 179 251 1.653.792.737
2050 155.950 64.719 91.231 425 525 72 65 179 251 1.980.322.008
2051 159.121 66.035 93.086 425 525 72 65 179 251 2.370.342.111
2052 162.291 67.351 94.940 425 525 72 65 179 251 2.836.049.577
2053 165.461 68.666 96.795 425 525 72 65 179 251 3.391.960.961
2054 168.631 69.982 98.649 425 525 72 65 179 251 4.055.350.584
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Tablo 6-42: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Ankara Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydln-izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

Aydin-Ankara Aras1 Ucak Ile Yapilan

Ortaya Cikan Toplam Emisyon

Aydin-Ankara Aras1 Ugak ile Yapilan

Yil Yolculuklarin Net Ekonomik Etkisi (Zaman Maliyeti (Ton basina karbon Yolculuklarin Yol A¢tig1 Zaman Tasarrufunun NET EKONOMIK ETKI (TL)
tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) fiyat1 508, $) Toplam Ekonomik Degeri (TL)

2025 -8.193.666 -2.458.484 17.994.046 7.341.896
2026 -10.009.325 -3.003.268 21.981.402 8.968.809
2027 -12.208.055 -3.662.990 26.810.015 10.938.970
2028 -14.868.068 -4.461.119 32.651.650 13.322.463
2029 -18.083.182 -5.425.804 39.712.336 16.203.350
2030 -21.965.866 -6.590.791 48.239.069 19.682.412
2031 -26.650.898 -7.996.521 58.527.832 23.880.413
2032 -32.299.712 -9.691.430 70.933.148 28.942.006
2033 -39.105.588 -11.733.513 85.879.480 35.040.379
2034 -47.299.842 -14.192.174 103.874.818 42.382.803
2035 -57.159.202 -17.150.445 125.526.884 51.217.236
2036 -69.014.599 -20.707.621 151.562.430 61.840.210
2037 -83.261.639 -24.982.402 182.850.243 74.606.203
2038 -100.373.077 -30.116.637 220.428.540 89.938.827
2039 -120.913.675 -36.279.781 265.537.590 108.344.134
2040 -145.557.889 -43.674.202 319.658.558 130.426.467
2041 -175.110.920 -52.541.499 384.559.741 156.907.322
2042 -210.533.770 -63.170.017 462.351.589 188.647.802
2043 -252.973.055 -75.903.796 555.552.176 226.675.325
2044 -303.796.469 -91.153.207 667.165.084 272.215.408
2045 -364.634.963 -109.407.612 800.772.032 326.729.457
2046 -437.432.905 -131.250.413 960.643.030 391.959.712
2047 -524.507.714 -157.376.945 1.151.867.348 469.982.689
2048 -628.620.754 -188.615.746 1.380.509.192 563.272.692
2049 -753.061.583 -225.953.838 1.653.792.737 674.777.316
2050 -901.748.080 -270.566.770 1.980.322.008 808.007.158
2051 -1.079.345.399 -323.854.305 2.370.342.111 967.142.406
2052 -1.291.407.282 -387.482.829 2.836.049.577 1.157.159.467
2053 -1.544.543.904 -463.435.702 3.391.960.961 1.383.981.355
2054 -1.846.621.200 -554.073.077 4.055.350.584 1.654.656.307
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Tablo 6-43: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Antalya Ucuslariniin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Aydm-Antalya Arasi _ _ _
Aydin-Ankara | Aydin- izmir- Dtk ile et Aydin-Antalya Arast | Aydin-Antalya Aydin-Antalya
Aydin Adnan Menderes Aydin- Ugak Ile Yapilan Aras1 Ugak Ile Arast Ugak Ile
. Karayolundan Aydin- Aydin- Arast Ankara Ankara Yolculuklarin Yol
Cildir- Havalimanindan Antalya : o Yolculuklarin Yol Yapilan Yapilan
Kayan Aydin Antalya Antalya Kilomettre Arasi Aras1 Ugak | Actigi Toplam Tagit y Ry
Antalya Kayan Aydin Arast e : ; L Agtig1 Otobiis Bileti Yolculuklar Yolculuklarin Net
vl Havayolu Cildir-Antalya Cilite izl A izt Mesafe el Bols Gt iz iz t e et Toplam Tasarrufu Sonucu Ortaya Ekonomik Etkisi
Yolcu Havayolu Yolcu Havayolul( e (I.TTcre.t Sl (Ucretli yol il Ot il YOIC.UIUI.( YOIC.UIUI.( VB (karayolundan kayan | Cikacak Toplam | (Zaman tasarrufu
o, - Trafigi tizerinden) L (ugak) | Tasit Isletme | Maliyeti Maliyeti (karayolundan kayan - o T ; fof
Trafigi Trafigi tizerinden) S . . . - otobiis yolcusu i¢in, Ugak Bileti ve emisyon etkisi
Gideri (kurus) | (tek yon) | (tek yon) | Ozel arag trafigi, TL, 1 .
. . . TL) Harcamasi (TL) harig, TL)
otomobilde 3 kisi)
2025 | 15.907 9.305 6.601 345 345 277 65 120 210 467.249 750.099 2.625.348 -1.407.999
2026 | 16.564 9.690 6.874 345 345 277 65 120 210 570.789 916.316 3.207.107 -1.720.002
2027 | 17.222 10.075 7.147 345 345 277 65 120 210 696.173 1.117.602 3.911.606 -2.097.831
2028 | 17.879 10.459 7.420 345 345 277 65 120 210 847.862 1.361.116 4.763.906 -2.554.928
2029 | 18.537 10.844 7.693 345 345 277 65 120 210 1.031.206 1.655.447 5.794.066 -3.107.413
2030 | 19.194 11.229 7.966 345 345 277 65 120 210 1.252.619 2.010.893 7.038.124 -3.774.613
2031 | 19.852 11.613 8.239 345 345 277 65 120 210 1.519.786 2.439.790 8.539.264 -4.579.689
2032 | 20.509 11.998 8.511 345 345 277 65 120 210 1.841.913 2.956.918 10.349.211 -5.550.381
2033 | 21.167 12.383 8.784 345 345 277 65 120 210 2.230.023 3.579.970 12.529.895 -6.719.902
2034 | 21.825 12.767 9.057 345 345 277 65 120 210 2.697.306 4.330.123 15.155.431 -8.128.002
2035 | 22482 13.152 9.330 345 345 277 65 120 210 3.259.543 5.232.711 18.314.487 -9.822.234
2036 | 23.140 13.537 9.603 345 345 277 65 120 210 3.935.605 6.318.028 22.113.097 -11.859.465
2037 | 23.797 13.921 9.876 345 345 277 65 120 210 4.748.052 7.622.291 26.678.018 -14.307.675
2038 | 24.455 14.306 10.149 345 345 277 65 120 210 5.723.844 9.188.779 32.160.726 -17.248.104
2039 | 25.112 14.691 10.422 345 345 277 65 120 210 6.895.185 11.069.194 38.742.178 -20.777.799
2040 | 25.770 15.075 10.694 345 345 277 65 120 210 8.300.538 13.325.279 46.638.477 -25.012.659
2041 | 26.427 15.460 10.967 345 345 277 65 120 210 9.985.820 16.030.748 56.107.619 -30.091.050
2042 | 27.085 15.845 11.240 345 345 277 65 120 210 12.005.833 19.273.577 67.457.521 -36.178.111
2043 | 27.742 16.229 11.513 345 345 277 65 120 210 14.425.962 23.158.735 81.055.572 -43.470.875
2044 | 28.400 16.614 11.786 345 345 277 65 120 210 17.324.202 27.811.428 97.339.998 -52.204.368
2045 | 29.058 16.999 12.059 345 345 277 65 120 210 20.793.559 33.380.964 116.833.374 -62.658.851
2046 | 29.715 17.383 12.332 345 345 277 65 120 210 24.944.911 40.045.343 140.158.699 -75.168.445
2047 | 30.373 17.768 12.605 345 345 277 65 120 210 29.910.412 48.016.715 168.058.502 -90.131.375
2048 | 31.030 18.153 12.878 345 345 277 65 120 210 35.847.530 57.547.873 201.417.557 -108.022.154
2049 | 31.688 18.537 13.150 345 345 277 65 120 210 42.943.853 68.939.965 241.289.877 -129.406.059
2050 | 32.345 18.922 13.423 345 345 277 65 120 210 51.422.803 82.551.656 288.930.797 -154.956.338
2051 | 33.003 19.307 13.696 345 345 277 65 120 210 61.550.411 98.810.025 345.835.088 -185.474.651
2052 | 33.660 19.691 13.969 345 345 277 65 120 210 73.643.386 118.223.495 413.782.234 -221.915.353
2053 | 34.318 20.076 14.242 345 345 277 65 120 210 88.078.675 141.397.204 494.890.215 -265.414.336
2054 | 34.975 20.461 14.515 345 345 277 65 120 210 105.304.840 169.051.248 591.679.369 -317.323.281
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Tablo 6-44: Senaryo-2’ye Gére Aydin-Antalya Ucuslarinin Emisyon Sahmindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Adnan Menderes Aydmn-Antalya
A Havalimanindan DT W Aydin-Antalya Aydin-Antalya A¥a51 Ugak i)lle Aydn-Antalya GGl
ydin Cildir- Kayan Aydin f Aydin-Antalya yolculuk Toplam | Arasi K. il Toplam Emisyon
Yil Antalya Havayolu K?yanAAydlm Cildir-Antalya Arast Mesaﬁf Arast Nll.e sale Arasi Mesafe Emi P Yafl | Ell(rg.?'o:l ¢ Maliyeti (Ton
Yolcu Trafigi HCI Al Havayolu Yolcu (["Jcre.t S12 Y0 (}Jcre.:t ' YO (ucak) misyonu oiculuk Toplam basina karbon
avayolu Yolcu Trafigi tizerinden) iizerinden) (karayolundan Emisyonu (gram) fiyats 518, TL)
Trafigi rahgl kayan, gram) Y ’
2025 15.907 9.305 6.601 345 345 277 466.280.622 238.561.603 184.539
2026 16.564 9.690 6.874 345 345 277 485.555.522 248.423.156 225.431
2027 17.222 10.075 7.147 345 345 277 504.830.422 258.284.709 274.951
2028 17.879 10.459 7.420 345 345 277 524.105.323 268.146.262 334.860
2029 18.537 10.844 7.693 345 345 277 543.380.223 278.007.815 407.271
2030 19.194 11.229 7.966 345 345 277 562.655.123 287.869.368 494.717
2031 19.852 11.613 8.239 345 345 277 581.930.023 297.730.921 600.234
2032 20.509 11.998 8.511 345 345 277 601.204.923 307.592.474 727.457
2033 21.167 12.383 8.784 345 345 277 620.479.823 317.454.027 880.740
2034 21.825 12.767 9.057 345 345 277 639.754.724 327.315.580 1.065.292
2035 22.482 13.152 9.330 345 345 277 659.029.624 337.177.133 1.287.345
2036 23.140 13.537 9.603 345 345 277 678.304.524 347.038.686 1.554.354
2037 23.797 13.921 9.876 345 345 277 697.579.424 356.900.239 1.875.227
2038 24.455 14.306 10.149 345 345 277 716.854.324 366.761.792 2.260.612
2039 25.112 14.691 10.422 345 345 277 736.129.224 376.623.346 2.723.230
2040 25.770 15.075 10.694 345 345 277 755.404.125 386.484.899 3.278.269
2041 26.427 15.460 10.967 345 345 277 774.679.025 396.346.452 3.943.866
2042 27.085 15.845 11.240 345 345 277 793.953.925 406.208.005 4.741.662
2043 27.742 16.229 11.513 345 345 277 813.228.825 416.069.558 5.697.484
2044 28.400 16.614 11.786 345 345 277 832.503.725 425.931.111 6.842.134
2045 29.058 16.999 12.059 345 345 277 851.778.626 435.792.664 8.212.345
2046 29.715 17.383 12.332 345 345 277 871.053.526 445.654.217 9.851.907
2047 30.373 17.768 12.605 345 345 277 890.328.426 455.515.770 11.813.015
2048 31.030 18.153 12.878 345 345 277 909.603.326 465.377.323 14.157.859
2049 31.688 18.537 13.150 345 345 277 928.878.226 475.238.876 16.960.528
2050 32.345 18.922 13.423 345 345 277 948.153.126 485.100.429 20.309.260
2051 33.003 19.307 13.696 345 345 277 967.428.027 494.961.982 24.309.124
2052 33.660 19.691 13.969 345 345 277 986.702.927 504.823.535 29.085.203
2053 34.318 20.076 14.242 345 345 277 1.005.977.827 514.685.088 34.786.371
2054 34.975 20.461 14.515 345 345 277 1.025.252.727 524.546.641 41.589.786
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Tablo 6-45: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Antalya Ucuslari Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Adnan Menderes erasale Aydmn-Antalya [zmir- Ab[?;:l;?ll;taYlZla f;fm
Aydm Cildir- | Havalimanindan Aydmn-Antalya | Aydin-Antalya Aras1 Ozel Ara¢ | Aydin-Antalya Antalya P
Antalya Kayan Aydmn Gy Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Ayt Gl ile Yolculuk Aras1 Otobiis Ile | Aras1 Ugak YO]CUIP el
Yil Cildir-Antalya - . - . Arasi Mesafe e - . ; Actig1 Zaman
Havayolu Yolcu | Cildir-Antalya Havavolu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol e Stiresi (Ucretsiz | Yolculuk Siiresi Ile Tasarrufunun Toblam
Trafigi Havayolu Yolcu %’ _. tizerinden) tizerinden) uea Yol Uzerinden, (Dakika) Yolculuk . pid
g rafigi . S Ekonomik Degeri
Trafigi Dakika) Siiresi (TL)
2025 15.907 9.305 6.601 345 345 277 267 360 68 1.612.842
2026 16.564 9.690 6.874 345 345 277 267 360 68 1.970.236
2027 17.222 10.075 7.147 345 345 277 267 360 68 2.403.034
2028 17.879 10.459 7.420 345 345 277 267 360 68 2.926.632
2029 18.537 10.844 7.693 345 345 277 267 360 68 3.559.495
2030 19.194 11.229 7.966 345 345 277 267 360 68 4.323.763
2031 19.852 11.613 8.239 345 345 277 267 360 68 5.245.965
2032 20.509 11.998 8.511 345 345 277 267 360 68 6.357.878
2033 21.167 12.383 8.784 345 345 277 267 360 68 7.697.547
2034 21.825 12.767 9.057 345 345 277 267 360 68 9.310.505
2035 22.482 13.152 9.330 345 345 277 267 360 68 11.251.222
2036 23.140 13.537 9.603 345 345 277 267 360 68 13.584.839
2037 23.797 13.921 9.876 345 345 277 267 360 68 16.389.228
2038 24.455 14.306 10.149 345 345 277 267 360 68 19.757.444
2039 25.112 14.691 10.422 345 345 277 267 360 68 23.800.657
2040 25.770 15.075 10.694 345 345 277 267 360 68 28.651.626
2041 26.427 15.460 10.967 345 345 277 267 360 68 34.468.847
2042 27.085 15.845 11.240 345 345 277 267 360 68 41.441.484
2043 27.742 16.229 11.513 345 345 277 267 360 68 49.795.236
2044 28.400 16.614 11.786 345 345 277 267 360 68 59.799.321
2045 29.058 16.999 12.059 345 345 277 267 360 68 71.774.775
2046 29.715 17.383 12.332 345 345 277 267 360 68 86.104.328
2047 30.373 17.768 12.605 345 345 277 267 360 68 103.244.140
2048 31.030 18.153 12.878 345 345 277 267 360 68 123.737.759
2049 31.688 18.537 13.150 345 345 277 267 360 68 148.232.702
2050 32.345 18.922 13.423 345 345 277 267 360 68 177.500.164
2051 33.003 19.307 13.696 345 345 277 267 360 68 212.458.434
2052 33.660 19.691 13.969 345 345 277 267 360 68 254.200.712
2053 34.318 20.076 14.242 345 345 277 267 360 68 304.028.145
2054 34.975 20.461 14.515 345 345 277 267 360 68 363.489.064
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Tablo 6-46: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Antalya Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

Vil Aydm-Antalya Aras1 Ucak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ekonomik | Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti Aydim-Antalya Aras1 Ucak ile Yapilan Yolculuklarm Yol Actigi | NET EKQNOMiK
Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) (Ton bagina karbon fiyat1 518, $) Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
2025 -1.407.999 -184.539 1.612.842 20.304
2026 -1.720.002 -225.431 1.970.236 24.803
2027 -2.097.831 -274.951 2.403.034 30.252
2028 -2.554.928 -334.860 2.926.632 36.844
2029 -3.107.413 -407.271 3.559.495 44.811
2030 -3.774.613 -494.717 4.323.763 54.432
2031 -4.579.689 -600.234 5.245.965 66.042
2032 -5.550.381 -727.457 6.357.878 80.040
2033 -6.719.902 -880.740 7.697.547 96.905
2034 -8.128.002 -1.065.292 9.310.505 117.211
2035 -9.822.234 -1.287.345 11.251.222 141.643
2036 -11.859.465 -1.554.354 13.584.839 171.021
2037 -14.307.675 -1.875.227 16.389.228 206.325
2038 -17.248.104 -2.260.612 19.757.444 248.728
2039 -20.777.799 -2.723.230 23.800.657 299.629
2040 -25.012.659 -3.278.269 28.651.626 360.698
2041 -30.091.050 -3.943.866 34.468.847 433.931
2042 -36.178.111 -4.741.662 41.441.484 521.711
2043 -43.470.875 -5.697.484 49.795.236 626.877
2044 -52.204.368 -6.842.134 59.799.321 752.819
2045 -62.658.851 -8.212.345 71.774.775 903.579
2046 -75.168.445 -9.851.907 86.104.328 1.083.975
2047 -90.131.375 -11.813.015 103.244.140 1.299.750
2048 -108.022.154 -14.157.859 123.737.759 1.557.746
2049 -129.406.059 -16.960.528 148.232.702 1.866.115
2050 -154.956.338 -20.309.260 177.500.164 2.234.566
2051 -185.474.651 -24.309.124 212.458.434 2.674.659
2052 -221.915.353 -29.085.203 254.200.712 3.200.156
2053 -265.414.336 -34.786.371 304.028.145 3.827.438
2054 -317.323.281 -41.589.786 363.489.064 4.575.997

131



Tablo 6-47: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Trabzon Ucuslarmmin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydln-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin-Trabzon Arasi

Aydin-Trabzon

Aydin-Trabzon

Aydin-Trabzon

Aydin- Aydm- [zmir- Ugak Ile Yapilan Aras1 Ugak Ile B .
Ly Adnan. e Karayolundan G Gy Aydn- Trabz)(/)n Aras1 Tr?i]bzon Trabzon Y(flculuklarlg Yol Yapﬁan AR S AT
Cildir- Havalimanindan Trabzon Trabzon " < Yapilan Yapilan
Trabzon Kayan Aydin Sy A Arasi Arast U Rl AI?SI- e Ay lam T.a sit Yolculuklafm YOI. Yolculuklar Yolculuklarin Net
Yil H Y Y Cildir-Trabzon Arasi Basina Otobiis Ile | Ugak Ile Isletme Gideri Actig1 Otobiis Bileti . .
AL il TR H lu Yolcu | .- hilEEir ezlre Mesafe Otomobil Yolculuk | Yolculuk Tasarrufu Toplam Tasarrufu SEILEY O S ELTE
Yolcu Havayolu Yolcu avayolu .. (Ucretsiz yol | (Ucretli yol : AT A P Cikacak Toplam | (Zaman tasarrufu
Trafigi Trafigi i lizerinden) lizerinden) (sl (:f'a$1t'l§letme Mallyfetl Mallyfetl "(karayolunda[l.kayan (karayolundan kf"Ya” Ugak Bileti ve emisyon etkisi
ideri (kurus) | (tek yon) (tek yon) | Ozel arag trafigi, TL, 1 | otobiis yolcusu igin, e — harig, TL)
otomobilde 3 kisi) TL) >
2025 | 15.339 8.973 6.366 1.336 1.336 1075 65 270 270 1.744.785 1.627.448 3.254.896 117.337
2026 | 15.973 9.344 6.629 1.336 1.336 1075 65 270 270 2.131.417 1.988.079 3.976.158 143.338
2027 | 16.607 9.715 6.892 1.336 1.336 1075 65 270 270 2.599.621 2.424.796 4.849.593 174.825
2028 | 17.241 10.086 7.155 1.336 1.336 1075 65 270 270 3.166.053 2.953.135 5.906.271 212.917
2029 | 17.875 10.457 7.418 1.336 1.336 1075 65 270 270 3.850.689 3.591.730 7.183.460 258.959
2030 | 18.509 10.828 7.681 1.336 1.336 1075 65 270 270 4.677.480 4.362.919 8.725.838 314.561
2031 | 19.143 11.199 7.944 1.336 1.336 1075 65 270 270 5.675.125 5.293.473 10.586.945 381.653
2032 | 19.777 11.570 8.207 1.336 1.336 1075 65 270 270 6.878.001 6.415.455 12.830.910 462.546
2033 | 20411 11.940 8.471 1.336 1.336 1075 65 270 270 8.327.266 7.767.256 15.534.512 560.010
2034 | 21.045 12.311 8.734 1.336 1.336 1075 65 270 270 10.072.176 9.394.821 18.789.642 677.355
2035 | 21.679 12.682 8.997 1.336 1.336 1075 65 270 270 12.171.659 11.353.113 22.706.227 818.545
2036 | 22.313 13.053 9.260 1.336 1.336 1075 65 270 270 14.696.184 13.707.864 27.415.728 988.320
2037 | 22.947 13.424 9.523 1.336 1.336 1075 65 270 270 17.729.993 16.537.649 33.075.298 1.192.344
2038 | 23.581 13.795 9.786 1.336 1.336 1075 65 270 270 21.373.756 19.936.369 39.872.737 1.437.388
2039 | 24.215 14.166 10.049 1.336 1.336 1075 65 270 270 25.747.735 24.016.197 48.032.394 1.731.538
2040 | 24.849 14.537 10.313 1.336 1.336 1075 65 270 270 30.995.551 28.911.097 57.822.193 2.084.454
2041 | 25.484 14.908 10.576 1.336 1.336 1075 65 270 270 37.288.665 34.780.998 69.561.997 2.507.667
2042 | 26.118 15.279 10.839 1.336 1.336 1075 65 270 270 44.831.718 41.816.779 83.633.559 3.014.938
2043 | 26.752 15.650 11.102 1.336 1.336 1075 65 270 270 53.868.871 50.246.184 100.492.367 3.622.688
2044 | 27.386 16.021 11.365 1.336 1.336 1075 65 270 270 64.691.368 60.340.866 120.681.732 4.350.502
2045 | 28.020 16.392 11.628 1.336 1.336 1075 65 270 270 77.646.506 72.424.770 144.849.540 5.221.737
2046 | 28.654 16.762 11.891 1.336 1.336 1075 65 270 270 93.148.327 86.884.092 173.768.183 6.264.236
2047 | 29.288 17.133 12.154 1.336 1.336 1075 65 270 270 111.690.309 104.179.123 208.358.245 7.511.186
2048 | 29.922 17.504 12.418 1.336 1.336 1075 65 270 270 133.860.464 124.858.333 249.716.665 9.002.132
2049 | 30.556 17.875 12.681 1.336 1.336 1075 65 270 270 160.359.283 149.575.102 299.150.205 10.784.180
2050 | 31.190 18.246 12.944 1.336 1.336 1075 65 270 270 192.021.049 179.107.611 358.215.223 12.913.438
2051 | 31.824 18.617 13.207 1.336 1.336 1075 65 270 270 229.839.176 214.382.465 428.764.930 15.456.711
2052 | 32.458 18.988 13.470 1.336 1.336 1075 65 270 270 274.996.295 256.502.762 513.005.525 18.493.533
2053 | 33.092 19.359 13.733 1.336 1.336 1075 65 270 270 328.899.997 306.781.434 613.562.869 22.118.563
2054 | 33.726 19.730 13.996 1.336 1.336 1075 65 270 270 393.225.279 366.780.833 733.561.667 26.444.445
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Tablo 6-48: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Trabzon Ucuslarinin Emisyon Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan | Aydn-Trabzon Aydin-Trabzon .ﬁ gg;g}] Aydm-Trabzon Arasi Aydin-Trabzon Arast | Ortaya Cikan Toplam
vil Trabzon Havalimanindan Kayan Aydin Cildir-Trabzon Aras1 Mesafe Arasi Mesafe Arast Ug:al_( Ile Yolculuk Toplam | Karayolu Ile Yolculuk Emisyon Maliyeti
Havayolu Aydin Cildir-Trabzon Havayolu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe Emisyonu (karayolundan Toplam Emisyonu (Ton basima karbon
Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Trafigi tizerinden) lizerinden) ey kayan, gram) (gram) fiyat1 51$, TL)

2025 15.339 8.973 6.366 1.336 1.336 1075 1.744.945.210 890.827.551 692.158
2026 15.973 9.344 6.629 1.336 1.336 1075 1.817.076.977 927.652.183 845.536
2027 16.607 9.715 6.892 1.336 1.336 1075 1.889.208.743 964.476.814 1.031.273
2028 17.241 10.086 7.155 1.336 1.336 1075 1.961.340.509 1.001.301.446 1.255.977
2029 17.875 10.457 7.418 1.336 1.336 1075 2.033.472.275 1.038.126.077 1.527.573
2030 18.509 10.828 7.681 1.336 1.336 1075 2.105.604.041 1.074.950.709 1.855.563
2031 19.143 11.199 7.944 1.336 1.336 1075 2.177.735.807 1.111.775.341 2.251.330
2032 19.777 11.570 8.207 1.336 1.336 1075 2.249.867.573 1.148.599.972 2.728.512
2033 20.411 11.940 8.471 1.336 1.336 1075 2.321.999.339 1.185.424.604 3.303.437
2034 21.045 12.311 8.734 1.336 1.336 1075 2.394.131.105 1.222.249.235 3.995.646
2035 21.679 12.682 8.997 1.336 1.336 1075 2.466.262.871 1.259.073.867 4.828.513
2036 22.313 13.053 9.260 1.336 1.336 1075 2.538.394.637 1.295.898.499 5.829.996
2037 22.947 13.424 9.523 1.336 1.336 1075 2.610.526.403 1.332.723.130 7.033.512
2038 23.581 13.795 9.786 1.336 1.336 1075 2.682.658.170 1.369.547.762 8.478.997
2039 24.215 14.166 10.049 1.336 1.336 1075 2.754.789.936 1.406.372.393 10.214.161
2040 24.849 14,537 10.313 1.336 1.336 1075 2.826.921.702 1.443.197.025 12.295.976
2041 25.484 14.908 10.576 1.336 1.336 1075 2.899.053.468 1.480.021.657 14.792.463
2042 26.118 15.279 10.839 1.336 1.336 1075 2.971.185.234 1.516.846.288 17.784.802
2043 26.752 15.650 11.102 1.336 1.336 1075 3.043.317.000 1.553.670.920 21.369.853
2044 27.386 16.021 11.365 1.336 1.336 1075 3.115.448.766 1.590.495.551 25.663.151
2045 28.020 16.392 11.628 1.336 1.336 1075 3.187.580.532 1.627.320.183 30.802.472
2046 28.654 16.762 11.891 1.336 1.336 1075 3.259.712.298 1.664.144.815 36.952.065
2047 29.288 17.133 12.154 1.336 1.336 1075 3.331.844.064 1.700.969.446 44.307.694
2048 29.922 17.504 12.418 1.336 1.336 1075 3.403.975.830 1.737.794.078 53.102.624
2049 30.556 17.875 12.681 1.336 1.336 1075 3.476.107.597 1.774.618.709 63.614.740
2050 31.190 18.246 12.944 1.336 1.336 1075 3.548.239.363 1.811.443.341 76.175.005
2051 31.824 18.617 13.207 1.336 1.336 1075 3.620.371.129 1.848.267.973 91.177.506
2052 32.458 18.988 13.470 1.336 1.336 1075 3.692.502.895 1.885.092.604 109.091.395
2053 33.092 19.359 13.733 1.336 1.336 1075 3.764.634.661 1.921.917.236 130.475.065
2054 33.726 19.730 13.996 1.336 1.336 1075 3.836.766.427 1.958.741.867 155.992.990
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Tablo 6-49: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Trabzon Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki
yolculuk degisimleri harig, TL)

Adnan Menderes Karayolundan Aydm-Trabzon Avdin-Trabzon [zmir- Aydimn-Trabzon Arast
Aydin Cildir- | Havalimanindan K Avd Aydin-Trabzon | Aydmn-Trabzon Avdim-Trab Arast Ozel Arag A}:r Otobii Trabzon Ugak Ile Yapilan
ayan Aydin ydin-Trabzon as1 Otobiis
Vil Trabzon Kayan Aydin Cildir-Trabzon Arast Mesafe Arasi Mgsafe Arasi Mesafe }le S.(o!.culuk. le Yolculuk Arasi Ugak Yolculllklarm Yol
Havayolu Yolcu | Cildir-Trabzon (Ucretsiz yol (Ucretli yol Siiresi (Ucretsiz . Ile Act181 Zaman
.. Havayolu Yolcu . L (ucak) S Siiresi
Trafigi Havayolu Yolcu = iizerinden) iizerinden) Yol Uzerinden, (Dakika) Yolculuk Tasarrufunun Toplam
Trafigi Dakika) Siiresi Ekonomik Degeri (TL)
2025 15.339 8.973 6.366 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 6.616.898
2026 15.973 9.344 6.629 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 8.083.157
2027 16.607 9.715 6.892 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 9.858.769
2028 17.241 10.086 7.155 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 12.006.896
2029 17.875 10.457 7.418 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 14.603.302
2030 18.509 10.828 7.681 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 17.738.812
2031 19.143 11.199 7.944 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 21.522.269
2032 19.777 11.570 8.207 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 26.084.040
2033 20411 11.940 8.471 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 31.580.211
2034 21.045 12.311 8.734 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 38.197.585
2035 21.679 12.682 8.997 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 46.159.636
2036 22.313 13.053 9.260 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 55.733.611
2037 22.947 13.424 9.523 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 67.238.988
2038 23.581 13.795 9.786 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 81.057.546
2039 24.215 14.166 10.049 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 97.645.365
2040 24.849 14.537 10.313 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 117.547.111
2041 25.484 14.908 10.576 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 141.413.034
2042 26.118 15.279 10.839 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 170.019.204
2043 26.752 15.650 11.102 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 204.291.585
2044 27.386 16.021 11.365 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 245.334.675
2045 28.020 16.392 11.628 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 294.465.569
2046 28.654 16.762 11.891 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 353.254.466
2047 29.288 17.133 12.154 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 423.572.828
2048 29.922 17.504 12.418 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 507.650.627
2049 30.556 17.875 12.681 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 608.144.390
2050 31.190 18.246 12.944 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 728.218.048
2051 31.824 18.617 13.207 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 871.639.006
2052 32.458 18.988 13.470 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.042.892.257
2053 33.092 19.359 13.733 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.247.315.932
2054 33.726 19.730 13.996 1.336 1.336 1075 1.020 1.315 123 1.491.262.267
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Tablo 6-50: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Trabzon Uguslarinin Toplam Ekonomik EtkKisi (Aydln-izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

Vil Aydin-Trabzon Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti Aydin-Trabzon Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Yol Agtigi | NET EKQNOMIK
Ekonomik Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) (Ton bagina karbon fiyati 5183, $) Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
2025 117.337 -692.158 6.616.898 6.042.077
2026 143.338 -845.536 8.083.157 7.380.959
2027 174.825 -1.031.273 9.858.769 9.002.320
2028 212917 -1.255.977 12.006.896 10.963.836
2029 258.959 -1.527.573 14.603.302 13.334.687
2030 314.561 -1.855.563 17.738.812 16.197.811
2031 381.653 -2.251.330 21.522.269 19.652.592
2032 462.546 -2.728.512 26.084.040 23.818.074
2033 560.010 -3.303.437 31.580.211 28.836.783
2034 677.355 -3.995.646 38.197.585 34.879.294
2035 818.545 -4.828.513 46.159.636 42.149.668
2036 988.320 -5.829.996 55.733.611 50.891.936
2037 1.192.344 -7.033.512 67.238.988 61.397.820
2038 1.437.388 -8.478.997 81.057.546 74.015.936
2039 1.731.538 -10.214.161 97.645.365 89.162.743
2040 2.084.454 -12.295.976 117.547.111 107.335.589
2041 2.507.667 -14.792.463 141.413.034 129.128.238
2042 3.014.938 -17.784.802 170.019.204 155.249.340
2043 3.622.688 -21.369.853 204.291.585 186.544.420
2044 4.350.502 -25.663.151 245.334.675 224.022.025
2045 5.221.737 -30.802.472 294.465.569 268.884.833
2046 6.264.236 -36.952.065 353.254.466 322.566.636
2047 7.511.186 -44.307.694 423.572.828 386.776.320
2048 9.002.132 -53.102.624 507.650.627 463.550.135
2049 10.784.180 -63.614.740 608.144.390 555.313.830
2050 12.913.438 -76.175.005 728.218.048 664.956.481
2051 15.456.711 -91.177.506 871.639.006 795.918.211
2052 18.493.533 -109.091.395 1.042.892.257 952.294.394
2053 22.118.563 -130.475.065 1.247.315.932 1.138.959.430
2054 26.444.445 -155.992.990 1.491.262.267 1.361.713.723
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Tablo 6-51: Senaryo-2’ye Gére Aydin-Adana Ucuslarimin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk degisimleri

harig, TL)
Aydm-Adana Arasi
Ayd Adnan Menderes Aydin-Adana | - Aydin- [zmir- Usak lle Yapilan AL};dull( ﬁdir(la Alra51 :rymriJAdlfri]f :rymriJAdlfri]f
yam . Karayolundan Aydm- Aydn- Aydm- Arasi Adana Adana Yolculuklarin Yol gax fle Yapian ast eax Ll ast eax Ll

Cildir- Havalimanindan A o Yolculuklarin Yol Yapilan Yapilan

Adana Kayan Aydin Wyn Ay | Ao fr | Sang bl || ATELE Flaei AI?SI- G i TOplam T.a sit Agtig1 Otobiis Bileti Yolculuklar Yolculuklarin Net
Vil Havayolu Cildir-Adana (Ol = - Mes‘?‘fe ..Mesqfe A Basma_ Dbl |- el Ml I e et Toplam Tasarrufu Sonucu Ortaya Ekonomik Etkisi

Yolcu Havayolu Yolcu Hava%/olux LT (I..Jcre.t sizyol (.U cr?th yol || B Ottarralol YOIf.UIUI.( YOIf.UIUI.( K Tellsaréufuk (karayolundan kayan | Cikacak Toplam | (Zaman tasarrufu

Trafigi Trafigi il fenneen) fzzucsn) () gasltkletme g Iy.?tl L ly“etl ( arayoluncan kayan | - s yolcusu i¢in, Ugak Bileti ve emisyon etkisi

ideri (kurus) | (tek yon) | (tek yon) | Ozel arag trafigi, TL, 1 L) Har .
. . . camast (TL) harig, TL)
otomobilde 3 kisi)

2025 | 14.486 8.475 6.012 854 854 660 65 180 359 1.053.343 1.024.689 4.087.372 -2.009.340
2026 | 15.085 8.825 6.260 854 854 660 65 180 359 1.286.756 1.251.753 4.993.105 -2.454.596
2027 | 15.684 9.175 6.509 854 854 660 65 180 359 1.569.415 1.526.724 6.089.931 -2.993.792
2028 | 16.283 9.526 6.757 854 854 660 65 180 359 1.911.375 1.859.382 7.416.866 -3.646.110
2029 | 16.882 9.876 7.006 854 854 660 65 180 359 2.324.697 2.261.460 9.020.711 -4.434.555
2030 | 17.481 10.226 7.254 854 854 660 65 180 359 2.823.838 2.747.023 10.957.570 -5.386.709
2031 | 18.079 10.576 7.503 854 854 660 65 180 359 3.426.126 3.332.927 13.294.676 -6.535.623
2032 | 18.678 10.927 7.751 854 854 660 65 180 359 4.152.313 4.039.361 16.112.560 -7.920.887
2033 | 19.277 11.277 8.000 854 854 660 65 180 359 5.027.247 4.890.495 19.507.640 -9.589.898
2034 | 19.876 11.627 8.249 854 854 660 65 180 359 6.080.666 5.915.258 23.595.305 -11.599.382
2035 | 20.475 11.978 8.497 854 854 660 65 180 359 7.348.143 7.148.257 28.513.601 -14.017.202
2036 | 21.074 12.328 8.746 854 854 660 65 180 359 8.872.222 8.630.877 34.427.611 -16.924.511
2037 | 21.672 12.678 8.994 854 854 660 65 180 359 10.703.761 10.412.594 41.534.680 -20.418.325
2038 | 22.271 13.029 9.243 854 854 660 65 180 359 12.903.534 12.552.528 50.070.641 -24.614.578
2039 | 22.870 13.379 9.491 854 854 660 65 180 359 15.544.146 15.121.309 60.317.222 -29.651.767
2040 | 23.469 13.729 9.740 854 854 660 65 180 359 18.712.301 18.203.283 72.610.873 -35.695.290
2041 | 24.068 14.080 9.988 854 854 660 65 180 359 22.511.512 21.899.147 87.353.265 -42.942.605
2042 | 24.667 14.430 10.237 854 854 660 65 180 359 27.065.323 26.329.083 105.023.788 -51.629.382
2043 | 25.265 14.780 10.485 854 854 660 65 180 359 32.521.136 31.636.486 126.194.427 -62.036.806
2044 | 25.864 15.131 10.734 854 854 660 65 180 359 39.054.777 37.992.397 151.547.450 -74.500.276
2045 | 26.463 15.481 10.982 854 854 660 65 180 359 46.875.914 45.600.781 181.896.449 -89.419.754
2046 | 27.062 15.831 11.231 854 854 660 65 180 359 56.234.507 54.704.798 218.211.362 -107.272.057
2047 | 27.661 16.182 11.479 854 854 660 65 180 359 67.428.472 65.594.262 261.648.225 -128.625.490
2048 | 28.260 16.532 11.728 854 854 660 65 180 359 80.812.800 78.614.506 313.584.528 -154.157.222
2049 | 28.858 16.882 11.976 854 854 660 65 180 359 96.810.382 94.176.916 375.661.255 -184.673.957
2050 | 29.457 17.233 12.225 854 854 660 65 180 359 115.924.883 112.771.459 449.832.820 -221.136.478
2051 | 30.056 17.583 12.473 854 854 660 65 180 359 138.756.036 134.981.552 538.426.413 -264.688.825
2052 | 30.655 17.933 12.722 854 854 660 65 180 359 166.017.807 161.501.739 644.212.494 -316.692.948
2053 | 31.254 18.283 12.970 854 854 660 65 180 359 198.559.970 193.158.681 770.488.516 -378.769.865
2054 | 31.853 18.634 13.219 854 854 660 65 180 359 237.393.737 230.936.080 921.178.365 -452.848.547
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Tablo 6-52: Senaryo-2’ye Gére Aydin-Adana Ucuslarinin Emisyon Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-Izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan Aydin-Adana Aydin-Adana ﬁg’tilll;; Aydm-Adana Arasi Ugak Aydin-Adana Aras1 Ortaya Cikan Toplam
vil Adana Havalimanindan Kayan Aydin Cildir-Adana Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe Arast Ile Yolculuk Toplam Karayolu Ile Yolculuk Emisyon Maliyeti
Havayolu Aydin Cildir-Adana Havayolu Yolcu (Ucretsiz yol (Ucretli yol Mesafe Emisyonu (karayolundan Toplam Emisyonu (Ton basima karbon
Yolcu Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Trafigi tizerinden) tizerinden) el kayan, gram) (gram) fiyat1 518, TL)

2025 14.486 8.475 6.012 854 854 660 1.011.797.688 537.800.831 384.117

2026 15.085 8.825 6.260 854 854 660 1.053.622.929 560.032.202 469.234

2027 15.684 9.175 6.509 854 854 660 1.095.448.170 582.263.572 572.310

2028 16.283 9.526 6.757 854 854 660 1.137.273.411 604.494.943 697.011

2029 16.882 9.876 7.006 854 854 660 1.179.098.652 626.726.314 847.735

2030 17.481 10.226 7.254 854 854 660 1.220.923.893 648.957.684 1.029.754
2031 18.079 10.576 7.503 854 854 660 1.262.749.135 671.189.055 1.249.387
2032 18.678 10.927 7.751 854 854 660 1.304.574.376 693.420.426 1.514.201
2033 19.277 11.277 8.000 854 854 660 1.346.399.617 715.651.796 1.833.259
2034 19.876 11.627 8.249 854 854 660 1.388.224.858 737.883.167 2.217.403
2035 20.475 11.978 8.497 854 854 660 1.430.050.099 760.114.538 2.679.607
2036 21.074 12.328 8.746 854 854 660 1.471.875.340 782.345.908 3.235.385
2037 21.672 12.678 8.994 854 854 660 1.513.700.581 804.577.279 3.903.282
2038 22.271 13.029 9.243 854 854 660 1.555.525.822 826.808.650 4.705.462
2039 22.870 13.379 9.491 854 854 660 1.597.351.063 849.040.020 5.668.399
2040 23.469 13.729 9.740 854 854 660 1.639.176.305 871.271.391 6.823.713
2041 24.068 14.080 9.988 854 854 660 1.681.001.546 893.502.762 8.209.151
2042 24.667 14.430 10.237 854 854 660 1.722.826.787 915.734.132 9.869.765
2043 25.265 14.780 10.485 854 854 660 1.764.652.028 937.965.503 11.859.306
2044 25.864 15.131 10.734 854 854 660 1.806.477.269 960.196.874 14.241.894
2045 26.463 15.481 10.982 854 854 660 1.848.302.510 982.428.244 17.093.986
2046 27.062 15.831 11.231 854 854 660 1.890.127.751 1.004.659.615 20.506.733
2047 27.661 16.182 11.479 854 854 660 1.931.952.992 1.026.890.986 24.588.776
2048 28.260 16.532 11.728 854 854 660 1.973.778.233 1.049.122.356 29.469.566
2049 28.858 16.882 11.976 854 854 660 2.015.603.475 1.071.353.727 35.303.317
2050 29.457 17.233 12.225 854 854 660 2.057.428.716 1.093.585.097 42.273.699
2051 30.056 17.583 12.473 854 854 660 2.099.253.957 1.115.816.468 50.599.412
2052 30.655 17.933 12.722 854 854 660 2.141.079.198 1.138.047.839 60.540.814
2053 31.254 18.283 12.970 854 854 660 2.182.904.439 1.160.279.209 72.407.788
2054 31.853 18.634 13.219 854 854 660 2.224.729.680 1.182.510.580 86.569.088
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Tablo 6-53: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Adana Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk
degisimleri haric, TL)

Aydin Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Aydin-Adana Aydin-Adana LS L e Aydm-Adaqa Izmir-Adana AT T Ll <1
Adana Havalimanindan Kayan | Kayan Aydin Cildir- | Aras1 Mesafe Aras1 Mesafe HIELE Ozl Arag:“Ile . e Arasi Ugak Yap}lan Mol eEra V(e
Yil H Y yan Ay - . . . Aras1 Yolculuk Siiresi Ile Yolculuk | Agtig1 Zaman Tasarrufunun
avayolu Aydin Cildir-Adana Adana Havayolu (Ucretsiz yol (Ucretli yol - . .. Ile Yolculuk . ..
Yolcu Trafigi | Havayolu Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi iizerinden) iizerinden) e o (UECE Siiresi Siiresi Toplam Ekonomik Degeri
(ucak) Uzerinden, Dakika) (Dakika) (TL)
2025 14.486 8.475 6.012 854 854 660 692 915 85 4.298.819
2026 15.085 8.825 6.260 854 854 660 692 915 85 5.251.408
2027 15.684 9.175 6.509 854 854 660 692 915 85 6.404.975
2028 16.283 9.526 6.757 854 854 660 692 915 85 7.800.555
2029 16.882 9.876 7.006 854 854 660 692 915 85 9.487.369
2030 17.481 10.226 7.254 854 854 660 692 915 85 11.524.425
2031 18.079 10.576 7.503 854 854 660 692 915 85 13.982.435
2032 18.678 10.927 7.751 854 854 660 692 915 85 16.946.094
2033 19.277 11.277 8.000 854 854 660 692 915 85 20.516.807
2034 19.876 11.627 8.249 854 854 660 692 915 85 24.815.935
2035 20.475 11.978 8.497 854 854 660 692 915 85 29.988.664
2036 21.074 12.328 8.746 854 854 660 692 915 85 36.208.616
2037 21.672 12.678 8.994 854 854 660 692 915 85 43.683.347
2038 22.271 13.029 9.243 854 854 660 692 915 85 52.660.890
2039 22.870 13.379 9.491 854 854 660 692 915 85 63.437.547
2040 23.469 13.729 9.740 854 854 660 692 915 85 76.367.171
2041 24.068 14.080 9.988 854 854 660 692 915 85 91.872.215
2042 24.667 14.430 10.237 854 854 660 692 915 85 110.456.868
2043 25.265 14.780 10.485 854 854 660 692 915 85 132.722.704
2044 25.864 15.131 10.734 854 854 660 692 915 85 159.387.287
2045 26.463 15.481 10.982 854 854 660 692 915 85 191.306.297
2046 27.062 15.831 11.231 854 854 660 692 915 85 229.499.850
2047 27.661 16.182 11.479 854 854 660 692 915 85 275.183.783
2048 28.260 16.532 11.728 854 854 660 692 915 85 329.806.850
2049 28.858 16.882 11.976 854 854 660 692 915 85 395.094.923
2050 29.457 17.233 12.225 854 854 660 692 915 85 473.103.524
2051 30.056 17.583 12.473 854 854 660 692 915 85 566.280.232
2052 30.655 17.933 12.722 854 854 660 692 915 85 677.538.826
2053 31.254 18.283 12.970 854 854 660 692 915 85 810.347.346
2054 31.853 18.634 13.219 854 854 660 692 915 85 968.832.667
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Tablo 6-54: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Adana Ucuslarimin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri haric, TL)

Vil Aydin-Adana Aras1 Ugak ile Yapilan Yolculuklarin Net Ekonomik Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti Aydin-Adana Aras1 Ugak ile Yapilan Yolculuklarin Yol Agtigi | NET EKQNOMiK
Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi harig, TL) (Ton bagina karbon fiyat1 518, $) Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
2025 -2.009.340 -384.117 4.298.819 1.905.363
2026 -2.454.596 -469.234 5.251.408 2.327.578
2027 -2.993.792 -572.310 6.404.975 2.838.873
2028 -3.646.110 -697.011 7.800.555 3.457.435
2029 -4.434.555 -847.735 9.487.369 4.205.080
2030 -5.386.709 -1.029.754 11.524.425 5.107.963
2031 -6.535.623 -1.249.387 13.982.435 6.197.425
2032 -7.920.887 -1.514.201 16.946.094 7.511.005
2033 -9.589.898 -1.833.259 20.516.807 9.093.650
2034 -11.599.382 -2.217.403 24.815.935 10.999.150
2035 -14.017.202 -2.679.607 29.988.664 13.291.855
2036 -16.924.511 -3.235.385 36.208.616 16.048.720
2037 -20.418.325 -3.903.282 43.683.347 19.361.740
2038 -24.614.578 -4.705.462 52.660.890 23.340.850
2039 -29.651.767 -5.668.399 63.437.547 28.117.380
2040 -35.695.290 -6.823.713 76.367.171 33.848.169
2041 -42.942.605 -8.209.151 91.872.215 40.720.458
2042 -51.629.382 -9.869.765 110.456.868 48.957.721
2043 -62.036.806 -11.859.306 132.722.704 58.826.592
2044 -74.500.276 -14.241.894 159.387.287 70.645.117
2045 -89.419.754 -17.093.986 191.306.297 84.792.557
2046 -107.272.057 -20.506.733 229.499.850 101.721.059
2047 -128.625.490 -24.588.776 275.183.783 121.969.517
2048 -154.157.222 -29.469.566 329.806.850 146.180.062
2049 -184.673.957 -35.303.317 395.094.923 175.117.649
2050 -221.136.478 -42.273.699 473.103.524 209.693.347
2051 -264.688.825 -50.599.412 566.280.232 250.991.995
2052 -316.692.948 -60.540.814 677.538.826 300.305.064
2053 -378.769.865 -72.407.788 810.347.346 359.169.693
2054 -452.848.547 -86.569.088 968.832.667 429.415.032
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Tablo 6-55: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Diyarbakir Ucuslarinin Ulasim Maliyetleri Uzerindeki Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk

degisimleri haric, TL)
Aydin-Diyarbkir .
Aydin- Avdin- izmir- Aras1 Ugak Ile Aﬁ;nl-gl};f%: ! Aydmn-Diyarbkir | Aydin-Diyarbakir
Aydin Adnan Menderes Karayolundan Aydn- Aydin- Avd Diyarbkir Di Y bk Divarbk Yapilan ; ‘i Aras1 Ugak Ile Aras1 Ugak Ile
Cildir- Havalimanindan Kayan Aydin Diyarbakir | Diyarbakir Di yamn- Arasi tyaroir 1yarKir Yolculuklarin Yol aptian Yapilan Yapilan
i - RS ilomettre Arast SRS Actig1 Toplam Tagit Vel i V] Yolculuklar Yolculuklarin Net
Yil ]|D_|1yarbak1r KayanvAydm C e Arast Arast Arasi NI Otobiis Ile Ile gagt topram 125 Agt1g1 Otobiis Bileti . L
avayolu Cildir-Diyarbakir Diyarbakir Mesafe Mesafe M Basina Isletme Gideri Sonucu Ortaya | Ekonomik Etkisi
Yolcu Havayolu Yolcu | Havayolu Yolcu | (Ucretsiz yol | (Ucretli yol esafe Otomobil WEEIIS || AEEIIS Tasarrufu U ikacak Toplam | (Zaman tasarrufu
4 4 ( y ( y ak : Maliyeti Maliyeti (karayolundan ¢ P ( . >
Trafigi Trafigi Trafigi tizerinden) tizerinden) (ugak) Tagsit Isletme ¥ ¥ (karayolundan kayan Y .. Ugak Bileti ve emisyon etkisi
Gideri (kurus) (& <y (& <y Ozel arag trafigi, TL, ey 2 t.ObuS Harcamasi (TL) harig, TL)
. . Icusu igin, TL)
1 otomobilde 3 kisi) yo 10,
2025 11.078 6.481 4.597 1.361 1.361 1078 65 208 462 1.283.702 905.477 4.022.408 -1.833.228
2026 11.536 6.748 4.787 1.361 1.361 1078 65 208 462 1.568.162 1.106.125 4.913.746 -2.239.459
2027 11.994 7.016 4.977 1.361 1.361 1078 65 208 462 1.912.637 1.349.105 5.993.139 -2.731.397
2028 12.452 7.284 5.167 1.361 1.361 1078 65 208 462 2.329.382 1.643.061 7.298.984 -3.326.541
2029 12.910 7.552 5.357 1.361 1.361 1078 65 208 462 2.833.094 1.998.362 8.877.337 -4.045.882
2030 13.368 7.820 5.548 1.361 1.361 1078 65 208 462 3.441.394 2.427.435 10.783.412 -4.914.583
2031 13.825 8.088 5.738 1.361 1.361 1078 65 208 462 4.175.399 2.945.175 13.083.373 -5.962.799
2032 14.283 8.356 5.928 1.361 1.361 1078 65 208 462 5.060.399 3.569.422 15.856.470 -7.226.649
2033 14.741 8.624 6.118 1.361 1.361 1078 65 208 462 6.126.676 4.321.535 19.197.589 -8.749.377
2034 15.199 8.892 6.308 1.361 1.361 1078 65 208 462 7.410.471 5.227.077 23.220.286 -10.582.737
2035 15.657 9.159 6.498 1.361 1.361 1078 65 208 462 8.955.138 6.316.629 28.060.411 -12.788.644
2036 16.115 9.427 6.688 1.361 1.361 1078 65 208 462 10.812.524 7.626.762 33.880.424 -15.441.138
2037 16.573 9.695 6.878 1.361 1.361 1078 65 208 462 13.044.609 9.201.194 40.874.535 -18.628.732
2038 17.031 9.963 7.068 1.361 1.361 1078 65 208 462 15.725.460 11.092.169 49.274.827 -22.457.198
2039 17.489 10.231 7.258 1.361 1.361 1078 65 208 462 18.943.558 13.362.098 59.358.551 -27.052.895
2040 17.947 10.499 7.448 1.361 1.361 1078 65 208 462 22.804.569 16.085.515 71.456.809 -32.566.724
2041 18.405 10.767 7.638 1.361 1.361 1078 65 208 462 27.434.646 19.351.403 85.964.887 -39.178.839
2042 18.863 11.035 7.828 1.361 1.361 1078 65 208 462 32.984.347 23.265.961 103.354.559 -47.104.250
2043 19.321 11.303 8.018 1.361 1.361 1078 65 208 462 39.633.314 27.955.901 124.188.716 -56.599.500
2044 19.779 11.570 8.208 1.361 1.361 1078 65 208 462 47.595.824 33.572.367 149.138.782 -67.970.592
2045 20.236 11.838 8.398 1.361 1.361 1078 65 208 462 57.127.397 40.295.592 179.005.419 -81.582.430
2046 20.694 12.106 8.588 1.361 1.361 1078 65 208 462 68.532.658 48.340.449 214.743.150 -97.870.043
2047 21.152 12.374 8.778 1.361 1.361 1078 65 208 462 82.174.677 57.963.035 257.489.634 -117.351.923
2048 21.610 12.642 8.968 1.361 1.361 1078 65 208 462 98.486.078 69.468.504 308.600.471 -140.645.889
2049 22.068 12.910 9.158 1.361 1.361 1078 65 208 462 117.982.235 83.220.386 369.690.562 -168.487.940
2050 22.526 13.178 9.348 1.361 1.361 1078 65 208 462 141.276.964 99.651.642 442.683.257 -201.754.651
2051 22.984 13.446 9.538 1.361 1.361 1078 65 208 462 169.101.154 119.277.816 529.868.759 -241.489.790
2052 23.442 13.714 9.728 1.361 1.361 1078 65 208 462 202.324.910 142.712.648 633.973.494 -288.935.936
2053 23.900 13.981 9.918 1.361 1.361 1078 65 208 462 241.983.851 170.686.625 758.242.508 -345.572.032
2054 24.358 14.249 10.109 1.361 1.361 1078 65 208 462 289.310.332 204.069.007 906.537.319 -413.157.981

140



Tablo 6-56: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Diyarbakir Ucuslarimiin Emisyon Salimindaki Degisim Yoluyla Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki
yolculuk degisimleri harig, TL)

Aydimn Cildir- Adnan Menderes Karayolundan Kayan Aydm- Aydm- Aydin- Aﬁ?l;%g?};ﬁiﬁfﬁ Aydin-Diyarbkir Arasi | Ortaya Cikan Toplam
vil Diyarbakir Havalimanindan Kayan Aydm Cildir- Diyarbakir Arasi | Diyarbakir Arasi Diyarbakir Tgplam Emisyonu Karayolu Ile S_(olculuk Emisyon Maliyeti
Havayolu Yolcu | Aydmn Cildir-Diyarbakir | Diyarbakir Havayolu | Mesafe (Ucretsiz | Mesafe (Ucretli | Arasi Mesafe (karayolundan kayan Toplam Emisyonu (Ton basina karbon
Trafigi Havayolu Yolcu Trafigi Yolcu Trafigi yol tizerinden) yol tizerinden) (ucak) gram) ' (gram) fiyat1 518, TL)

2025 11.078 6.481 4597 1.361 1.361 1078 1.263.755.151 655.414.665 492.986
2026 11.536 6.748 4.787 1.361 1.361 1078 1.315.995.698 682.507.904 602.228
2027 F351511.994 7.016 4.977 1.361 1.361 1078 1.368.236.244 709.601.142 734.519
2028 12.452 7.284 5.167 1.361 1.361 1078 1.420.476.790 736.694.381 894.563
2029 12.910 7.552 5.357 1.361 1.361 1078 1.472.717.336 763.787.620 1.088.006
2030 13.368 7.820 5.548 1.361 1.361 1078 1.524.957.883 790.880.859 1.321.614
2031 13.825 8.088 5.738 1.361 1.361 1078 1.577.198.429 817.974.098 1.603.497
2032 14.283 8.356 5.928 1.361 1.361 1078 1.629.438.975 845.067.336 1.943.367
2033 14.741 8.624 6.118 1.361 1.361 1078 1.681.679.521 872.160.575 2.352.855
2034 15.199 8.892 6.308 1.361 1.361 1078 1.733.920.068 899.253.814 2.845.876
2035 15.657 9.159 6.498 1.361 1.361 1078 1.786.160.614 926.347.053 3.439.081
2036 16.115 9.427 6.688 1.361 1.361 1078 1.838.401.160 953.440.292 4.152.382
2037 16.573 9.695 6.878 1.361 1.361 1078 1.890.641.706 980.533.531 5.009.579
2038 17.031 9.963 7.068 1.361 1.361 1078 1.942.882.253 1.007.626.769 6.039.118
2039 17.489 10.231 7.258 1.361 1.361 1078 1.995.122.799 1.034.720.008 7.274.978
2040 17.947 10.499 7.448 1.361 1.361 1078 2.047.363.345 1.061.813.247 8.757.740
2041 18.405 10.767 7.638 1.361 1.361 1078 2.099.603.891 1.088.906.486 10.535.848
2042 18.863 11.035 7.828 1.361 1.361 1078 2.151.844.438 1.115.999.725 12.667.125
2043 19.321 11.303 8.018 1.361 1.361 1078 2.204.084.984 1.143.092.963 15.220.557
2044 19.779 11.570 8.208 1.361 1.361 1078 2.256.325.530 1.170.186.202 18.278.435
2045 20.236 11.838 8.398 1.361 1.361 1078 2.308.566.076 1.197.279.441 21.938.887
2046 20.694 12.106 8.588 1.361 1.361 1078 2.360.806.623 1.224.372.680 26.318.900
2047 21.152 12.374 8.778 1.361 1.361 1078 2.413.047.169 1.251.465.919 31.557.905
2048 21.610 12.642 8.968 1.361 1.361 1078 2.465.287.715 1.278.559.157 37.822.044
2049 22.068 12.910 9.158 1.361 1.361 1078 2.517.528.261 1.305.652.396 45.309.240
2050 22.526 13.178 9.348 1.361 1.361 1078 2.569.768.808 1.332.745.635 54.255.218
2051 22.984 13.446 9.538 1.361 1.361 1078 2.622.009.354 1.359.838.874 64.940.664
2052 23.442 13.714 9.728 1.361 1.361 1078 2.674.249.900 1.386.932.113 77.699.731
2053 23.900 13.981 9.918 1.361 1.361 1078 2.726.490.446 1.414.025.351 92.930.129
2054 24.358 14.249 10.109 1.361 1.361 1078 2.778.730.993 1.441.118.590 111.105.127
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Tablo 6-57: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Diyarbakir Ucuslar1 Sayesinde Elde Edilen Zaman Tasarrufunun Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki
yolculuk degisimleri harig, TL)

Aydm-Diyarbkir Arasi

Karayolundan Aydin- Aydin- Aydin-Diyarbakir Aydin- [zmir- .
Ayshn e Ad.nan Vilzilazs Kayan Ayydln Cildir- Dierbaklr Dierbaklr Aydln- ArZs1 (")zelyArag: ile Dierbaklr Diyarbakir e lovEaEn -
Yil DHlyarbaklr Havahmamndap Kayan Diyarbakir Aras1 Mesafe Arasi Mesafe D Yolculuk Siiresi | Aras1 Otobiis Ile | Arasi Ugak ile N BT kT V(o G
avayolu Aydin Cildir-Diyarbakir - . - . Aras1 Mesafe f . . Zaman Tasarrufunun
Yolcu Trafigi | Havayolu Yolcu Trafigi HavayOIUvY.OICU (I{crejcsm vl (}J crsetll el (ugak) .. (Ucretsm Yo_l Yolcululf SR YO.I.CUII.Jk Toplam Ekonomik Degeri
Trafigi lizerinden) lizerinden) Uzerinden, Dakika) (Dakika) Siiresi (TL)

2025 11.078 6.481 4.597 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 4.689.653
2026 11.536 6.748 4787 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 5.728.848
2027 11.994 7.016 4.977 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 6.987.293
2028 12.452 7.284 5.167 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 8.509.754
2029 12.910 7.552 5.357 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 10.349.928
2030 13.368 7.820 5.548 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 12.572.186
2031 13.825 8.088 5.738 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 15.253.669
2032 14.283 8.356 5.928 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 18.486.774
2033 14.741 8.624 6.118 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 22.382.124
2034 15.199 8.892 6.308 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 27.072.114
2035 15.657 9.159 6.498 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 32.715.129
2036 16.115 9.427 6.688 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 39.500.578
2037 16.573 9.695 6.878 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 47.654.886
2038 17.031 9.963 7.068 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 57.448.635
2039 17.489 10.231 7.258 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 69.205.068
2040 17.947 10.499 7.448 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 83.310.210
2041 18.405 10.767 7.638 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 100.224.918
2042 18.863 11.035 7.828 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 120.499.223
2043 19.321 11.303 8.018 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 144.789.392
2044 19.779 11.570 8.208 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 173.878.227
2045 20.236 11.838 8.398 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 208.699.202
2046 20.694 12.106 8.588 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 250.365.180
2047 21.152 12.374 8.778 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 300.202.539
2048 21.610 12.642 8.968 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 359.791.746
2049 22.068 12.910 9.158 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 431.015.584
2050 22.526 13.178 9.348 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 516.116.456
2051 22.984 13.446 9.538 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 617.764.467
2052 23.442 13.714 9.728 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 739.138.308
2053 23.900 13.981 9.918 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 884.021.318
2054 24.358 14.249 10.109 1.361 1.361 1078 1.020 1.260 115 1.056.915.574
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Tablo 6-58: Senaryo-2’ye Gére Aydin-Diyarbakir Ucuslarinin Toplam Ekonomik Etkisi (Aydin-izmir arasindaki yolculuk degisimleri harig, TL)

il Aydm-Diyarbakir Aras1 Ugak Ile Yapilan Yolculuklarin Net Ortaya Cikan Toplam Emisyon Maliyeti Aydin-D,yarbakir Aras1 Ugak ile Yapilan Yolculuklarin Yol NET EKQNOMIK
Ekonomik Etkisi (Zaman tasarrufu ve emisyon etkisi hari¢, TL) (Ton bagina karbon fiyati 5183, $) Act1g1 Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) ETKI (TL)
2025 -1.833.228 -492.986 4.689.653 2.363.439
2026 -2.239.459 -602.228 5.728.848 2.887.161
2027 -2.731.397 -734.519 6.987.293 3.521.378
2028 -3.326.541 -894.563 8.509.754 4.288.651
2029 -4.045.882 -1.088.006 10.349.928 5.216.041
2030 -4.914.583 -1.321.614 12.572.186 6.335.990
2031 -5.962.799 -1.603.497 15.253.669 7.687.373
2032 -7.226.649 -1.943.367 18.486.774 9.316.757
2033 -8.749.377 -2.352.855 22.382.124 11.279.892
2034 -10.582.737 -2.845.876 27.072.114 13.643.501
2035 -12.788.644 -3.439.081 32.715.129 16.487.404
2036 -15.441.138 -4.152.382 39.500.578 19.907.059
2037 -18.628.732 -5.009.579 47.654.886 24.016.575
2038 -22.457.198 -6.039.118 57.448.635 28.952.319
2039 -27.052.895 -1.274.978 69.205.068 34.877.195
2040 -32.566.724 -8.757.740 83.310.210 41.985.746
2041 -39.178.839 -10.535.848 100.224.918 50.510.231
2042 -47.104.250 -12.667.125 120.499.223 60.727.848
2043 -56.599.500 -15.220.557 144.789.392 72.969.335
2044 -67.970.592 -18.278.435 173.878.227 87.629.200
2045 -81.582.430 -21.938.887 208.699.202 105.177.885
2046 -97.870.043 -26.318.900 250.365.180 126.176.238
2047 -117.351.923 -31.557.905 300.202.539 151.292.711
2048 -140.645.889 -37.822.044 359.791.746 181.323.812
2049 -168.487.940 -45.309.240 431.015.584 217.218.404
2050 -201.754.651 -54.255.218 516.116.456 260.106.588
2051 -241.489.790 -64.940.664 617.764.467 311.334.013
2052 -288.935.936 -77.699.731 739.138.308 372.502.641
2053 -345.572.032 -92.930.129 884.021.318 445.519.157
2054 -413.157.981 -111.105.127 1.056.915.574 532.652.467
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Tablo 6-59: Senaryo-2’ye Gore Aydi-Adnan Menderes Havalimam Arasindaki Baz1 Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Tasit Isletme,
Otoyol Gegis Ucreti ve Bilet Ucreti Tasarrufu (TL)

Aydm-Adnan
Menderes Arast

Aydm-Adnan

OtOYr::OB;lnHe Menderes Arast Aydm-Adnan
P Otobiis/Havas Ile Menderes Arasi
Yoleuluklarin Yapilan Tren ile Yapilan
Adnan Aydin- Aydin- Kilometre A-ydl.n_ Aydin-Adnan Aydin- Aydn.] Cildir Yolculuklarin Yolculuklarin
Adnan Menderes Adnan Bagina [zmir Adnan Havalimanina
: Adnan Menderes Menderes . Adnan Adnan . Menderes Aydin Cildir Aydin Cildir Toplam
I¢ Hat . . Havalimanina Menderes Otomobil Otoyolu . Menderes Kaymasindan . .
Havalimanindan Havalimanina .. . Menderes Menderes X Havaliman . Havalimanina Havalimanina Tasarruf Tagit
Yolcu o Otobiis/Havas Havalimanina . . Tagit Gegis . Havalimani Kaynaklanan ; .
o Kayan Havayolu Otomobil Ile : . : . Havalimani Havalimani : e Havag Bilet A Kaymasindan Kaymasindan Isletme/Bilet
Trafigi o N Ile Giden Yolcu | Tren Ile Giden Isletme Ucreti . Tren Bileti Toplam Tagit
Yolcu Trafigi Giden Yolcu o _. | Arasit Mesafe | Arast Mesafe - Fiyati (tek . ; A Kaynaklanan Kaynaklanan Tasarrufu
< Trafigi Yolcu Trafigi Gideri (Tek 4 Fiyat1 (tek Isletme Gideri M
Trafigi (otoyol) (tren) X . yoén, TL) on, TL) Tasarrufu Toplam Otobiis Toplam Tren
(kurus) yon) yon, (karayolundan Bileti Tasarrufu Bileti Tasarrufu
ye o (karayolundan (tren yolcusu igin,
otomobil trafigi, .
] kayan otobiis TL)
TL, 1 otomobilde olcusu igin, TL)
stirticii harig 2,5 ¥ i,
kisi)
2025 | 382.896 223.994 104.404 99.469 20.122 94 110 65 8 43 16 10.881.891 8.100.178 609.706 19.591.776
2026 | 398.724 233.254 108.720 103.580 20.953 94 110 65 8 43 16 13.293.243 9.895.122 744.813 23.933.178
2027 | 414552 242513 113.036 107.692 21.785 94 110 65 8 43 16 16.213.344 12.068.764 908.425 29.190.533
2028 | 430.380 251.772 117.351 111.804 22.617 94 110 65 8 43 16 19.746.071 14.698.428 1.106.361 35.550.860
2029 | 446.208 261.032 121.667 115.916 23.449 94 110 65 8 43 16 24.016.017 17.876.857 1.345.604 43.238.478
2030 | 462.036 270.291 125.983 120.028 24.280 94 110 65 8 43 16 29.172.555 21.715.241 1.634.522 52.522.318
2031 | 477.864 279.550 130.299 124.139 25.112 94 110 65 8 43 16 35.394.680 26.346.818 1.983.144 63.724.642
2032 | 493.692 288.810 134.615 128.251 25.944 94 110 65 8 43 16 42.896.789 31.931.180 2.403.483 77.231.453
2033 | 509.520 298.069 138.931 132.363 26.776 94 110 65 8 43 16 51.935.576 38.659.403 2.909.921 93.504.901
2034 | 525.348 307.328 143.246 136.475 27.607 94 110 65 8 43 16 62.818.249 46.760.163 3.519.671 113.098.083
2035 | 541.176 316.588 147.562 140.586 28.439 94 110 65 8 43 16 75.912.326 56.507.031 4.253.325 136.672.682
2036 | 557.004 325.847 151.878 144.698 29.271 94 110 65 8 43 16 91.657.310 68.227.161 5.135.508 165.019.979
2037 | 572.832 335.107 156.194 148.810 30.103 94 110 65 8 43 16 110.578.601 82.311.645 6.195.657 199.085.904
2038 | 588.660 344.366 160.510 152.922 30.935 94 110 65 8 43 16 133.304.059 99.227.846 7.468.952 240.000.857
2039 | 604.488 353.625 164.825 157.034 31.766 94 110 65 8 43 16 160.583.736 119.534.082 8.997.417 289.115.235
2040 | 620.316 362.885 169.141 161.145 32.598 94 110 65 8 43 16 193.313.367 143.897.112 10.831.240 348.041.719
2041 | 636.144 372.144 173.457 165.257 33.430 94 110 65 8 43 16 232.562.328 173.112.950 13.030.337 418.705.615
2042 | 651.972 381.403 177.773 169.369 34.262 94 110 65 8 43 16 279.606.912 208.131.634 15.666.219 503.404.766
2043 | 667.800 390.663 182.089 173.481 35.093 94 110 65 8 43 16 335.969.925 250.086.698 18.824.207 604.880.830
2044 | 683.628 399.922 186.404 177.593 35.925 94 110 65 8 43 16 403.467.780 300.330.231 22.606.075 726.404.085
2045 | 699.456 409.182 190.720 181.704 36.757 94 110 65 8 43 16 484.266.520 360.474.573 27.133.183 871.874.277
2046 | 715.284 418.441 195.036 185.816 37.589 94 110 65 8 43 16 580.948.434 432.441.910 32.550.217 1.045.940.560
2047 | 731.112 427.700 199.352 189.928 38.421 94 110 65 8 43 16 696.591.253 518.523.218 39.029.619 1.254.144.090
2048 | 746.940 436.960 203.668 194.040 39.252 94 110 65 8 43 16 834.862.303 621.448.355 46.776.869 1.503.087.527
2049 | 762.768 446.219 207.983 198.152 40.084 94 110 65 8 43 16 1.000.130.403 744.469.347 56.036.748 1.800.636.498
2050 | 778.596 455.478 212.299 202.263 40.916 94 110 65 8 43 16 1.197.598.830 891.459.370 67.100.794 2.156.158.994
2051 | 794.424 464.738 216.615 206.375 41.748 94 110 65 8 43 16 1.433.463.309 1.067.030.350 80.316.149 2.580.809.808
2052 | 810.252 473.997 220.931 210.487 42.579 94 110 65 8 43 16 1.715.099.686 1.276.672.662 96.096.078 3.087.868.426
2053 | 826.080 483.257 225.247 214.599 43.411 94 110 65 8 43 16 2.051.286.842 1.526.921.061 114.932.457 3.693.140.360
2054 | 841.908 492.516 229.562 218.710 44.243 94 110 65 8 43 16 2.452.471.414 1.825.551.734 137.410.605 4.415.433.752
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Tablo 6-60: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Adnan Menderes Havalimam Arasindaki Bazi Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Emisyon
Tasarrufu (TL)

Aydin-Adnan Menderes

Aydin- Arast Otomobil ile Aydin-Adnan Menderes Aydin-Adnan Menderes | Ortaya Cikan
i Adnan Menderes | Adnan Menderes | Adnan Menderes Adnan Aydin-Adnan Adnan Yaptlan Yolculuklarin Arasi Otobiis/Havas Ile Arasi Tren Ile Yapilan Toplam
¢ Hat . . . Menderes Menderes Menderes Yapilan Yolculuklarin Yolculuklarm Aydin Cildir Emisyon
Yil Yolcu Havalimanindan Havahmz.m_lna Ha\{.a limanina Havalimanina Havalimani Havalimani Aydlr.1 Cildir Aydin Cildir Havalimanina Havalimanina Tasarrufu
. Kayan Havayolu Otomobil Ile Otobiis/Havas Ile : . Havalimanma y
Trafigi 4 Yo' . . - S Tren Ile Giden | Arasi Mesaft Arast Kaymasindan Kaynaklanan Kaymasindan (Ton basma
g - en Ile Gidel s1 Mesafe s ymas Y] ymas on bag
Yoleu Trafigi Giden Trafik Giden Trafik Trafik (otoyol) Mesafe Kayr_ll_lgsﬁ ?Eﬁ?ﬁ'ﬂgklana Toplam Emisyon Tasarrufu Kaynaklanan Toplam karbon fiyati
(tren) Tagarru fu (grgm) (gram) Emisyon Tasarrufu (gram) 51%, $)
2025 | 382.896 223.994 104.404 99.469 20.122 94 110 1.429.537.942 262.636.873 90.748.007 1.444.842
2026 | 398.724 233.254 108.720 103.580 20.953 94 110 1.488.631.544 273.493.639 94.499.307 1.765.009
2027 | 414.552 242513 113.036 107.692 21.785 94 110 1.547.725.145 284.350.405 98.250.608 2.152.725
2028 | 430.380 251.772 117.351 111.804 22.617 94 110 1.606.818.746 295.207.171 102.001.909 2.621.782
2029 | 446.208 261.032 121.667 115.916 23.449 94 110 1.665.912.348 306.063.936 105.753.209 3.188.724
2030 | 462.036 270.291 125.983 120.028 24.280 94 110 1.725.005.949 316.920.702 109.504.510 3.873.383
2031 | 477.864 279.550 130.299 124.139 25.112 94 110 1.784.099.550 327.777.468 113.255.810 4.699.525
2032 | 493.692 288.810 134.615 128.251 25.944 94 110 1.843.193.151 338.634.234 117.007.111 5.695.617
2033 | 509.520 298.069 138.931 132.363 26.776 94 110 1.902.286.753 349.491.000 120.758.412 6.895.741
2034 | 525.348 307.328 143.246 136.475 27.607 94 110 1.961.380.354 360.347.765 124.509.712 8.340.686
2035 | 541.176 316.588 147.562 140.586 28.439 94 110 2.020.473.955 371.204.531 128.261.013 10.079.251
2036 | 557.004 325.847 151.878 144.698 29.271 94 110 2.079.567.556 382.061.297 132.012.313 12.169.790
2037 | 572.832 335.107 156.194 148.810 30.103 94 110 2.138.661.158 392.918.063 135.763.614 14.682.062
2038 | 588.660 344.366 160.510 152.922 30.935 94 110 2.197.754.759 403.774.829 139.514.915 17.699.433
2039 | 604.488 353.625 164.825 157.034 31.766 94 110 2.256.848.360 414.631.595 143.266.215 21.321.489
2040 | 620.316 362.885 169.141 161.145 32.598 94 110 2.315.941.961 425.488.360 147.017.516 25.667.162
2041 | 636.144 372.144 173.457 165.257 33.430 94 110 2.375.035.563 436.345.126 150.768.816 30.878.439
2042 | 651.972 381.403 177.773 169.369 34.262 94 110 2.434.129.164 447.201.892 154.520.117 37.124.779
2043 | 667.800 390.663 182.089 173.481 35.093 94 110 2.493.222.765 458.058.658 158.271.418 44.608.372
2044 | 683.628 399.922 186.404 177.593 35.925 94 110 2.552.316.366 468.915.424 162.022.718 53.570.393
2045 | 699.456 409.182 190.720 181.704 36.757 94 110 2.611.409.968 479.772.189 165.774.019 64.298.437
2046 | 715.284 418.441 195.036 185.816 37.589 94 110 2.670.503.569 490.628.955 169.525.319 77.135.368
2047 | 731.112 427.700 199.352 189.928 38.421 94 110 2.729.597.170 501.485.721 173.276.620 92.489.831
2048 | 746.940 436.960 203.668 194.040 39.252 94 110 2.788.690.771 512.342.487 177.027.921 110.848.756
2049 | 762.768 446.219 207.983 198.152 40.084 94 110 2.847.784.373 523.199.253 180.779.221 132.792.210
2050 | 778.596 455.478 212.299 202.263 40.916 94 110 2.906.877.974 534.056.018 184.530.522 159.011.060
2051 | 794.424 464.738 216.615 206.375 41.748 94 110 2.965.971.575 544.912.784 188.281.822 190.327.942
2052 | 810.252 473.997 220.931 210.487 42.579 94 110 3.025.065.176 555.769.550 192.033.123 227.722.183
2053 | 826.080 483.257 225.247 214.599 43.411 94 110 3.084.158.778 566.626.316 195.784.424 272.359.397
2054 | 841.908 492.516 229.562 218.710 44.243 94 110 3.143.252.379 577.483.082 199.535.724 325.626.637
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Tablo 6-61: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Adnan Menderes Havalimam Arasindaki Bazi Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Zaman
Tasarrufu (TL)

Aydin- Aydin- Aydm-Adnan Menderes

. Adnan Menderes | Adnan Menderes | Adnan Menderes Adnan Aydin-Adnan | Aydin-Adnan | Aydin-Adnan Adnan Adnan Havalimani Aras1 Yapilan

I¢ Hat . . . Menderes Menderes Menderes Menderes Yolculuklarin Cildir
Yil Yolcu Havalimanindan Havahma'm.lna Ha\iahmamnz} Havalimanina Havalimani Havaliman1 Ozel Arag Mende..r ©s Menderes Havalimanina Kaymasinin

Trafigi Kayan Havayolu O.tomobll I'le Otol?us/Hava§ lle Tren ile Giden | Arasi Mesafe | Arasi Mesafe Seyahat Otobus Tren Yol Agtig1 Zaman

Yolcu Trafigi Giden Trafik Giden Trafik Trafi S Seyahat Seyahat
rafik (otoyol) (tren) Siiresi Siiresi Siiresi Tasarrufunun Toplam
Ekonomik Degeri (TL)

2025 | 382.896 223.994 104.404 99.469 20.122 94 110 58 90 127 22.466.207
2026 | 398.724 233.254 108.720 103.580 20.953 94 110 58 90 127 27.444.563
2027 | 414.552 242.513 113.036 107.692 21.785 94 110 58 90 127 33.473.257
2028 | 430.380 251.772 117.351 111.804 22.617 94 110 58 90 127 40.766.747
2029 | 446.208 261.032 121.667 115.916 23.449 94 110 58 90 127 49.582.264
2030 | 462.036 270.291 125.983 120.028 24.280 94 110 58 90 127 60.228.193
2031 | 477.864 279.550 130.299 124.139 25.112 94 110 58 90 127 73.074.080
2032 | 493.692 288.810 134.615 128.251 25.944 94 110 58 90 127 88.562.559
2033 | 509.520 298.069 138.931 132.363 26.776 94 110 58 90 127 107.223.586
2034 | 525.348 307.328 143.246 136.475 27.607 94 110 58 90 127 129.691.406
2035 | 541.176 316.588 147.562 140.586 28.439 94 110 58 90 127 156.724.780
2036 | 557.004 325.847 151.878 144.698 29.271 94 110 58 90 127 189.231.086
2037 | 572.832 335.107 156.194 148.810 30.103 94 110 58 90 127 228.295.034
2038 | 588.660 344.366 160.510 152.922 30.935 94 110 58 90 127 275.212.875
2039 | 604.488 353.625 164.825 157.034 31.766 94 110 58 90 127 331.533.128
2040 | 620.316 362.885 169.141 161.145 32.598 94 110 58 90 127 399.105.083
2041 | 636.144 372.144 173.457 165.257 33.430 94 110 58 90 127 480.136.518
2042 | 651.972 381.403 177.773 169.369 34.262 94 110 58 90 127 577.262.408
2043 | 667.800 390.663 182.089 173.481 35.093 94 110 58 90 127 693.626.657
2044 | 683.628 399.922 186.404 177.593 35.925 94 110 58 90 127 832.979.343
2045 | 699.456 409.182 190.720 181.704 36.757 94 110 58 90 127 999.792.371
2046 | 715.284 418.441 195.036 185.816 37.589 94 110 58 90 127 1.199.397.001
2047 | 731.112 427.700 199.352 189.928 38.421 94 110 58 90 127 1.438.147.365
2048 | 746.940 436.960 203.668 194.040 39.252 94 110 58 90 127 1.723.614.842
2049 | 762.768 446.219 207.983 198.152 40.084 94 110 58 90 127 2.064.819.071
2050 | 778.596 455.478 212.299 202.263 40.916 94 110 58 90 127 2.472.502.482
2051 | 794.424 464.738 216.615 206.375 41.748 94 110 58 90 127 2.959.456.457
2052 | 810.252 473.997 220.931 210.487 42.579 94 110 58 90 127 3.540.908.797
2053 | 826.080 483.257 225.247 214.599 43411 94 110 58 90 127 4.234.983.939
2054 | 841.908 492.516 229.562 218.710 44.243 94 110 58 90 127 5.063.249.485

146



Tablo 6-62: Senaryo-2’ye Gore Aydin-Adnan Menderes Havalimami Arasindaki Bazi Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Toplam

Tasarruf (TL)
Vil Toplam Tasarruf Tasit Ortaya Cikan Toplam Emisyon Tasarrufu (Ton Aydin-Adnan Menderes Havalimani Arast Yapilan Yolculuklarin Cildir Havalimanina TOPLAM
Isletme/Bilet Tasarrufu basina karbon fiyat1 518, §) Kaymasinin Yol A¢tig1 Zaman Tasarrufunun Toplam Ekonomik Degeri (TL) TASARRUF
2025 19.591.776 1.444.842 22.466.207 43.502.824
2026 23.933.178 1.765.009 27.444.563 53.142.749
2027 29.190.533 2.152.725 33.473.257 64.816.515
2028 35.550.860 2.621.782 40.766.747 78.939.389
2029 43.238.478 3.188.724 49.582.264 96.009.466
2030 52.522.318 3.873.383 60.228.193 116.623.894
2031 63.724.642 4.699.525 73.074.080 141.498.247
2032 77.231.453 5.695.617 88.562.559 171.489.628
2033 93.504.901 6.895.741 107.223.586 207.624.227
2034 113.098.083 8.340.686 129.691.406 251.130.176
2035 136.672.682 10.079.251 156.724.780 303.476.713
2036 165.019.979 12.169.790 189.231.086 366.420.855
2037 199.085.904 14.682.062 228.295.034 442.063.000
2038 240.000.857 17.699.433 275.212.875 532.913.164
2039 289.115.235 21.321.489 331.533.128 641.969.853
2040 348.041.719 25.667.162 399.105.083 772.813.964
2041 418.705.615 30.878.439 480.136.518 929.720.572
2042 503.404.766 37.124.779 577.262.408 1.117.791.952
2043 604.880.830 44.608.372 693.626.657 1.343.115.859
2044 726.404.085 53.570.393 832.979.343 1.612.953.821
2045 871.874.277 64.298.437 999.792.371 1.935.965.085
2046 1.045.940.560 77.135.368 1.199.397.001 2.322.472.929
2047 1.254.144.090 92.489.831 1.438.147.365 2.784.781.287
2048 1.503.087.527 110.848.756 1.723.614.842 3.337.551.124
2049 1.800.636.498 132.792.210 2.064.819.071 3.998.247.779
2050 2.156.158.994 159.011.060 2.472.502.482 4.787.672.536
2051 2.580.809.808 190.327.942 2.959.456.457 5.730.594.206
2052 3.087.868.426 227.722.183 3.540.908.797 6.856.499.406
2053 3.693.140.360 272.359.397 4.234.983.939 8.200.483.697
2054 4.415.433.752 325.626.637 5.063.249.485 9.804.309.874
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Tablo 6-63: Senaryo-2’ye Gére Aydin Cildir Havalimaninin Acilmasi ile Trafik Kaymas: Sonucu Ortaya Cikan Ekonomik Etkiler (TL)

UCUSLARIN TASIT
Aydm-istanbul Aydin-Ankara Aydin-Antalya Aydin-Trabzon Aydn-Adana Aydm-Diyarbakir 1SLE§12M§E GIDERI, B$ILET,
Uguslarinda Uguslarinda Uc;uslal.rméla Uguslarinda Ug:uslaltrmc(jia Uguslarinda Adnan. Menderes OTOYOL KULLANIM
Yil | Karayolundan Kayan | Karayolundan Kayan KKarayo unaan Karayolundan Kayan Karayolundan Karayolundan Kayan Havahmann}fia'n UCRETI, SERA GAZI
. . ayan Yolcu . Kayan Yolcu . Kayan Trafiginin
Yolcu Trafiginin Yolcu Trafiginin Trafiinin Ekonomik Yolcu Trafiginin Trafiinin Yolcu Trafiginin Ekonomik Etkisi SALIMI VE ZAMAN
Ekonomik Etkisi Ekonomik Etkisi s Ekonomik Etkisi Ekonomik Etkisi Ekonomik Etkisi TASARRUFU CINSINDEN
NET EKONOMIK ETKISI

2025 29.419.576 7.341.896 20.304 6.042.077 1.905.363 2.363.439 43.502.824 90.595.478
2026 35.938.750 8.968.809 24.803 7.380.959 2.327.578 2.887.161 53.142.749 110.670.810
2027 43.833.346 10.938.970 30.252 9.002.320 2.838.873 3.521.378 64.816.515 134.981.653
2028 53.384.196 13.322.463 36.844 10.963.836 3.457.435 4.288.651 78.939.389 164.392.814
2029 64.928.146 16.203.350 44811 13.334.687 4.205.080 5.216.041 96.009.466 199.941.581
2030 78.869.028 19.682.412 54.432 16.197.811 5.107.963 6.335.990 116.623.894 242.871.529
2031 95.690.761 23.880.413 66.042 19.652.592 6.197.425 7.687.373 141.498.247 294.672.853
2032 115.972.977 28.942.006 80.040 23.818.074 7.511.005 9.316.757 171.489.628 357.130.488
2033 140.409.657 35.040.379 96.905 28.836.783 9.093.650 11.279.892 207.624.227 432.381.494
2034 169.831.345 42.382.803 117.211 34.879.294 10.999.150 13.643.501 251.130.176 522.983.479
2035 205.231.642 51.217.236 141.643 42.149.668 13.291.855 16.487.404 303.476.713 631.996.161
2036 247.798.762 61.840.210 171.021 50.891.936 16.048.720 19.907.059 366.420.855 763.078.561
2037 298.953.137 74.606.203 206.325 61.397.820 19.361.740 24.016.575 442.063.000 920.604.801
2038 360.392.212 89.938.827 248.728 74.015.936 23.340.850 28.952.319 532.913.164 1.109.802.036
2039 434.143.779 108.344.134 299.629 89.162.743 28.117.380 34.877.195 641.969.853 1.336.914.712
2040 522.629.487 130.426.467 360.698 107.335.589 33.848.169 41.985.746 772.813.964 1.609.400.120
2041 628.740.432 156.907.322 433.931 129.128.238 40.720.458 50.510.231 929.720.572 1.936.161.185
2042 755.927.121 188.647.802 521.711 155.249.340 48.957.721 60.727.848 1.117.791.952 2.327.823.494
2043 908.306.507 226.675.325 626.877 186.544.420 58.826.592 72.969.335 1.343.115.859 2.797.064.916
2044 1.090.789.332 272.215.408 752.819 224.022.025 70.645.117 87.629.200 1.612.953.821 3.359.007.722
2045 1.309.231.570 326.729.457 903.579 268.884.833 84.792.557 105.177.885 1.935.965.085 4.031.684.966
2046 1.570.614.523 391.959.712 1.083.975 322.566.636 101.721.059 126.176.238 2.322.472.929 4.836.595.074
2047 1.883.258.951 469.982.689 1.299.750 386.776.320 121.969.517 151.292.711 2.784.781.287 5.799.361.225
2048 2.257.079.599 563.272.692 1.557.746 463.550.135 146.180.062 181.323.812 3.337.551.124 6.950.515.170
2049 2.703.887.718 674.777.316 1.866.115 555.313.830 175.117.649 217.218.404 3.998.247.779 8.326.428.812
2050 3.237.750.556 808.007.158 2.234.566 664.956.481 209.693.347 260.106.588 4.787.672.536 9.970.421.231
2051 3.875.418.471 967.142.406 2.674.659 795.918.211 250.991.995 311.334.013 5.730.594.206 11.934.073.960
2052 4.636.832.322 1.157.159.467 3.200.156 952.294.394 300.305.064 372.502.641 6.856.499.406 14.278.793.451
2053 5.545.726.122 1.383.981.355 3.827.438 1.138.959.430 359.169.693 445.519.157 8.200.483.697 17.077.666.892
2054 6.630.342.720 1.654.656.307 4.575.997 1.361.713.723 429.415.032 532.652.467 9.804.309.874 20.417.666.119
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Tablo 6-64: Senaryo-2’ye Gore Net Ekonomik Etki

UCUSLARIN
TASIT ISLETME
GIDERI, BILET,
Toplam D1 TOPLAM IC Tl OTOYOL :
HatKonma, | HATKONMA, | oy oo | ToplamDis | PSUSR SN | TopLam _ . _KULLANIM | Nernakir | NERRAKHT
vil Konaklama, KONAKLAMA, Yoleu Hat Glden_ Giivenlik _ YER Yer Tahs_ls Oto_park_ Duty_-Fre_e Seyrﬁge_fer Tuplarp I§l_etme UCRETI, SERA NET NAKIT AKIMIN BUGUNKT
Yaklagma ve YAKLASMA VE Servis Geliri Yolclu_Serws Hizmeti Geliri HIZMETLERI Gelirleri Gelirleri Gelirleri Geliri Gideri GAZI SALIMI VE AKIM BUGUNKU DEGERI-
Aydinlatma AYDINLATMA Geliri (TL) ) Gelirleri (TL) ZAMAN DEGERI KOMULATIF
Gelirleri GELIRI TASARRUFU
CINSINDEN NET
EKONOMIK
ilk Yatrim ETKISi
2022 | 274.208.314 -274.208.314 -233.746.751 -233.746.751
2023 | 321.673.773 -321.673.773 -233.746.751 -467.493.503
2024 503.140.671 -503.140.671 -311.662.335 -779.155.838
2025 26.263.230 252.099 2.113.779 28.318.579 5.244.181 7.625.228 738.031 4.134.985 5.244.181 25.963.234 105.897.527 90.595.478 115.298.497 60.881.242 -718.274.596
2026 31.912.847 307.962 2.582.178 34.410.333 6.372.284 9.012.998 865.784 5.035.345 6.372.284 31.616.525 128.488.540 110.670.810 141.120.392 63.520.601 -654.753.994
2027 38.731.421 375.612 3.149.399 41.762.525 7.733.801 10.938.736 1.015.651 6.123.512 7.733.801 38.449.032 156.013.492 134.981.653 172.775.958 66.293.829 -588.460.166
2028 46.954.361 457.454 3.835.622 50.628.989 9.375.739 13.261.103 1.191.461 7.437.524 9.375.739 46.699.609 189.217.601 164.392.814 211.234.997 69.090.865 -519.369.301
2029 56.863.550 556.375 4.665.048 61.313.666 11.354.383 16.059.710 1.397.702 9.022.965 11.354.383 56.654.463 229.242.245 199.941.581 257.915.817 71.911.392 -447.457.908
2030 68.796.378 675.836 5.666.692 74.180.352 13.737.102 19.429.843 1.639.645 10.934.430 13.737.102 68.656.399 277.453.779 242.871.529 314.525.687 74.755.097 -372.702.812
2031 83.156.513 819.983 6.875.323 89.664.305 16.604.501 23.485.510 1.923.467 13.237.284 16.604.501 83.115.833 335.487.220 294.672.853 383.118.667 77.621.667 -295.081.145
2032 100.426.739 993.783 8.332.588 108.286.092 20.052.980 28.363.060 2.256.419 16.009.751 20.052.980 100.523.929 405.298.322 357.130.488 466.164.831 80.510.797 -214.570.349
2033 121.184.249 1.203.183 10.088.349 130.668.075 24.197.792 34.225.508 2.647.005 19.345.410 24.197.792 121.468.258 489.225.620 432.381.494 566.633.129 83.422.182 -131.148.167
2034 146.118.860 1.455.300 12.202.280 157.554.058 29.176.677 41.267.675 3.105.202 23.356.163 29.176.677 146.651.454 590.064.347 522.983.479 688.090.518 86.355.523 -44.792.643
2035 176.054.717 1.758.648 14.745.770 189.832.681 35.154.200 49.722.321 3.642.713 28.175.781 35.154.200 176.913.445 711.154.476 631.996.161 834.820.542 89.310.524 44.517.881
2036 211.976.118 2.123.409 17.804.192 228.565.276 42.326.903 59.867.436 4.273.266 33.964.116 42.326.903 213.257.929 856.485.549 763.078.561 1.011.965.119 92.286.892 136.804.773
2037 255.058.274 2.561.756 21.479.603 275.019.022 50.929.449 72.034.930 5.012.968 40.912.124 50.929.449 256.883.909 1.030.821.484 920.604.801 1.225.694.039 95.284.337 232.089.111
2038 306.703.903 3.088.233 25.893.963 330.706.415 61.241.929 86.620.967 5.880.713 49.247.845 61.241.929 309.223.226 1.239.849.121 1.109.802.036 1.483.407.527 98.302.573 330.391.684
2039 368.586.781 3.720.216 31.192.969 397.432.220 73.598.559 104.098.262 6.898.665 59.243.518 73.598.559 371.985.245 1.490.354.994 1.336.914.712 1.793.978.251 101.341.318 431.733.002
2040 442.703.555 4.478.458 37.550.613 477.349.340 88.398.026 125.030.720 8.092.824 71.224.049 88.398.026 447.210.031 1.790.435.643 1.609.400.120 2.168.040.402 104.400.291 536.133.293
2041 531.435.367 5.387.732 45.174.621 573.025.264 106.115.790 150.090.836 9.493.691 85.577.091 106.115.790 537.331.617 2.149.747.798 1.936.161.185 2.618.334.879 107.479.217 643.612.510
2042 637.621.134 6.477.606 54.312.907 687.521.083 127.318.719 180.080.392 11.137.049 | 102.765.026 127.318.719 645.253.268 2.579.805.906 2.327.823.494 3.160.121.401 110.577.823 754.190.334
2043 764.644.693 7.783.358 65.261.274 824.485.450 152.682.491 215.955.069 13.064.873 123.339.226 152.682.491 774.437.001 3.094.335.926 2.797.064.916 3.811.670.378 113.695.839 867.886.173
2044 916.538.376 9.347.070 78.372.555 988.266.266 183.012.271 258.853.701 15.326.402 147.957.003 183.012.271 929.010.025 3.709.695.941 3.359.007.722 4.594.849.847 116.832.999 984.719.172
2045 1.098.106.138 11.218.921 94.067.498 1.184.043.440 219.267.304 310.133.045 17.979.402 177.401.765 219.267.304 1.113.891.301 4.445.376.118 4.031.684.966 5.535.825.697 119.989.038 1.104.708.210
2046 1.315.069.860 13.458.734 112.847.706 1.417.986.647 262.590.120 371.409.107 21.091.637 | 212.606.979 262.590.120 1.334.941.981 5.324.592.890 4.836.595.074 6.665.896.839 123.163.698 1.227.871.907
2047 1.574.243.198 16.137.812 135.311.019 1.697.442.777 314.341.255 444.606.236 24.742.599 | 254.684.640 314.341.255 1.599.144.202 6.374.994.992 5.799.361.225 8.022.491.137 126.356.719 1.354.228.627
2048 1.883.738.105 19.341.114 162.169.807 2.031.158.619 376.140.485 532.015.453 29.025.543 | 304.959.114 376.140.485 1.914.813.550 7.629.502.277 6.950.515.170 9.650.352.769 129.567.849 1.483.796.476
2049 2.253.210.141 23.169.852 194.272.701 2.429.545.373 449.915.810 636.363.733 34.049.865 365.007.340 449.915.810 2.291.851.495 9.127.302.120 8.326.428.812 11.602.957.537 132.796.836 1.616.593.312
2050 2.694.149.801 27.744.570 232.630.424 2.904.992.777 537.961.625 760.896.285 39.943.896 436.706.587 537.961.625 2.742.045.248 10.915.032.839 9.970.421.231 13.944.199.532 136.043.432 1.752.636.744
2051 3.220.228.461 33.208.802 278.446.479 3.472.242.122 643.007.800 909.474.252 46.858.185 522.291.174 643.007.800 3.279.423.936 13.048.189.011 11.934.073.960 16.750.400.799 139.307.391 1.891.944.136
2052 3.847.709.100 39.733.425 333.153.604 4.148.829.119 768.301.689 1.086.690.710 54.969.337 | 624.419.840 768.301.689 3.920.681.550 | 15.592.790.063 14.278.793.451 20.112.705.376 142.588.471 2.034.532.607
2053 4.595.933.867 47.521.816 398.457.076 4.955.609.625 917.705.486 1.298.008.375 64.484.529 | 746.255.722 917.705.486 4.685.679.170 | 18.627.361.152 17.077.666.892 24.139.930.705 145.886.433 2.180.419.040
2054 5.487.902.792 56.815.991 476.386.124 5.917.383.646 1.095.811.786 1.549.923.039 75.646.801 | 891.561.313 | 1.095.811.786 | 5.598.041.194 | 22.245.284.472 20.417.666.119 28.961.963.151 149.201.039 2.329.620.079
Net Bugiinkii Deger (2021 yih i¢in) (indirgeme oram =%17,31)= 2.329.620.079
i; Karhihik Orani= %28,3
Geri Doniis Siiresi= 135l
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Tablo 6-65: Senaryo-3’e Gore Aydin-Adnan Menderes Havalimam Arasindaki Baz1 Yolculuklarin Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Tasit Isletme,
Otoyol Gegis Ucreti ve Bilet Ucreti Tasarrufu (TL)

Aydm-Adnan
Menderes Arast

Aydm-Adnan

OtOYTOS;LIle Menderes Arast Aydm-Adnan
P Otobiis/Havas Ile Menderes Arasi
Yoleuluklarin Yapilan Tren ile Yapilan
Adnan Aydin- Aydin- Kilometre A-ydl.n_ Aydin-Adnan Aydin- Aydn.] Cildir Yolculuklarin Yolculuklarin
Adnan Menderes Adnan Bagina [zmir Adnan Havalimanina
: Adnan Menderes Menderes . Adnan Adnan . Menderes Aydmn Cildir Aydin Cildir Toplam
I¢ Hat . . Havalimanina Menderes Otomobil Otoyolu . Menderes Kaymasindan . .
Havalimanindan Havalimanina .. . Menderes Menderes X Havaliman . Havalimanina Havalimanina Tasarruf Tagit
Yolcu o Otobiis/Havas Havalimanina . . Tagit Gegis . Havalimani Kaynaklanan ; .
o Kayan Havayolu Otomobil Ile : . : . Havalimani Havalimani : e Havag Bilet A Kaymasindan Kaymasindan Isletme/Bilet
Trafigi o N Ile Giden Yolcu | Tren Ile Giden Isletme Ucreti . Tren Bileti Toplam Tagit
Yolcu Trafigi Giden Yolcu o _. | Arasit Mesafe | Arast Mesafe - Fiyati (tek . ; A Kaynaklanan Kaynaklanan Tasarrufu
< Trafigi Yolcu Trafigi Gideri (Tek 4 Fiyat1 (tek Isletme Gideri M
Trafigi (otoyol) (tren) X " yon, TL) bn. TL Tasarrufu Toplam Otobiis Toplam Tren
(kurus) yon) yon, TL) (karayolundan Bileti Tasarrufu Bileti Tasarrufu
ye o (karayolundan (tren yolcusu igin,
otomobil trafigi, .
] kayan otobiis TL)
TL, 1 otomobilde olcusu igin, TL)
stirticii harig 2,5 ¥ i,
kisi)
2025 | 402.780 402.780 187.736 178.862 36.182 94 110 65 8 43 16 19.567.511 14.565.513 1.096.357 35.229.380
2026 | 419.430 419.430 195.497 186.255 37.678 94 110 65 8 43 16 23.903.536 17.793.129 1.339.302 43.035.967
2027 | 436.080 436.080 203.258 193.649 39.173 94 110 65 8 43 16 29.154.379 21.701.712 1.633.504 52.489.595
2028 | 452.730 452.730 211.018 201.043 40.669 94 110 65 8 43 16 35.506.829 26.430.299 1.989.428 63.926.556
2029 | 469.380 469.380 218.779 208.436 42.165 94 110 65 8 43 16 43.184.926 32.145.662 2.419.627 77.750.215
2030 | 486.030 486.030 226.539 215.830 43.660 94 110 65 8 43 16 52.457.268 39.047.736 2.939.151 94.444.155
2031 | 502.680 502.680 234.300 223.224 45.156 94 110 65 8 43 16 63.645.717 47.376.108 3.566.034 114.587.859
2032 | 519.330 519.330 242.060 230.618 46.652 94 110 65 8 43 16 77.135.800 57.417.751 4.321.876 138.875.426
2033 | 535.980 535.980 249.821 238.011 48.147 94 110 65 8 43 16 93.389.093 69.516.252 5.232.539 168.137.883
2034 | 552.629 552.629 257.582 245.405 49.643 94 110 65 8 43 16 112.958.009 84.082.810 6.328.974 203.369.793
2035 | 569.279 569.279 265.342 252.799 51.139 94 110 65 8 43 16 136.503.409 101.609.354 7.648.210 245.760.973
2036 | 585.929 585.929 273.103 260.192 52.634 94 110 65 8 43 16 164.815.598 122.684.162 9.234.526 296.734.286
2037 | 602.579 602.579 280.863 267.586 54.130 94 110 65 8 43 16 198.839.331 148.010.486 11.140.857 357.990.674
2038 | 619.229 619.229 288.624 274.980 55.626 94 110 65 8 43 16 239.703.610 178.428.723 13.430.460 431.562.793
2039 | 635.879 635.879 296.384 282.373 57.121 94 110 65 8 43 16 288.757.159 214.942.825 16.178.902 519.878.886
2040 | 652.529 652.529 304.145 289.767 58.617 94 110 65 8 43 16 347.610.661 258.751.740 19.476.431 625.838.832
2041 | 669.179 669.179 311.905 297.161 60.113 94 110 65 8 43 16 418.187.038 311.286.839 23.430.786 752.904.663
2042 | 685.829 685.829 319.666 304.555 61.608 94 110 65 8 43 16 502.781.287 374.256.452 28.170.555 905.208.294
2043 | 702.479 702.479 327.427 311.948 63.104 94 110 65 8 43 16 604.131.671 449.698.869 33.849.160 1.087.679.700
2044 | 719.129 719.129 335.187 319.342 64.600 94 110 65 8 43 16 725.504.416 540.045.376 40.649.608 1.306.199.399
2045 | 735.779 735.779 342.948 326.736 66.095 94 110 65 8 43 16 870.794.440 648.195.241 48.790.126 1.567.779.808
2046 | 752.429 752.429 350.708 334.129 67.591 94 110 65 8 43 16 1.044.645.138 777.604.882 58.530.884 1.880.780.904
2047 | 769.079 769.079 358.469 341.523 69.087 94 110 65 8 43 16 1.252.590.803 932.393.870 70.181.964 2.255.166.637
2048 | 785.729 785.729 366.229 348.917 70.582 94 110 65 8 43 16 1.501.225.918 1.117.470.957 84.112.850 2.702.809.726
2049 | 802.379 802.379 373.990 356.310 72.078 94 110 65 8 43 16 1.798.406.367 1.338.683.846 100.763.705 3.237.853.918
2050 | 819.028 819.028 381.751 363.704 73.574 94 110 65 8 43 16 2.153.488.540 1.602.997.172 120.658.761 3.877.144.473
2051 | 835.678 835.678 389.511 371.098 75.069 94 110 65 8 43 16 2.577.613.414 1.918.703.971 144.422.241 4.640.739.626
2052 | 852.328 852.328 397.272 378.492 76.565 94 110 65 8 43 16 3.084.044.029 2.295.676.881 172.797.266 5.552.518.176
2053 | 868.978 868.978 405.032 385.885 78.061 94 110 65 8 43 16 3.688.566.320 2.745.666.516 206.668.312 6.640.901.148
2054 | 885.628 885.628 412.793 393.279 79.556 94 110 65 8 43 16 4.409.965.135 3.282.655.796 247.087.885 7.939.708.816
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Tablo 6-66: Senaryo-3’e Gore Aydin-Adnan Menderes Havaliman1 Arasindaki Bazi Yolculuklarin

Tasarrufu (TL)

Sona Ermesi Sonucu Ortaya Cikan Emisyon

Aydin-Adnan Menderes

Aydin- Arast Otomobil ile Aydm-Adn?n Menderes Aydin-Adnan Menderes | Ortaya Cikan
i Adnan Menderes | Adnan Menderes | Adnan Menderes Adnan Aydin-Adnan Adnan Yaptlan Yolculuklarin Arasi Otobiis/Havas Ile Arasi Tren Ile Yapilan Toplam
¢ Hat . . . Menderes Menderes Menderes Yapilan Yolculuklarin Yolculuklarm Aydin Cildir Emisyon
Yil Yolcu Eavahmanmdan Havahmz.m_lna Ha\{.a limanma Havalimanma Havaliman Havalimani Aydlr.1 Cildir Aydn Cildir Havalimanina Havalimanina Tasarrufu
Trafigi ayan Havay? .Iu O.tomobll I_le Oto‘t_)us/Hava_s lle Tren {le Giden | Arast Mesafe Arasi Havalimanina Kaymasindan Kaynaklanan Kaymasindan (Ton basma
& Yolcu Trafigi Giden Trafik Giden Trafik en e Kaymasindan Kaynaklana ym - Y ym i
Trafik (otoyol) Mesafe Toplam Emisyon Toplam Emisyon Tasarrufu K_aynaklanan Toplam karbon fiyati
(tren) Tasarrufu (gram) (gram) Emisyon Tasarrufu (gram) 51%, $)

2025 | 402.780 402.780 187.736 178.862 36.182 94 110 2.570.554.931 472.266.240 163.180.514 2.598.074

2026 | 419.430 419.430 195.497 186.255 37.678 94 110 2.676.815.383 491.788.571 169.925.997 3.173.789

2027 | 436.080 436.080 203.258 193.649 39.173 94 110 2.783.075.835 511.310.902 176.671.481 3.870.970

2028 | 452.730 452.730 211.018 201.043 40.669 94 110 2.889.336.287 530.833.233 183.416.964 4.714.416

2029 | 469.380 469.380 218.779 208.436 42.165 94 110 2.995.596.739 550.355.564 190.162.447 5.733.874

2030 | 486.030 486.030 226.539 215.830 43.660 94 110 3.101.857.191 569.877.895 196.907.930 6.965.008

2031 | 502.680 502.680 234.300 223.224 45.156 94 110 3.208.117.644 589.400.226 203.653.414 8.450.554
2032 | 519.330 519.330 242.060 230.618 46.652 94 110 3.314.378.096 608.922.557 210.398.897 10.241.698
2033 | 535.980 535.980 249.821 238.011 48.147 94 110 3.420.638.548 628.444.888 217.144.380 12.399.727
2034 | 552.629 552.629 257.582 245.405 49.643 94 110 3.526.899.000 647.967.219 223.889.863 14.997.988
2035 | 569.279 569.279 265.342 252.799 51.139 94 110 3.633.159.452 667.489.550 230.635.347 18.124.226
2036 | 585.929 585.929 273.103 260.192 52.634 94 110 3.739.419.904 687.011.881 237.380.830 21.883.374
2037 | 602.579 602.579 280.863 267.586 54.130 94 110 3.845.680.356 706.534.212 244.126.313 26.400.872
2038 | 619.229 619.229 288.624 274.980 55.626 94 110 3.951.940.808 726.056.543 250.871.796 31.826.622
2039 | 635.879 635.879 296.384 282.373 57.121 94 110 4.058.201.261 745.578.874 257.617.280 38.339.702
2040 | 652.529 652.529 304.145 289.767 58.617 94 110 4.164.461.713 765.101.205 264.362.763 46.153.969
2041 | 669.179 669.179 311.905 297.161 60.113 94 110 4.270.722.165 784.623.536 271.108.246 55.524.741
2042 | 685.829 685.829 319.666 304.555 61.608 94 110 4.376.982.617 804.145.867 277.853.729 66.756.733
2043 | 702.479 702.479 327.427 311.948 63.104 94 110 4.483.243.069 823.668.198 284.599.213 80.213.520
2044 | 719.129 719.129 335.187 319.342 64.600 94 110 4.589.503.521 843.190.529 291.344.696 96.328.773
2045 | 735.779 735.779 342.948 326.736 66.095 94 110 4.695.763.973 862.712.860 298.090.179 115.619.641
2046 | 752.429 752.429 350.708 334.129 67.591 94 110 4.802.024.425 882.235.191 304.835.662 138.702.650
2047 | 769.079 769.079 358.469 341.523 69.087 94 110 4.908.284.877 901.757.522 311.581.146 166.312.614
2048 | 785.729 785.729 366.229 348.917 70.582 94 110 5.014.545.330 921.279.853 318.326.629 199.325.115
2049 | 802.379 802.379 373.990 356.310 72.078 94 110 5.120.805.782 940.802.184 325.072.112 238.783.219
2050 | 819.028 819.028 381.751 363.704 73.574 94 110 5.227.066.234 960.324.515 331.817.595 285.929.217
2051 | 835.678 835.678 389.511 371.098 75.069 94 110 5.333.326.686 979.846.846 338.563.079 342.242.353
2052 | 852.328 852.328 397.272 378.492 76.565 94 110 5.439.587.138 999.369.177 345.308.562 409.483.626
2053 | 868.978 868.978 405.032 385.885 78.061 94 110 5.545.847.590 1.018.891.508 352.054.045 489.749.010
2054 | 885.628 885.628 412.793 393.279 79.556 94 110 5.652.108.042 1.038.413.839 358.799.528 585.532.663
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Tablo 6-6