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ONSOZ

Tarihin eski donemlerinden giinlimiize, ticari ve ekonomik hayatin
canlanmasindan toplumsal biitlinlesmenin saglanmasina, bilginin yayilmasindan sosyal,
ekonomik, kiiltiirel ve siyasal etkilesimin hizlanmasina kadar birgok alanda etkisini
gosteren ulagim giiniimiizde modern ekonominin temel unsurlarindan biridir.

Tren, ray ve buhar tarihin akisinda 6nemli roller oynayarak toplumlarin
ekonomik, ticari, kiiltiirel ve sosyal yasantilarint doniistiiren, yasamin her alanina konu
olan icatlardan olmustur. Bu bakimdan siirdiiriilebilir geligme hedefleri ile uyumlu olan
ulasim segeneklerinden biri olan demiryolu sadece bir ulasim yontemi degil ayni
zamanda hayatin pek ¢ok alanini etkileyen bir yapiya sahiptir.

Karayolu, esnekligi ve kapidan kapiya tasimaciliga uygun tabiatiyla kullanim
siklig1 agisindan her ne kadar demiryolunun Oniine ge¢cmis olsa da ulagtirma tiirlerinin
belirlenmesinde c¢evre kirliliginin Onlenmesi, dogal kaynaklar iizerindeki baskinin
azaltilmasi, kiiresel iklim degisikligi, giivenlik ve saglik gibi unsurlarin goz 6niinde
bulundurulmas1 6nem tagimaktadir. Bu kapsamda ulasim modlarinin dengeli ve
birbiriyle entegre sekilde gelistirilmesi diisiincesi gelismis iilkelerde oldugu gibi
Tiirkiye’nin de ulasim politikalarinda yer almaktadir. Tiirkiye demiryolu sektorii 2023
hedefleri arasinda; demiryolu agmin iiretim merkezlerine baglanmasi, demiryolu
tasimacilik paymin arttirllmast ve de Ozellikle ihracatta biliylik imkan saglamasi
beklenen lojistik merkezlerle iilkemizin bdlgesinde Onemli bir lojistik {is haline
getirilmesi gibi hususlar yer almaktadir.

Tiirkiye’nin en ihracater 8. ili, en gelismis ilk 10 ili arasinda yer alan, girisimci
yonii, giliclii sanayisi ve thracatci yapisi ile dikkat ¢ceken ve Anadolu Kaplani tabiriyle
anilan; Denizli OSB, Denizli Deri Ihtisas OSB, Cardak Ozdemir Sabanci OSB ve
Denizli Serbest Bolgesi'ne ev sahipligi yapan Girlek’te Makine OSB kurulus
caligmalarini planlayan Denizli i¢in de ulasim segeneklerinde demiryolunun payinin
artmas1 ve modern ulagim teknikleri ile entegrasyonu 6nem arz etmektedir.

Bu kapsamda Denizli’de mevcut demiryolu hattinin kullanim verimliligini
artirmak suretiyle, demiryolu giizergahindaki karayolu trafik yiikiiniin azaltilmasi, hava
kirliliginin onlenmesi ve kaynaklarin etkin kullanimina katki saglanmasi; giizergahta
yer alan yerlesim yerlerinden, Cardak Havalimani ile Cardak OSB vb. {iretim
merkezlerinden kaynakli yolcu/iscilerin tasinmasima iliskin potansiyelin belirlenmesi,
mevcut demiryolunda hizli ve modern wulasim tekniklerinin  kullaniminin
degerlendirilmesi; havalimani-demiryolu-liman baglantisi giicli OSB’lerin yatirimcilar
icin cazip ve tercih edilir olmasi nedeniyle, Cardak OSB ve Denizli Serbest Bolgesinin
yatirimcilar  (yolcu ve yiik tasimaciligi) i¢in daha cazip hale gelmesi siirecinin
hizlandirilmasini amaglayan biitlinciil bir arastirma caligmasi yapilmasi ve planlama
calismalarinda konunun dikkate alinmasi ihtiyact dogmustur.

ii
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S6z konusu arastirma caligmasi ile Oncelikle mevcut demiryolu giizergahi ile
iligkili yerlesim alanlari, havalimani, organize sanayi bolgeleri, serbest bolgenin mevcut
durumu ile yolcu potansiyeline iliskin inceleme yapilmigtir. Cardak Havalimani, Cardak
OSB ve Denizli OSB’nin mevcut hatta baglantt durumu da degerlendirmeye alinarak
ileride havaliman1 ve OSB’lerin tam kapasite ¢aligmalar1 halinde olabilecek is¢i/yolcu
tasima potansiyeli analiz edilmistir. Halihazirda gilizergahta yararlanilan tiim ulasim
seceneklerine yer verilen incelemede, mevcut demiryolu hattinda Raybiis, Dizel Motorlu
Unite (DMU) vb. modern ulagim tekniklerinin kullanim durumu incelenmistir.

Arastirmada, s6z konusu hususlara odaklanilmakla birlikte; yatirnmcilar agisindan
liman-havalimani-demiryolu baglantisi hammadde temini ile {riinlin pazarlara
gonderilmesi agisindan stratejik 6neme sahip oldugundan Cardak OSB’nin cazibesini
artirmaya yonelik yiikleme merkezi yapilmasi da degerlendirmeye alinmistir. Calismanin
entegre bir caligma olmasi kapsaminda, gilizergah iizerinde yer alan Kaklik Lojistik
Merkezi ve Saraykdy Lojistik Merkezi de inceleme yapilan alanlara dahil edilmistir.
Aragtirma sonunda, inceleme sonuglarmma dair farkli agilardan ele alinan
degerlendirmelere yer verilmistir.

Oniimiizdeki siiregte demiryolunun Denizli’de kullanim etkinliginin artmasina,
yatirim alanlarinin cazibesinin yiikseltilmesine yonelik yapilabilecek projeler i¢in hazirlik
niteligi tasiyan arastirma calismasinin ilin stirdiiriilebilir gelismesine katki saglayacak
calismalara vesile olmasini temenni ederim.

Dr. Ahmet ALTIPARMAK

Vali

iii
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1. MEVCUT DURUM VE ALAN iNCELEMESI

1.1. Cardak Havalimam

Fotograf 1: Cardak Havalimam

Denizli’nin Cardak ilgesinde, il merkezine 65, Cardak ilge merkezine 5 km.
uzaklikta Uluslararas1 Cardak Havalimani bulunmaktadir. Havalimanina ulasim;
agirlikli olarak servisler, ©zel vasitalar ve taksiler ile saglanmaktadir. Cardak
Havalimani’nda Tiirk Hava Yollari, Pegasus ve Anadolu Jet tarafindan yurt igine
ucuslar gergeklestirilmektedir.

Tablo 1: Cardak Havalimanina Ait Teknik Bilgiler

N

Sehre Uzakhk 65 kilometre
Ulasim Otobiis, Servis, Taksi
Yiikseklik (AMSL) 852 m
Terminal Alam 18.739 m?
Check-in Banko Sayis1 22 adet
Gelen-Giden Yolcu Bagaj Konveyorii 4’er adet
Asansor Sayisi 2 adet (Insan ve Yiik icin)
vViP Mevcut
itfaiye Kategorisi 7
Banka Hizmetleri ATM Mevcut
Saghk Hizmetleri Mevcut
Otopark Kapasitesi 436 Ara¢ (36's1 Biiylik Arag)
Genel Hizmetler 5 ad. Arag Kiralama,

2 ad. Kafe-Bar,
1 ad. Saglik Unitesi (Back-up),
1 ad. Biife (gazete vb.),
1 ad. ATM,1 ad. Satis Mahalli (hediyelik esya vb.),
1 ad. Sarjmatik
Kaynak: Denizli Cardak Havalimani, 2016.
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DHMI Genel Miidiirliigii ile Hava Kuvvetleri Komutanhig: arasinda yapilan
Askeri Meydanlarin Sivil Havacilik Hizmetleri i¢in kullanilmas: ile ilgili protokol
geregince, 1991 yilindan bu tarafa sosyal amacli olarak kullanilan terminal, sivil
havaalan1 olarak hizmet vermektedir. Insaatina 2006 yilinda baslanmis olan yeni
havaalani terminal binasinin nakdi ve fiziki gergeklesmeleri % 100 tamamlanmais,
faaliyetlerine baslamistir. Havalimani 2009 yili Ocak ay1 itibariyle "Serbest Kullanim
Statiisti" kapsamina alinmistir.

Cardak Havalimani’nin seferlerine iliskin yillik veriler Tablo 2’de yer
almaktadir. Havalimanin yillik toplam yolcu agirlama kapasitesi 2.200.000 olup yillara
bagli olarak taleple birlikte agirlanan yolcu sayist ile kapasite kullanim orani artmakla
birlikte heniiz kapasite kullanim orani istenilen diizeyde degildir. Ilerleyen siirecte
Denizli’deki ticari, turistik ve diger ekonomik faaliyetlerden dogan kapasite ile talebe
bagli olarak sefer glizergah ve sayilarinin artabilecegi degerlendirilmektedir.

Tablo 2: Cardak Havalimani Yillik Sefer Bilgileri

2011 4 Denizli- 81.724 85.453 2.200.000 7,60
Istanbul
Istanbul-
Denizli

2012 6 Denizli- 95.174 98.147 2.200.000 8,79
Istanbul
Istanbul-
Denizli

2013 10 Denizli- 138.767 143.588 2.200.000 12,83
Istanbul
Istanbul-
Denizli

2014 10 Denizli- 196.234 209.343 2.200.000 18,44
Istanbul
Istanbul-
Denizli

2015 12 Denizli- 252.992 264.004 2.200.000 23,50
Istanbul
istanbul-
Denizli

2016 (*) 12 Denizli- 139.455 138.288 2.200.000 25,25
Istanbul
Istanbul-
Denizli

Kaynak: Cardak Havalimani, 2016.

*Not: 2016 y1l1 verileri ilk alt1 aylik donemi kapsamaktadir.
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Sekil 1°de goriildiigii gibi 5 yilda Istanbul-Denizli sefer sayilari siirekli arttig1 gibi
gelen ve giden yolcu sayilari artan bir trend seyretmektedir. Mevcut durumda Denizli-
Cardak Havalimani aksi giinliik ortalama yaklagik 1.400 kisinin gidis gelis trafigini
karsilamaktadir. Artan trende bakildiginda, yolcu trafiginin gelecek yillarda da siirekli
artis gostermesi ve Denizli-Cardak Havalimani trafiginin yogunlasmasi beklenmektedir.
Denizli’nin odaklandig1 alanlardan biri olan Karahayit-Pamukkale turizminin daha da
geliserek potansiyelin istenilen diizeyde kullanilmasi halinde, ugus sayilarinin artmasi
ile de trafigin yogunlagsmasi1 ve Karahayit-Cardak Havaalimani arasindaki ulagiminin
daha da 6nem kazanmasi beklenmektedir.

Sekil 1. Cardak Havalimam Sefer Bilgilerinin Yillara Gore Degisimi
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1.2. inceleme Sahasindaki Serbest Bolge, OSB’ler ve Lojistik Merkezleri

Mevcut demiryolu giizergadh1 ve/veya civarinda Denizli Serbest Bolge,
Cardak Ozdemir Sabanci OSB, Deri ihtisas OSB ve Denizli OSB bulunmaktadir.
Bununla birlikte Giirlek yakinlarinda Makine Ihtisas OSB’nin kurulmasina yonelik
planlama caligsmalar1 siirdiiriilmektedir.

S6z konusu tiretim alanlarina iligkin mevcut durum ve 6ngoriilen istthdama
dair bilgiler Tablo 3°de yer almaktadir.
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Tablo 3: Denizli Serbest Bolge ve OSB Envanteri

Toplam Parsel Sayisi 75 179 75 92
Bos Parsel Sayisi 71 - 58 40
Doluluk Oram % 7,6 100 16 67
Faal Tesis Sayis1 17 147 12 1

(3 Uretim

firmas1/14 alim
satim firmasi
mevcut, 3 firma
faal degildir)

Toplam istihdam 36 25.000 70 40
1. agirhikh sektor Tekstil, Metal Tekstil Deri (kosele) Plastik-kauguk

Sanayi, Kiictlikbas

derinin
islenmesi

2.agirhkh sektor Endiistriyel Diger metalik  Deri Makineleri -

Makina, olmayan ve Kimyasallari

Kimya Sanayi  mineral {iriinler
imalati
Ongoriilen Istihdam 5.000 30.000 1.000 10.000
(Tam Doluluk
Durumunda)
Kaynak: Denizli YDO Denizli is ve Yatirim Ortam (2016); OSB’ler ve DENSER ile Goriismeler
(2016)

Sekil 2’de Denizli’deki organize sanayi bolgelerinin mevcut durumu ve tam
kapasite c¢alismalart durumunda istihdamlar1 gosterilmistir. Bu durumda mevcutta
25.146 kisilik istihdamin Denizli-Cardak aksinda giinlik gidis gelis seyahati
bulunmaktadir. Mevcut OSB’lerin doluluklarinin artmasi ve planlanan Makine OSB’nin
de bu aksta acilmasi ile bu saymin zamanla % 50 artmas1 6ngoriilmektedir. 2014 yilinda
Biiyiiksehir haline gelen Denizli’de mevcut sanayinin sehir disinda organize hale
getirilmesi, mevcut sanayinin yillar i¢inde gelismesi ile Denizli-Ankara yolu iizerinde
Denizli-Cardak aksinda yogunlagsmasi gelecek yillarda daha da artis gosterecektir. Bu
artis sonucu istthdam, isgiici yogunlugunun bu aksa akmasi ile gilnlik trafik
yogunlugunun da yillar i¢cinde ayni oranda artmasi beklenmektedir.
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Sekil 2. Denizli'de Organize Sanayi Bolgeleri Mevcut Durumu
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1.2.1. Denizli Serbest Bolge (DENSER)

Denizli Serbest Bolgesi, il merkezine 57 km. mesafede Cardak Havalimani ve
Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bélgesi bitisiginde, 1. Organize Sanayi
Bolgesi'ne ise 40 km uzakliktadir. DENSER, 538.285 m? alan iizerine kurulmus olup
[zmir ve Antalya limanlarimi kullanabilme &zelligine sahiptir. Izmir 300 km. Antalya ise
235 km. uzakliktadir.

Fotograf 2: Denizli Serbest Bolgesi

e ANTALYA
T istameuL
ANKARA

£ E‘?‘D“ Yoy

ORGANIZE SANAY! BOLGESI

Kaynak: Denizli Serbest Bolgesi, 2016
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Denizli Serbest Bolge’de faaliyet gosteren firmalar genellikle alim-satim ile
ilgili firmalar olup 3 firma iretim ile, 14 firma alim-satim ile ilgili faaliyet
gostermektedir.

Tablo 4: Denizli Serbest Bolge

Parametre Denizli Serbest Bolge
Toplam Parsel Sayis1 75
Bos Parsel Sayisi 71
Doluluk Oram % 7,6
Faal Tesis Sayisi 17
Toplam istihdam 36

1. agirhkh sektor Tekstil, Metal Sanayi

2.agirhkh sektor Endiistriyel Makina, Kimya Sanayi

1999 yilinda projesine baglanan, 2000/398 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin 3
Mayis 2000 tarih ve 24038 sayili Resmi Gazete’de yayinlanmasinin ardindan hukuki
varligina kavugan DENSER almis oldugu 30 Yillik Faaliyet Ruhsati ile arazi ve bina
miilkiyetlerine sahip olunmasi imkani veren “Ozel Serbest Bolge Statiisii” ile
kurulmustur. Tiim alt yap1 ve gerekli iist yap1 yatirimlar1 6zel bir sirket olan DENSER
A.S. tarafindan yiritilmektedir. EGS Holding liderliginde kurulan sirkette Denizli
Sanayi Odasi ile Denizli Ticaret Odas1 da yer almaktadir. 500.000.-TL Sermaye
yapisina sahiptir.

Ihracatin artmasina, sermaye ve teknoloji transferi ile iiretim faaliyetlerinin
hizlandirilmasina, {riinlerin uluslararasi rekabet sansinin ylikseltilmesine katki
saglamak amacinda olan Denizli Serbest Bolgesi ¢alismalari ile Denizli ekonomisinin
yarattig1 dis ticaret potansiyelinin, serbest bolge uygulamalarinin saglayacag: tesvik ve
avantajlarla da birlestirilerek artirilmasi ve iretim agirhikli 6rnek bir serbest bolge
modeli olusturulmasi hedeflenmektedir.

DENSER’in yatirnmeilara sundugu imkanlar, %100 Vergi Istisnasi, Muhtasar
Muafiyeti, KDV Muafiyeti, Serbest Kar ve Sermaye Transferi, Giimriik Vergisi
Istisnas;, Kaynak Kullamimi Destekleme Fonu (KKDF) Muafiyeti ve ucuz enerji
seklindedir.

% Kara, hava, deniz ulagimina ve lojistik dagitim noktalarina yakinlik,
< Antalya ve Izmir Limanlarim kullanabilme 6zelligi,
¢ Endiistri kiiltiirii olan zengin insan kaynaklar1 potansiyeli,
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% Denizli ayn1 zamanda turistik bir cazibe merkezi oldugundan konaklama ve
sosyal servis imkanlarinin gelismis olmast,

sebepleriyle DENSER yerli ve yabanci yatirimcilar acgisindan degerlendirilmesi gereken
bir cazibe merkezidir.

Denizli Serbest Bolgesi tam olarak dolmasi halinde 5.000 kisilik istihdam
Ongoriilmektedir.

1.2.2. Denizli Organize Sanayi Bolgesi

Denizli Organize Sanayi Bolgesi 24.01.1975 tarih ve 7/9359 sayili Bakanlar
Kurulu Kararnamesi ile resmen kurulmus olup 4562 sayili “Organize Sanayi Bolgeleri
Kanunu’na tabidir.

Tablo 5. Denizli OSB Envanteri

Parametre Denizli OSB (Honaz-Karma)

Toplam Parsel Sayisi 179

Bos Parsel Sayisi -

Doluluk Oram % 100

Faal Tesis Sayisi 147

Toplam istihdam 25.000

1. agirhikh sektor Tekstil

2.agirhikh sektor Diger metalik olmayan mineral {irlinler imalati

Kaynak: Denizli YDO Denizli is ve Yatirim

Ortam 2016; OSB ve DENSER ile Goriismeler-2016
Tiirkiye’nin sayilt OSB’leri arasinda gosterilen Honaz’daki Denizli OSB, aym
zamanda Giliney Ege Bolgesi’nin en biiylik organize sanayi bolgesi olma ozelligi
tasimaktadir. Tekstil ve dokumadan mermere, enerjiden makinaya kadar pek cok
sektorde faaliyet gosteren onlarca firma ile Denizli sanayisinin deyim yerindeyse
merkezi konumundadir. OSB’nin i¢inde firmalarin ve yatirimcilarin kullanabilecegi
konferans salonu, kafeterya ve spor tesisleri bulunmaktadir. 179 sanayi parselinden
olusan 4.360.000 m*’lik alani ile hizmet veren OSB’nin catis1 altinda yaklasik 25.000
kisi istihdam edilmektedir. Mevcut sanayi tesislerinin tam kapasite iiretime ge¢cmesi

halinde bu saymin yaklasik 30.000’e ¢cikacagi tahmin edilmektedir.
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Fotograf 3. Denizli Organize Sa

Kaynak: Bilim Sanayi Teknoloji Bakanhgi, 2016

Organize Sanayi Bolgesi’'nde biitiin parsellerin Oniinden kullanma suyu,
kanalizasyon, yagmursuyu drenaj sebekesi, dogalgaz ve igme suyu sebekesi, PTT yeralti
sebekesi gecmektedir ve bu sebekelerin parsel baglantilar1 tamamlanmastir.

Denizli OSB’de mevcut 181 firma faaliyet gostermektedir. Bu firmalarin hizmet
verdikleri sektorler incelendiginde % 66,30 unun tekstile ait oldugu goze ¢arpmaktadir.
Tekstil sektorii kapsaminda elyaf hazirlama biikiilme, tekstil iiriinlerinin bitirilmesi gibi
alt segmentler bulunmakla birlikte 86 firma ile yogunluk dokuma alaninda
bulunmaktadir. Tekstil sektoriiniin ardindan, Denizli’nin 6nde gelen sektorlerinden olan
mermer ve traverten sektoriine hizmet veren firmalar, OSB’nin % 8,3’iini
olusturmaktadir. Bu iki sektor OSB’nin % 74’inii olusturmaktadir.

Tablo 6. Denizli Organize Sanayi Bolgesi NACE Koduna Gore Sektorel
Dagilim (Haziran - 2016)

10 Gida Uriinleri Tmalati 0,55

13 Tekstil Urtinlerinin Imalati 66,30 120
14 Giyim Esyalarinin Imalati 0,55 1
15 Deri ve ilgili Uriinlerin Imalat1 0,55 1
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17 Kagit ve Kagit Uriinlerinin 2,76 5
Imalat:

20 Kimyasallarin ve Kimyasal 1,66 3
Uriinlerin imalat1

22 Kaucuk ve Plastik Uriinlerin 2,21 4
Imalati

23 Diger Metalik Olmayan 8,29 15
Mineral Uriinlerin Imalat1

24 Ana Metal Sanayi 3,31 6

25 Fabrikasyon Metal Uriinleri 5,52 10
Imalati

28 Baska Yerde 4,42 8

Smiflandirilmamig Makina ve
Ekipman Imalati

30 Diger Ulagim Araglarinin 0,55 1
Imalatt
35 Elektrik, Gaz, Buhar ve 2,21 4
Iklimlendirme Uretimi ve
Dagitim
43 Ozel Insaat Faaliyetleri 1,10 2
Toplam: 181

Kaynak: Denizli OSB, 2016.

Organize Sanayi Bolgesinin demiryolu agina baglanmasi i¢in 2009 yilinda bir
inceleme yapilmistir. Ancak yapilmasi planlanan projenin, Kaklik Lojistik Merkezi’ne
yakin olmasi nedeniyle fizibil bulunmadig: i¢in gergeklestirilemedigi TCDD 3. Bolge
Midiirliigiinden 6grenilmistir. Bununla birlikte s6z konusu ¢alismanin yeniden
degerlendirilmesinin, OSB’deki firmalarin hammadde temini ve {riinlerini pazarlara
ulagtirma noktasindaki faaliyetlerine katki saglayabilecegi diisliniilmektedir.

1.2.3. Denizli Deri Thtisas Organize Sanayi Bolgesi

Honaz’da yer alan bir diger OSB ise Denizli Deri Ihtisas Organize Sanayi
Bolgesi’dir. 75 parselden olusan ihtisas OSB’sinde agirlikla deri (kosele), kiiclikbas
deri islenmesi ve bunlarin ardindan deri makinalar1 ve kimyasallarina iliskin faaliyetler
sirdiriilmektedir. OSB’nin hala bos parsellerinin olmasi gelecek yeni firmalar ve
yatirimcilar i¢in bir firsat sunmaktadir. Bununla birlikte OSB deri ve diger organik
atiklarin degerlendirilebilecegi enerji tiirii yatirimlar i¢in de yatirimcilar: beklemektedir.
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Tablo 7. Denizli Deri ihtisas OSB

Toplam Parsel Sayisi 75
Bos Parsel Sayisi 58
Doluluk Oram % 16 (Alan bazinda)
Faal Tesis Sayis1 12
Toplam Istihdam 70

1. agirhikh sektor Deri (kosele) Kiiglikbag derinin iglenmesi

2.agirhikh sektor Deri makineleri ve kimyasallar1

Kaynak: Denizli YDO Denizli Is ve Yatirnm
Ortami 2016; OSB ve DENSER ile Goriismeler-2016

1.2.4. Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bolgesi

Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bolgesi; Denizli’ye 50 km.
mesafededir. Cardak Havaalani ve Denizli-Afyon Karayolu bitisiginde yer alan bolge,
ilceden gecen tren istasyonuna sadece 200 m. mesafededir. Denizli Serbest Bolgesi
(DENSER) yakininda yaklagik 3.225.913 m?’lik bir alana kurulmustur.

Fotograf 4: Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bolgesi

Alt yap1 ingaatlar1 kapsaminda; 16.205,002.-USD tutarinda bir harcama
yapilmustir. Organize Sanayi Bolgesinde; 14 km. asfalt yol, 15 km. i¢gme suyu hatti, 13,5
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km. kanalizasyon hatti, 15 km. yagmursuyu drenaj hatti, 27 km. yer alt1 orta gerilim
elektrik hatti, 1000 abonelik yer alti telekomiinikasyon sebekesi tamamlanmistir.
Ayrica; 65 MW kurulu giice sahip elektrik sebekesi tamamlanmis olup, yatirimcilarin
elektrik taleplerini karsilamaya hazir durumdadir. Organize Sanayi Bolgesi igerisinde
yatirimcilarin su ihtiyaglarini kargilamak i¢in 2 adet sondaj kuyusu agilmis olup, 2 adet
2.500 m?® kapasiteli su deposu hazir durumdadir.

Tablo 8. Cardak OSB Envanteri

Parametre Cardak Ozdemir Sabanc1
OSB (Cardak-Karma)

Toplam Parsel Sayisi 92

Bos Parsel Sayisi 40

Doluluk Oram % 67 (Alan)

Faal Tesis Sayisi 1

Toplam Istihdam 40

1. agirhkh sektor Plastik-kauguk

2.agirhkh sektor -

Kaynak: Denizli YDO Denizli is ve Yatirinm Ortamu 2016;
Cardak Ozdemir Sabanci OSB ile Goriismeler-2016.

Denizli Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bolgesinde 92 adet sanayi
parseli mevcuttur. Halihazirda Organize Sanayi Bolgesinde faal olan tel igsletme Cag-
Tek Plastik Lastik Teks. Konf. San. ve Tic. Ltd.Sti. plastik kauguk iskolunda faaliyet
gostermektedir.

Cardak OSB’de 10.000 kisiye istihdam saglanmasi Ongoriilmektedir.
15.12.2015 tarihinde Organize Sanayi Bolgesinde 8 adet firmaya tahsis yapilmis olup
bu firmalar; 1- ikiler Otomotiv Filtre, Ustiibii, Deterjan San. Tic. Ltd.Sti, 2- Tiirkeli Ray
San. ve Tic. Ltd.Sti, 3- Sanel Asansor Elektrik San. ve Tic. Ltd.Sti, 4- Larma Tekstil
San. ve Tic. A.S, 5- Askon Demir Celik San. ve Tic. A.S, 6-Ekpen Tekstil San. ve Tic.
Ltd.Sti, 7- Nakosan Nakis Konfeksiyon Tekstil San. ve Tic. A.S, 8- Gamateks Tekstil
San. ve Tic. A.S firmalardir.

Bu firmalardan arag filtresi iiretecek ikiler Otomotiv Filtre, Ustiibii, Deterjan
San.ve Tic.Ltd.Sti. yapr ruhsatini alarak, insaatina baslamis olup diger 7 firmanin 2016
yil1 sonuna kadar projelerini hazirlamalar1 ve 2017 yili icerisinde iiretime ge¢meleri
planlanmaktadir. Ayrica Gamateks Tekstil San.ve Tic.A.S. firmas1 Yap1 ve Kredi
Bankas1 A.S. miilkiyetinde yer alan 100.806 m? alan1 Temmuz ay1 igerisinde devralarak,
cok kisa siire igerisinde iplik iiretimi tesisini igletmeye agacaktir.
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Sekil 3. Cardak OSB Parsel Dagilim Durumu

DENIZLI CARDAK OZDEMIR SABANCI
ORGANIZE SANAYI BOLGESI

ARDIAK

= il
1 ROSEDGLL
FERSTI

Kaynak: Cardak OSB Miidiirligi, 2016

Bu cercevede; Cardak Ozdemir Sabanci Organize Sanayi Bolgesinde
yatirimlarinin hayata ge¢irmeye baslayan yukaridaki firmalarla birlikte, organize sanayi
bolgesine hareketlilik gelmekte birlikte; havalimani-liman-demiryolu baglantist giiglii
olan OSB’lerin yatirimecilar i¢in cazip oldugu dikkate alinarak OSB’nin mevcut
demiryolu hattina baglanmasi ile yiikleme/bosaltma alami ile depo yapiminin
hayata gecirilmesi sonucunda sanayicilerin OSB’ye c¢ekilmesinde oOnemli avantajlar
yakalanabilecegi degerlendirilmektedir.

1.2.5. Kaklik Lojistik Merkezi

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD)’nin ihracata katki saglamasi
amactyla Tiirkiye’de faaliyete gegirilen 20 merkezden biri olan 120 000 m?*’lik alana
sahip ve yillik 250 bin tonluk yiikleme bosaltma kapasitesindeki Kaklik Lojistik
Merkezi, Denizli’nin 40 km. kuzeydogusunda yer almaktadir.

Denizli ili ve ¢evresindeki yliklerin Alsancak Limani ve i¢ bdlgelere tasinmast,
yiik tagimalarinda yasanan darbogazin ortadan kaldirilmasi ve kapasitenin artirilmasi
amact ile Kaklik Lojistik Merkezi 2014 yilinda hizmete agilmistir. Dinar Bozkurt arasi
yol calismalar1 tamamlandiktan sonra Afyon ciheti tagimalar 2015 yili Subat ayinda
baslamistir.

Denizli'de mermer ve cimento basta olmak {iizere tekstil ve diger
sektorlerdeki yiiklerin, Izmir Alsancak ve Aliaga Bolgeleri’ndeki limanlar ile diger
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bolge ve iilkelere daha verimli taginmasi i¢in bdyle bir merkezin aktif olarak faaliyet
gostermesi Onem tagimaktadir.

Lojistik merkezinde;

« Konteynir ellegleme sahasi,

7

« Konteynir stok sahasi,

*
°

18.500 m? alana sahip yiikleme rampast,
Ug adet portal ving ve yollar,

Diger yiik elleglemeleri i¢in beton saha,
Vagon kantar1 ve diger tesisler mevcuttur.

X3

25

X3

25

X3

25

Sekil 4: Tiirkiye’de Lojistik Merkezlerin Durumu

: N AL

e ] o
m )

== Proje ve Kamalastirma Caligmatan Devan Edenler JE\

Kaynak: TCDD, 2016.

Tablo 9. Kaklik Lojistik Merkezi Yillara Gore Tasinan Yiik Miktari

2014 7663 15.867 23.530 298231 808
2015 121.962 107.620 229.582 2.259.388  7.198
2016 163037 103.885 267.823 2.567.196 8.228

* Tahmini

Kaklik Lojistik Merkezi mermer ve traverten, tekstil, cimento vb. sektdrlerin
yogun oldugu aksta hizmet vererek s6z konusu ihra¢ mallarinin Izmir Limani’na sevkini
saglamaktadir. Yine ithal irlinlerin de bu aks iizerinde bolgeye getirilmesi
amaclanmaktadir. Demiryolu ile {riinlerin limanlara sevk edilmesi gelismis tilkelerde
yayginlagtirilmig ve yiik tasimaciligt % 90 gibi biiyilkk oranlarla demiryoluna

13
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aktarilmistir. Fakat iilkemizde ve bolgemizde halen demiryollarinin sanayi bolgeleri ile
baglantilarinin  kurulamamasi, zamanlama sorunlarinin ¢oziilememesi, karayolu
tasimaciliginin bazi kacak ve illegal yollarla cazip hale getirilmesi nedeniyle demiryolu
ile tasimacilik yayginlastirilamamistir. Bolgede Kaklik Lojistik merkezinin etkin hale
getirilmesi i¢in Oncelikle sanayi bolgelerinin demiryoluna erisiminin saglanmasi,
indirme-bindirme hizmetlerinin etkin hale getirilmesi, tasimacilik i¢in bir sistem
olusturularak sevkiyatlarin sik hale getirilmesi biiylik 6nem tagimaktadir. Bu sistemin
oturmast ile yillar i¢inde demiryolu lojistigi daha ucuz hale gelecek ve kendi yatirimini
karsilar hale gelecektir. Raybiis sisteminin gelistirilmesi ve bu sisteme entegre edilmesi
bunun i¢in 6nemli bir adim arz etmektedir.

Lojistik merkezinin yillar i¢indeki artan yiik hacmi ve tasima geliri de bunu
gostermektedir. 2015 yilinda tam anlamiyla hizmet vermeye baslayan merkez,
ontimiizdeki yillarda etkinligini saglayacaktir.

Sekil 3. Kaklik Lojistik Merkezi Yiik indirme ve Bindirme Miktarlar:

300.000 3 .
L)
250.000 — 38
/(-/ S
200.000 2
150.000 2
100.000 1
50.000 1
0 - 0
2014 2015 2016* Tahmini
I Giden Net (ton) = Gelen Net (ton) Toplam (ton)

I Vagon Sayisi =>e=Tasima geliri (TL)

14



Istasyon Bazinda Yik Tagimalar

TC.

a Giiney Ege Kalkinma Ajansi

Tablo 10. Kakhk Lojistik Merkezi Ay ve Yillara Gore Tasimnan Yiik Miktar:

Toplsm | Toplam | Toplam
sonug | sonug sonug
Toplam | Tagima gelii \g;
TON TRL
saa2 3088 11538 10sees41) 34 sas2| 3008 11538 10583941 354
16740 6545 22285 20853314 ess 15.790| 6545 22285 20893314 ess
16.081| 641 22572] 21160058 676 16.081| 6.4:1| 22572 20168058 e
13683 sees| 2532 2488413 708 13.683) s49| 22532 2zesee13 708
12788] 11.791| 24578 23812810 738 12788 11791 2e578) 235.128.10] 738
s.588| 9.420] 15.008] 1845812 ses s.588| 9420 19.008) 18e85s12| 589
sea3| 5750 1138 114se423) 288 5843 5750 11399 11459423 268
gese| 7258 1ae0] re23sse0| sz gese| 7268 13910] 14239850 424
5857 B721| 18877 13830357 EE 9.857| £721) 18577 19630357 582
1882|8223 20.088) 20004449 e04 11.862] 5223 20088 20001443 s
13.088) 10962 20010 26782524 754 12.0¢8) 10.982| 24010 26782524 754
14511 14521 29732 3sasezss| s 14.811 14921 29732 34ssezse ser
sooe| sam| 17287 tsenisaz| sa sso4| 8a73| 17387 1911942 538
11.001] 11970 2271 26670439 714 11.001] 11970| 22871 20670438 714
s.1se|  seso| raeos| m2sisz| an s.15e| seso| 13808 1r2uszr| ann
o163  7.083] 13.228) 12339413 3s0 e.163] 7083 13.208) 12338413 380
16.348) 12.401) 29.748] 205.481,18] ce2 16.348) 13.401| 29748 205.401.18] 2
7712]  428e| 11.978) eseszss| ave 7.712] s284] 11.978) eeem2ss| 409
wasg|  asie] wam| Tersz:| =m w03z s8] wan|  Teraz o
1482 28| 1777 213a203]  se| 1a4m|  2m| 1w 2| s
30| 18| aos| ameaze|  m|  aso| 18] aos|  a7sszm| a2
38| o 38 sme47] 17| 3% of 8 smmer| w
754 70| sze| t0s7e4s| 32| 74 70| e wnemeas| @
540 5| zrezes| =2 540 54| oresnes| &2
28] as0| 725| t37soaz]  m|  zes|  am| 78| sa7mse] 7
31| 2s2| esi| sa2mt0] 18| ams|  2e2|  ew|  samiao] ws
2267 ses| s.te2] a2azese| wo7| 2087  ees|  miee| azasess| o7
21 o1 212 sosser|  wef  am| e oma]  sosas|  ae
100| a284) 4384 s0same1|  ss| 100 428e]  43me] a0seem s
1590 ssa1|r0.521) 11s20003) am| 1sso| sam| w0s21| tis20emef a3
Sonug 81965 51.943] 133.911) 1.283.598,09| 4.114 121.982| 107.620] 229.582) 2.259.388,22 7.138| 7.683| 15.867| 23.530| 28.230,55]  =08| 211.594] 175.430| 387.024) 3.841.218,88| 12.120
Toplam sonug | 81969 51.943] 133.911] 1.283.598,09| 4.114] 121.962| 107.620] 229.582] 2.259.388.22] 7.198| 7.683| 15.887| 23.500] 2982355 =0 211.504] 175.430] 387,024 2841 208,88 12.120

Kaynak: TCDD 7.Bolge Miidiirliigii

Kaklik Lojistik Merkezi’nde dolumu yapilan ve gonderilen yiiklerin cinsi ve
tonajlarina iligkin bilgi Tablo 11°de yer almaktadir. Kaklik’tan giden yiiklerin agirlikli
olarak ¢imento oldugu goriilmektedir. Bos konteynerler Kaklik’a gelecek komiir yiikii
icin gonderilen konteynerlardir.

Tablo 11. Kaklik Lojistik Merkezinden Dolan Yiik

Malzeme

Netton

Netton

Cikas

Istasyonu

TON

TON

Esya Kodlar

Kaklik

81.969

121.962

Sahibine Ait Bos Vagon
Tasimasi

Kaklik

241

1.433

Keresteler ve Agac Uriinleri

Kaklik

11

Mermer

Kaklik

1.576

19.704

Bos Konteyner

Kaklik

6.918

18.030
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Demiryolu Araclan Kaklik 175
Kum Kaklik 28.350
Cimento Kaklik 73.234  54.260

Kaynak: TCDD 7. Bolge Miidiirliigii

Kaklik Lojistik Merkezi’ne gelen yiiklerin cinsi ve tonajlarina iliskin bilgi Tablo
12’de yer almaktadir. Kaklik’a gelen yiiklerin agirlikli olarak kémiir oldugu
goriilmektedir. Bos konteynerler daha 6nce Kaklik’tan Bigerova’ya gonderilen ¢imento
yiikiine aittir.

Tablo 12. Kaklik Lojistik Merkezine Gelen Yiik

Takvim 2016 2015

yili
Netton Netton
Malzeme Varis TON TON
istasyonu

Esya Kodlar Kaklik 51.943 107.620

Komiir Kaklik 38.544  95.533

Sahibine ait bos vagon Kaklik 1.638
tasimasi

Bos konteyner Kaklik 13.399 10.450

Kaynak: TCDD 7.Bolge Miidiirliigii

Kakhk Lojistik Merkezi’ne; Denizli Cimento adina Kiitahya/Tungbilek‘ten
yillik haftada 2 tren (750 tonx2=1500 ton) gelmektedir. Denizli Cimento Fabrikasi’ndan
Bicerova’ya silo bas tipi konteynerlarla dokme ¢imento tasimasi haftada 6 tren
yapilmaktadir. Afyon OSB ve Iscehisar blok mermer tasimas1 yapilmaktadir.

Lojistik merkezi i¢in tasima nihai hedefi (gelen-giden toplam) 1.000.000 tona
ulagmaktir.

TCDD 2004 yilindan itibaren blok tren uygulamasina ge¢mistir. Bu nedenle yiik
talepleri 6rnegin 500 ton ve katlar1 seklinde bir tren yiikiinii tamamlayacak tonajda
degerlendirilmektedir. Hazirlanan yiikler ¢ikistan varigsa kadar tek kalemde bir biitiin
olarak varisa sevk edilmektedir. Bu nedenle 200 tonun altindaki tasima talepleri, daha
pahalidir (1-100 aras1 %100, 101-200 aras1 % 50 zaml1)

< Ucretlendirmede asgari 150 km den baslamak {izere kilometrik baz iicretleri
uygulanir.

Tasinan triinlerin 6zelligine gore;

Tekstil ve vb. hafif /hacimli tiriinler 40 ayak konteynerlere,

Mermer, bakir vb. firiinler ise agirlhigindan dolayr 20 ayak konteynerlere
yiiklenmektedir.

¢ Diger yiikler direkt olarak vagona yiiklenir.

X/ X/
LA X

X3

S
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Kaklik Tasima Ucretleri;
Kaklik Alsancak mesafe: 286 km.
Vagona yapilan yiikleme: 20,39
Konteyner tagimasi (bos gelist+dolu gidis) 20,00TL/ton(KDV dahil)

(bir vagona 2x20 ayak konteyner ve konteynerlere ortalama 22 ton yiiklemesi hesab1
ile)

Kaklik’tan Aliaga’daki limanlara yapilan tagimalarda, demiryolu baglantisi
olmadigindan en uygun isyeri olarak Bicerova Istasyonu kullanilmakta olup Bigerova
Istasyonu’nun limanlara mesafesi 7-8 km arasindadir. Bu durum varista ikinci bir ara
nakliye maliyeti getirmektedir.

Dolayisiyla toplam demiryolu maliyetini artirarak karayolu iicretlerinin
tizerine ¢ikmaktadir.

Demiryolu tasimasi Oniinde altyapi olarak (yol, yiikleme/bosaltma alani) bir
engel kalmamakla birlikte, akaryakit fiyatlarmin diismesi, basta Izmir olmak {izere
karsilikli yiik bulunmasi nedeniyle kamyonlarin genel ortalamalarin altinda iicret
vermesi, ¢ikista ve varista ara nakliye, ellecleme maliyetleri, ticari hiz, 200 tonun
altinda yiikk gonderme imkani, tagima taahhiitleri vs. dikkate alindiginda karayolu
tagimas1 miisterilere daha cazip gelmektedir.

Ideali iyi bir fiyat politikasi ile bir lojistik firmas1 maharetiyle haftanin belirli
giinlerinde yolcu treni gibi diizenli blok trenlerin sefere konmasi ve duyurulmasi,
misterilere rezervasyon yapilmasi, gelen giden yiiklerin ara nakliyeleri ile
elleclemelerinin yapilmasi olacaktir.

Kaklik Lojistik Merkezi tagimalarinin arttirilmasi ve yatirnm geri doniislerinin
hizlandirilmas1 maksadiyla TCDD Bolge Midiirliigii teklifi iizerine TCDD Genel
Miidiirligii tarafindan tasima ticretinde tesvik (iki alt barem ticreti) getirilmistir.

1.2.6. Saraykoy Giinaydin Lojistik Merkezi (GDT Lojistik Saraykoy
Konteyner Terminali)

Saraykdy Giinaydin Lojistik Merkezi 2011 Yili Ekim ayinda 23.000 m?
demiryolu tagimacilifi ile faaliyete basladigi sektérde 2016 yili itibariyle 83.000 m?
alanda faaliyet gdstermektedir. Deposunda genel olarak konteyner indirme, bindirme ve
tirlar ile konteyner tagimaciligi islemleri yapilmaktadir.

Ihracat ve ithalata yonelik iki ayr1 konteyner islemi yapilmaktadir.
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Ihracat Konteyner Islemleri; Fabrikalardan gelen talep dogrultusunda konteynirlar
forklift sayesinde araglarin lizerlerine yiiklenerek fabrikalara sevk edilmektedir. Sevk
edilen konteynirlarin fabrikalarda dolumu yapilip kapaklart kapatilip miihiirleri
takilarak araglar araciligiyla lojistik merkezinin sahasina sevk edilmektedir. Sevk
edilen araclar lojistik merkezinin sahasina geldiginde planlamas1 yapilan tren
sevklerinin i¢inde ise, geldigi gibi vagonlarin {lzerlerine bindirilmektedir. Tren
sevklerinin i¢inde degil ise sahada istiflenmektedir.

ithalat Konteyner Islemleri; Izmir Alsancak veya Aliaga Limanlari’ndan tren ile
Lojistik Merkezinin Saraykdy’deki deposuna gelen konteynerler forkliftler marifetiyle
vagonlardan alinarak araglara yliklenmektedir. Araglar lizerlerindeki dolu konteynirlar
sahadan ilgili fabrikaya sevk etmektedir. Araclar fabrikalara ulastiginda konteynerler
bosaltilarak tekrar depoya sevk edilmekte olup araglarin iizerlerinde olan konteynerleri
alarak bos konteyner istiflerine yerlestirilmektedir.

Fotograf 5: Giinaydin Lojistik Merkezi

GDT Lojistik Hizmet alani ve detaylari;
8.000 m? Beton (sanayi sitesinden kiralik)
15.000 m*> Beton zemin (T.C.D.D’den kiralik)
10.000 m* Blok Saha Toprak zemin
50.000 m*> Toprak zemin Konteyner stok saha
Toplam: 83.000 m?

Lojistik Merkezi Sahasinda 800 adet kadar farkli acentaya ait konteyner
stoklanmaktadir. Sahada 15.000 ton maden stoklanabilmektedir.

Faaliyet Gosterilen Giizergahtaki Demiryolu ve Karayolu mesafeleri;
Denizli Izmir Demiryolu mesafe 262 km,

Denizli Izmir Karayolu mesafe 240 km,
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Denizli Aliaga Demiryolu mesafe 289 km,
Denizli Aliaga Karayolu mesafe 300 km’dir.
Giizergaha Iliskin Bilgi;

Her giin karsilikli olarak 1 blok tren ¢aligmaktadir. (Glinlilk maximum 60 kont. / tek
yon igin )

Izmir ‘den tren kalkis: 20:50, Denizli’ye varis : 04:00
Denizli’den tren kalkis: 19:30, Izmir’e varis: 03:50

% Aliaga yoniinden kalkan tren gece saat 23:00°dan sonra alinarak Halkapinar
Istasyonu’nda Alsancak yiikleri ile birlestirilmekte olup Aliaga yiikleri tren kalkis
saatlerinden dolay1 1 giin sonra adrese teslim edilebilmektedir.

< Denizli’den Aliaga yoniine kalkan tren ise Halkapinar Istasyonu’ndan saat
10:00°da hareket ederek saat 11:30°da Aliaga Istasyonu’na varmaktadir.

Giinaydin Lojistik Merkezinin Teknik Imkanlari;

Makine parki; 1 dolu hyster, 1 bos hyster, 1 blok hyster, 1 forklift asansorlii, 2
bobcat, 1 belden kirma kepce ile aylik ortalama 1400 dolu konteyner operasyonu
gerceklestirilmektedir. Terminalde 16 aktarma araci bulunmaktadir. 2 farkli kilgik ray
halinde her bir kilgik hatta 21 sgs vagon (420 metre) yanastirabilmektedir. 2 adet
bobcat makinamiz ile giinliik 1500 ton maden ( 40 kont.) yiiklemesi yapilmaktadir.

Tiirkiye ihracatinda 8. olan Denizli’de yaklasik olarak aylik 6000 konteyner
civarinda bir potansiyeli bulundugu 6grenilmistir. S6z konusu rakam, dis pazarlara
gonderilen triinler ve ithal edilen iiriinleri icermektedir. Lojistik merkezi sahasinda
yapilan yiiklemeler i¢in gozetim sirketleri olan SGS ve AHK firmalar1 kiricilarini
merkezin deposunda birakarak madencilerin analiz raporlarin1 daha hizli bir sekilde
almasini saglamistir.

GDT Lojistik bolgedeki tagimaciligin % 50’sini gergeklestirmektedir. 40 adet
MEDLOG ve 40 adet T.C.D.D. vagonlari ile tasimalar gerceklestirilmekte olup ihtiyag
halinde Medlog’dan vagon istenmektedir. Lojistik merkezinin sahasinda toplam 450
konteyner bos, 250 konteyner dolu olmak iizere toplam 800 TEU konteyner
stoklanmaktadir. Lojistik merkezinin sahasinda kasali mermer-bundle- blok mermer ve
dokme maden yliklemeleri gergeklestirilmektedir.
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1.3. Cevre Ilcelerin Analizi

Mevcut demiryolu hatti giizergdhinda Saraykdy, Honaz, Bozkurt ve Cardak
ilgeleri yer almaktadir. Bu ilgelerdeki toplam niifus 83.246’dir. Mevcut demiryolu
hattinin bir kismi ayni1 zamanda, toplam niifusu 611.341 olan Merkezefendi ve
Pamukkale ilgelerinden de geg¢mektedir. S6z konusu ilgeler hem demiryolu hattini
kullanma potansiyeli olan niifusun goriilebilmesi, hem de ileride yatirimcilar i¢in daha
cazip hale getirilmeye calisilan Cardak OSB’ye isgiicii saglayabilmesi agisindan
onemlidir. Ilgelerin niifus durumu ve ekonomik faaliyetlerine iligkin bilgiler asagida yer
almaktadir.

Tablo 13: Ilcelerin Niifus Degerleri

Cardak 4.524 4.382 8.906
Bozkurt 5.552 7.045 12.597
Honaz 16.750 15.029 31.779
Saraykdy 15.101 14.863 29.964
Merkezefendi 139.544 140.797 280.341
Pamukkale 165.542 165.458 331.000

Kaynak: TUIK, 2015

Cardak; asagidaki Tablo 14’te yer alan hane sayis1 ve dagilimdan goriilecegi
iizere Cardak il¢esindeki niifusun baslica faaliyet alan1 tarim ve hayvanciliktir.

Tablo 14: Cardak lcesi Hane Sayis1 ve Dagilimi

Toplam Hane Sayis1
4.324 100
iftci Hane Sayisi
Cifty Y 3.565 82,44
Bitkisel Uretim Yapan Hane Sayisi
2.487 57,51
Biiylikbas Hayvancilik Yapan Hane Sayisi
YAy vy P Y 795 18,38
Kiigiikbas Hayvancilik Yapan Hane Sayisi
¢ A P Y 283 6,54
Bitkisel Uretim ve Hayvancilig1 Birlikte Yapan Hane Sayist
1.078 24,93

*Not: Biiyiikbas ve Kiigiikbas hayvan yetistiriciligi yapan hanelerin tamami ayni zamanda Bitkisel
Uretim de yapmaktadir.
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Cardak il¢esinde Cardak Havalimani, Cardak OSB ve Denizli Serbest Bolge
bulunmaktadir. Cardak’da sanayi kuruluslar1 olarak Kon-Mer, Un-Mer adlarini tastyan
iki adet mermer fabrikasi, Cag-Tek Plastik — Kauguk Fabrikasi, Sodag A.S. ve Otuzbir
Kimya Tiirk San. Ltd.Sti. olarak iki adet sodyum stilfat iiretimi yapan fabrika, Eke-
Fence tel fabrikasi bulunmaktadir. Bu kuruluslar calistirdiklar1 iscilerle ilce
ekonomisine biiyiik katki saglamaktadirlar.

S6z konusu iki firma ilgenin dogusunda bulunan alani yaklasik olarak 100 km?’
ye yakin olan Acigdl’den aldiklar1 sodyum siilfat madenini isleyip sodyum siilfat
iiretmektedirler. Sanayide yararlanilan g6l suyu sodyum ve manyezit tuzlarini ihtiva
ettiginden sulamada istifade edilememekte ve c¢evresi g¢orak bir araziye sahip
oldugundan bu civardaki araziler ekilememektedir.

Cardak ilgesinde 5 ilkokul, 4 Ortaokul, 1 imam Hatip Ortaokulu, 1 Anaokulu, 1
Cok Programli Anadolu Lisesi, 1 Halk Egitimi Merkezi Mudiirliigii mevcuttur.

Bozkurt; baslica ekonomik faaliyeti tarimdir. Ilce merkezi, Alikurt, Cumal,
Tutluca, Inceler Tekkesi, Cambasi ve Inceler Mahallelerinde sulu tarim yapilirken;
diger mahallelerde genel olarak kuru tarim yapilmaktadir. Arpa, bugday, tritikale,
hashas ve anason, ceviz, armut ve ayva Bozkurt’ta yetistirilen baslica tarimsal
trlinlerdir.

Bozkurt ilgesinde 456 kisi ise esnaflik ile ugrasmakta olup, ilge geng niifusun
cogu Denizli ve sanayi tesislerinde is¢i olarak gecimini saglamaktadir.

Bozkurt ilgesinde, egitim dgretim faaliyetinde bulunan 1 Anaokulu, 4 Tlkokul, 2
Ortaokul, 1 imam Hatip Ortaokulu, 1 Cok Programli Anadolu Lisesi ve 1 Spor Lisesi
bulunmaktadir. Bunun yaninda 1 Halk Egitim Merkezi Miidiirliigii, 1 Ozel Motorlu
Tasit Siiriiciileri Kursu ve 1 Ozel Ortadgretim Ogrenci Yurdu mevcuttur.

Bozkurt, Cardak Havalimanina yaklasik 12 km. uzaklikta yer almakta olup ilce
merkezi ve mahalleleri ile arasinda bulunan biitiin yollar asfalttir. Bozkurt iginden gegen
demiryolu mevcut olmakla birlikte istasyonu kapalidir.

Honaz:; 6250 hektar alanda halk sulamas1 ve 3797 hektar alanda devlet sulamasi
olmak tizere 10.047 hektar alanda sulu, 6279 hektar alanda da kuru tarim yapilan ilgede
ekonominin temelini tarim ve hayvancilik olusturmaktadir. Kiraz tiretim merkezlerinden
bir tanesi olan Honaz’daki en 6nemli tarim {irlinii “Honaz kiraz1”dir. Yilda ortalama
yaklasik on ii¢ bin ton olarak iiretilen kirazlarin biiyiik bir kismi ihra¢ edilmektedir.
llgede bagcilik faaliyetleri yapilirken; cennet hurmasi, seftali, ayva, erik gibi meyve
yetistiriciligl; bugday, musir, seker pancari, pamuk gibi tarla iriinleri, biiyiikbas,
kiigiikbas ve tavuk yetistiriciligi de yapilmaktadir.
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Honaz merkezinde 1 Honaz Belediyesi Anaokulu, 4 ilkégretim Okulu, 1 Cok
Programl Lise, 1 Anadolu Lisesi; Organize Sanayi Bolgesi icerisinde egitim hizmeti
veren Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi ve de Pamukkale Universitesi'ne bagl 1
Meslek Yiiksek Okulu vardir.

Ilgenin sosyo-ekonomik yapisi agisindan énem tastyan 2001 yilinda 60 6grenci
ve 2 boliim ile egitim 0gretim hayatina baslayan; 2004 yilinda 250 6grenciye ulasan
PAU Honaz Meslek Yiiksek Okulu giiniimiizde 3500 civarmnda dgrenciye “Isletme
Yonetimi”, “Muhasebe ve Vergi Uygulamalan™, “Pazarlama”, “Dis Ticaret”,
“Bankacilik ve Sigortacilik”, “Biiro Yonetimi ve Sekreterlik”, “Halkla iliskiler ve
Tanitim”, “Menkul Kiymetler ve Sermaye Piyasas1”, “Is Saglig1 ve Giivenligi” ile
“Lojistik” alanlarinda egitim sunmaktadir. Universite, mezunlarni is hayatinda izleyen
ve mezun takip sistemi kuran ilk Meslek Yiiksek Okulu’dur.

Denizli il merkezine yakmhgi, ulasim kolayhigi, TOKI, Belediye ve ilge
merkezindeki konutlarin yeterli sayida olmasi sebebi ve Belediye tarafindan verilen
destekler ile Honaz Meslek Yiiksek Okulu bir cazibe merkezi haline gelmistir.

Honaz ilgesinde Denizli Organize Sanayi Bélgesi ve Denizli Deri Ihtisas Sanayi
Bolgesi olmak tizere 2 adet OSB bulunmaktadir. Ayrica, yiik tasimalarinda demiryolu
payinin biiyiimesi, erisilebilirligin giiclenmesi ve limanlara baglantinin kolaylastiriimasi
amaciyla kurulan Kaklik Lojistik Merkezi mevcuttur. Denizli OSB Giiney Ege
Bolgesi’nin en biiyiik OSB’si olup biiyiiklii kiiciiklii pek c¢ok firmaya ev sahipligi
etmektedir.

Honaz iyi diizeydeki karayollar1 sayesinde ¢evresi ve diger tiim il ve ilgelerle
baglantist kolaydir. Denizli’ye 24 km. uzaklikta olup, il merkezinden 15 dakikada bir
kalkan yolcu minibiisleri ile ulasim saglanabilmektedir. Honaz, Denizli- Ankara,
Denizli-Antalya ve Afyon-izmir karayollari iizerinde énemli bir konumdadir.

Lojistik kapasitesi ve ulasim altyapisiyla dikkatleri iizerine ¢eken ilgenin Kaklik
mevkinde kurulan Kaklik Lojistik Merkezi’nin: yiik tasimalarinda demiryolu paymnin
biiyiimesi, erisilebilirligin giiclenmesi ve limanlara baglanti ile iiretim, ihracat ve
ithalatta artiga vesile olmas1 ongoriilmektedir.

Saraykoy; baslica gecim kaynaklari tarim, sanayi, enerji ve turizm olup en
gelismis sanayi dali tekstildir. Kdylerde gergeklestirilen dokumacilik faaliyetlerinin
yanisira ilgede 2 adet tekstil fabrikasi bulunmaktadir ve mamulleri yurt digina ihrag
edilmektedir. Ayrica, 1 de mesrubat firmas1 bulunmaktadir.

Tarim faaliyetleri dahilinde; pamuk iiretimi ve meyve sebze iiretimi
yapilmaktadir; ilge kdylerinden birinde tavuk ¢iftligi bulunmaktadir ve bolgede seracilik
faaliyetleri yaygindir.

Saraykdy’de 1 Anaokulu, 12 Ilkégretim Okulu, 1 Lise, 1 Anadolu Lisesi, 1

Mesleki ve Teknik Egitim Merkezi, 1 Imam Hatip Lisesi ve Halk Egitim Merkezi
bulunmaktadir.
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flgede 2 termal otel ve 2 termal kaplica bulunmaktadir. flgenin Karatas kdyii
sinirlar1 igerisinde Kizildere Jeotermal Santrali bulunmaktadir ve elektrik iireminden
artan sicak su ile ilgenin 1sitilmasi saglanmaktadir. Termal bdlge icinde organize sera
bolgesi kurulmasi amaciyla ¢alismalar da s6z konusudur

Saraykoy'iin Denizli'ye uzakligr 22 km. olmasi ulagimi kolaylastirmis, sanayi
triinlerinin maliyetini diiglirmiis, piyasaya sunulmasint kolaylastirmistir. Denizli
Saraykoy gilizergahi lizerinde 300'e yakin sanayi tesisi bulunmaktadir. Tiirkiye'de sanayi
acisindan On siralarda yer alan Denizli bu sayede biiyiik miktarda doviz girdisi
saglanmasina hizmet etmektedir.
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2. GUZERGAHTAKI ULASIM DURUMUNUN iNCELENMESI
2.1 Karayolu

Denizli’de karayolu ulasimi; Karayollar1 2. Bolge Miidiirliigiiniin
sorumlulugundaki toplam 826 km (430 km devlet yolu, 396 km il yolu) ile Denizli
Biiyliksehir Belediyesinin sorumlulugundaki toplam 2.783 km (ana arterler ve tali
yollar) uzunlugunda yollar ile saglanmaktadir. Cevre iller ile karayolu ulagim Izmir-
Ankara-Antalya olmak lizere li¢ ana arterden olusmaktadir. Denizli merkez ici toplu
tasima minibiis ve otobiis hatlar1 ile saglanmaktadir. Cardak Havalimani ve iiretim
bolgelerine ulasim da agirlikli olarak servis araglartyla gergeklestirilmektedir.

Incelenen alandan gegen anayol Denizli-Afyon-Ankara karayoludur. Denizli
merkez ve Denizli OSB aras1 18 km, Kaklik Lojistik merkezi aras1 40 km, Cardak OSB
aras1 50 km, Denizli Serbest Bolgesi aras1 57 km, Cardak Havalimani aras1 65 km’dir.

Mevcut demiryolu hattinda Dizel Motorlu Unite (DMU), Raybiis vb. modern
ulagim tekniklerinin kullanimina yonelik analiz kapsaminda halihazirda gilizergahta yer
alan yerlesim yerlerindeki yolcu potansiyeli ile tasimacilik yontemlerinin incelenmesi
Oonem tasimaktadir. Asagidaki tabloda bu hatta hizmet veren minibiislerin bagl oldugu
kooperatifler, ortalama yolcu sayilar1 ve iicretler gibi bilgiler bulunmaktadir. Bu bilgiler
kooperatif yetkililerinden alinmistir.

Tablo 15: Denizli —-Cardak Giizergahindaki Yerlesim Yerlerindeki Minibiis
Hatlarina Ait Bilgiler

Kooperatif Toplam tasman | Ucret Siire Minibiis sayisi
yolcu (tek yon,
giinliik)
Cardak
Tasimacihk 200 7TL 55 dk 21 (10*2 giinliik)
Kooperatifi
Bozkurt
6 TL (7,25
Tasmmacilik 120 ) 7, 45-50 dk 20 ( glinliik 12*2 sefer)
. resmi tutar)
Kooperatifi
Kakhk
700 (20071
Tasimacihik ( 4 45TL 45 dk 30 (15%*3 sefer)
) OSB)
Kooperatifi
Kocabas ..
800 (200’
Tasimacihk ( b 4TL 30 dk 33 (22*3 sefer)
] OSB)
Kooperatifi
Giirlek
1.000 (900’1
Tasimacihk ( ! 2 TL (3,25) 17 dk 23 (12*4 sefer)
] OSB yolcusu)
Kooperatifi
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Honaz
1. 4 B
Tasimacihik 000 (400 OS 4TL 35dk 76 (38*2 sefer)
. yolcusu)
Kooperatifi
Havaalam
. 13TL o
(Baytur+Sahsi 708 45-50 dk Degigken
(Baytur)
Arac)

Veriler incelendiginde, Denizli ile giizergahtaki yerlesim merkezleri arasindaki
giinliik yolcu hareketliligi yaklasik olarak 4.528 kisi olarak hesaplanmaktadir. Bunlarin
yaklasik 1.700 kadar1 Denizli OSB yolcusudur. Kooperatif yetkililerin alinan bilgiler
1s181inda karayoluyla yapilan tagimaciligin iicretlerine bakildiginda; Denizli — Denizli
OSB arasinin 2 TL, en uzak gilizergah olan Denizli-Cardak arasinin ise 7 TL oldugu
goriilmektedir. Denizli Gar Miidiirliiglinden alinan bilgiler kapsaminda Denizli’den
Kaklik, Bozkurt veya Cardak’a ulasim ticreti ise 6,5 TL “dir.

Bununla birlikte sefer siklig1 goz oniine alindiginda, minibiis ile tasitmanin sefer
sayis1 tek yone toplamda yaklasik 250 sefer oldugu goriilmektedir. Bu durum yolculara
istenen saatte bu hatlar1 kullanabilme olanagi vermektedir.

2.2 Havayolu

Cardak Havalimani’ndan sadece i¢ hat ucuslar1 (Denizli-Istanbul ve Istanbul-
Denizli arasinda) Tirk Hava Yollari, Pegasus ve Anadolu Jet firmalart ile
gerceklestirilmektedir.

Havayolu ulagimina iliskin detayli inceleme ve yolcu hareketliligi Cardak
Havalimani bagligi altinda yapilmistir.

2.3 Demiryolu

Denizli il merkezi, TCDD'ye ait Izmir (Alsancak) - Aydin - Egirdir Ana
hattina, Goncali (Denizli) Istasyonu’nda baglanti hatti ile (Ulusal Demiryolu
Sebekesine) baglanmakta olup Denizli — izmir (Basmane) ve Denizli — Istanbul
(Pendik) arasi sehir dis1 yolculuklarinda ve yiik tasimaciliginda kullanilmaktadir. Halen
Denizli’den giinliik Izmir'e 6 sefer (gidis-doniis 12), Soke’ye 2 sefer (gidis-doniis
4), Istanbul'a 1 sefer (gidis-doniis 2 sefer) yapilmaktadir.
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Denizli, ulusal demiryolu agina buradan da uluslararasi demiryolu agina bagl
bir demiryolu sistemine entegredir. Demiryolu yolcu tagimaciligi ile Izmir, Aydin,
Afyon, Kiitahya, Eskisehir illerine direkt seferler diizenlenmektedir. Aktarmali olarak
da Istanbul, Ankara, Konya ile baglanti mevcuttur. Gar kent merkezinde, yaklasik
olarak Denizli Biiyliksehir Belediyesi Sehirlerarasit Otobiis Terminali’nin karsisinda yer
almaktadir.

Sekil 5: Tiirkiye Demiryollar1 Haritas:
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EGE DENIZI

Denizli’de asagida duraklarin yer aldigi sekilden de goriilecegi iizere demiryolu
hatt1 gilizergdhinda Saraykdy, Honaz (Kaklik), Bozkurt ve Cardak ilgeleri yer
almaktadir. Bu il¢elerdeki toplam niifus 83.246°dir. Mevcut demiryolu hattinin bir kismi
ayni zamanda, toplam niifusu 611.341 olan Merkezefendi ve Pamukkale ilgelerinden
de gegmektedir. Bu ana hat iizerinde yer alan duraklar; Saraykdy, Uzerlik, Goncali,
Boceli (Pinarkent), Kocabas, Kaklik, Bozkurt ve Cardak seklinde siralanmaktadir.
Halihazirda Saraykdy ve Kaklik istasyonlarinda yiikleme merkezi bulunmaktadir.
Inceleme alani; TCDD 3. Bolge ve TCDD 7. Bolge Miidiirliiklerinin
sorumlulugundadir.
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Sekil 6. Denizli’deki Duraklar
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Not: 10.220 km’lik Ulusal Demiryolu agmin 136 km’si Denizli ili merkezinden
gecmektedir.

Tablo 16. Denizli il Simirlar: Istasyonlarin Merkeze Mesafeleri

Denizli - Goncali 9,5
Denizli - Uzerlik 20
Denizli - Saraykoy 29
Denizli - Boceli 19,8

Denizli - OSB 27

Denizli - Kaklik 41

Denizli - Cardak 65
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Tablo 17. istasyonlarin TCDD’deki Kilometreleri

Saraykoy 230+769
Uzerlik 240+742
Goncali 251+228
Denizli 260+658
Kaklik 283+264
Bozkurt 302+580
Cardak 308+484

Direkt yolcu trenlerine iligkin sefer bilgileri asagida Tablo 18’de verilmistir.

Tablo 18: Yillik Veriler

6 Denizli
— e 20.8050 .
2011 3 3 Izmir 24890 27107 Koltuk 13%
12 Denizli
2012 6 6 fzmir 71532 77717 2(6)1,[113? 19%
16 Denizli
_ 554.800
iz o
2013 8 8 mir 151479 14562 Koltuk 27%
Soke
16 Denizli
2014 8 8 Izmir 222942 224670 512?;11:81?1? 40%
Soke
16 Denizli
[zmir
8 — 8 — 274241 283135 620.500 46%
2015 Séke Koltuk
Eskisehir
18 Denizli
Izmir
9 9 Soke 125773 310250 41%
2016 B
Eskisehir

* 2016 yili 6 aylik veri olup kapasite kullanim orani 6 ayliktir.
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Tablo 19: 2016 Y1l Giinliik Tren Seferleri Durumu

12 6 Denizli/[zmir

4 2 2 Denizli/Soke 19

2 1 1 Denizli 29
Eskisehir

Tablo 20: Denizli - izmir - Soke - Eskisehir Arasi Durak ve Istasyonlar

Goncali Goncali Goncali
Saraykoy Saraykoy Kaklik
Buharkent Buharkent Bozkurt
Horsunlu Horsunlu Cardak
Pamukdren Pamukoren Dazkirt
Kuyucak Kuyucak Evciler
Nazilli Nazilli Stitlag
Isabeyli Isabeyli Dinar
Atga Atca Karakuyu
Sultanhisar Sultanhisar Ekinova
Karaali Karaali Sandikl
Kosk Kosk Cigiltepe
Umurlu Umurlu Kocatepe
Aydin Aydin Tmaztepe
Incirliova Incirliova Afyonsehir
Germencik Germencik Afyongetinkaya
Ortaklar Ortaklar Gazligol
Camlik Sazlikoy Ihsaniye
Selguk Soke Doger
Saglik Demirmendzii
Tepekoy Cogiirler
Torbali Alayunt
Pancar Kiitahya
Tekekdy Ulukoy
Develikdy Sabuncupinar
Cumaovast Porsuk
Adnan Menderes Gokgekisik
Gaziemir Kizilinler

Basmane Eskisehir
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Denizli Tren Hareket Saatleri;

Tren Cinsi Vars Yeri Denizli Kalkis

Dizel Motorlu Unite ( DMU) iZMIR (Basmane) 04.20
DMU [ZMIR (Basmane) 05.45
M.TREN SOKE 06.55
DMU [ZMIR (Basmane) 08.25
M.TREN SOKE 10.30
DMU IZMIR (Basmane) 12.45
DMU [ZMIR (Basmane) 14.35
EKSPRES ESKISEHIR 15.40
DMU [ZMIR (Basmane) 17.30

Denizli-Cardak arasinda halihazirda sadece Pamukkale ekspresi ¢aligmakta olup
var olan istasyonlara iliskin mesafe ve siire bilgileri Tablo 21°de yer almaktadir.

Tablo 21: Denizli Gar ile Cardak istasyonu Arasinda Mevcut Demiryolu Seyahat

Siireleri
Istasyondan  Istasyona Ara mesafe Siire dk
Denizli Goncali 9.5 11
Goncali Kaklik 31,5 27
Kaklik Bozkurt 19 21
Bozkurt Cardak 6 6
Toplam 66 65

Arastirmada; giizergahta yer alan yerlesim yerlerinden, Cardak Havalimani ile
Cardak OSB vb. iiretim merkezlerinden kaynakli yolcu/is¢ilerin taginmasina iliskin
potansiyelin belirlenmesi ile mevcut demiryolunda hizli ve modern ulasim tekniklerinin
kullanimimnin  degerlendirilmesine odaklanilmigtir. Ancak bununla birlikte Cardak
Havalimanindan kaynaklanan yolcu potansiyelinin degerlendirilebilmesi ile yatirimeilar
acisindan cazibelerinin artmasma yonelik DENSER ve Cardak OSB’nin mevcut hatta
baglanmasina  yonelik caligmalarinin  hayata  gegirilmesinin ~ 6nemli  oldugu
degerlendirildiginden caligmanin entegre bir g¢alisma olmasi kapsaminda s6z konusu
alanda da inceleme yapilmistir.
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Raporda yer alan agiklamalar gergevesinde, Cardak Havalimani’nin DENSER ve
Cardak OSB’yi igerisine alacak sekilde yaklasik 9 km’lik bir iltisak hatt1 ile mevcut
demiryolu hattina baglanmasi halinde, onerilen duraklar ve olasi siireler ise Tablo 22’de

incelenmistir.
Tablo 22. Muhtemel Duraklar ve Mesafeleri
istasyondan Istasyona Ara mesafe  Siire dk
Denizli Goncali 9.5 11
Goncali Giizelkoy 6 5
Giizelkoy Pinarkent 5 5
Pinarkent Kocabas 14 15
Kocabag Kaklik 6,5 6
Kaklik Bozkurt 19 19
Bozkurt Cardak 6 5
Cardak Havaalan1 9 9
Toplam 75 75

Denizli — Cardak — Havalimani arasi demiryolu mesafesi yaklasik 75 km
olacaktir. ( Denizli — Cardak 65 km / Cardak — Hava Liman1 9 km ) Bu parkurdaki 3
tiniteli Anadolu tren seti ile seyahat siiresi yaklasik 75 dk. olacaktir. 3 iiniteli Anadolu
tren seti koltuk sayisi 194 adettir. Tren seti toplam agirligt 195 tondur. 2015 yih
verilerine gore anahat yolcu treni ham ton kilometre maliyeti 0,28 TL’dir.
Denizli — Cardak — Havalimani tek yon 3’lii Anadolu set tren maliyeti (195x75 x 0,28)
4.095,00 TL, 1 koltuk maliyeti de 21.11 TL olacaktir. Mevcut Yolcu Tarifesine gére bu
mesafedeki seyahat i¢in bilet ticreti 9 TL’dir. Karayolu ile Denizli Cardak Havalimani
arast 65 km olup servis ticreti 13 TL dir.

Denizli gar1 demiryolu hattinin iizerinde olmayip batiya dogru (Saraykdy
istikameti) bir iltisak hatt1 ile ana giizergaha baglanmaktadir. Bu durum Cardak yoniine
dogru gidecek kisa mesafe (OSB, Havalimani vb.) yolcularimin varis siirelerini
uzatmaktadir. Yine bununla beraber Denizli OSB, Cardak Serbest Bolge, Cardak OSB
ve Havalimanina gidecek yolcularin bu hat iizerinden taginabilmesi i¢in belirtilen
lokasyonlara iltisak hatt1 yapilmasi1 gerekmektedir. Yeni yapilacak olan hatlar i¢in km
basina global maliyetler asagidaki tabloda sunulmustur.
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Tablo 23. Yeni Yapilacak Hatlar ve Maliyetler

Altyap1 1.725.049
Ustyapi 424.242
Elektrifikasyon 160.000
Sinyalizasyon 100.000
Telekomiinikasyon 16.850

Toplam 2.426.141

Kaynak: GEKA, DFD, Milas OSB- Giilliik Limam1 Demiryolu Hatt1 Proje Fizibilitesi, 2012.

Diger bir karar konusu lokomotif i¢in kullanilacak teknolojidir. Dizel ve
elektrikli olmak tizere iki temel secenek mevcuttur. Dizel lokomotifler ilk yatirim
maliyeti diisiik fakat tagima maliyeti goreceli olarak yiiksektir. Elektrikli lokomotifler
ise yiiksek ilk yatirim maliyeti, buna karsin diigiik tasima maliyetleri sunmaktadir.

Fotograf 6: Dizel Motorlu Unite (DMU)

Yukaridaki agiklamalara ilave olarak demiryolu tagimaciliginin yapilacak
planlamalarda  dikkate alinmasi gereken bircok avantaji ve bunun yanisira bazi
hafifletilmesi gereken dezavantajlari da bulunmaktadir.  Demiryolu  tasimaciliginin
avantajlari;

«» Dabha giivenlidir.

+» Daha cevrecidir.

¢ Daha konforludur.

% Karayollarindaki trafik yogunlugunu azaltir.

¢ Dabha diisiik ve istikrarli fiyat politikasina sahiptir.
% Sefer zamanlar bellidir, 6nceden plan yapilabilir.
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% Agir tonajl yiikler i¢in karayoluna gére daha uygundur.

Demiryolu tasimaciliginin planlamalarda dikkate alinarak cesitli dnlemler ile
azaltilabilecek dezavantajlart ise;

¢ Varis siireleri belli bolgelerde kara ve deniz yoluna gore daha uzundur.

% Avrupa’dakinin aksine ¢ogu firmanin fabrika i¢ine kadar gelen ray
baglantis1 bulunmamasi nedeniyle tren en yakin istasyona kadar geldikten sonra
yiiklerin kamyona aktarilmasi gerekmektedir.

% Demiryolu hatlart merkezlerden ve OSB’lerden ge¢medigi i¢in potansiyeli
tam olarak degerlendirememektedir.

2.4. Demiryollarindaki Modern Ulasim Tekniklerine iliskin Genel
Degerlendirme

Rayli sistemlerin daha iyi anlasilabilmesi i¢in tren sistemleri; ray kullanimina,
enerji tiirlerine ve kullanim sekillerine gore siniflandirilarak incelenebilmektedir.
Trenler, ray kullanimlarina gore ¢ift rayli sistemler ve tek rayli (monorail) sistemler
olmak tizere ikiye ayrilmaktadir.

% Cift rayl sistemler: demir yolu tarihi boyunca tim demir yolu araglarinin
kullandig1, ¢ift ray tizerine g¢elik tekerleklerin bagli oldugu dingil sistemi ve bunun
tizerine ¢eken veya cekilen araglarin monte edildigi sistemdir.

% Tek rayl sistemler; tek bir raya bagl olarak ray yolu kapali bir kutu seklinde,
genellikle yiikseltilmis yollarda, ray Ustli veya ray alti ¢alisabilen araclardan olusan
sistemdir.

Yine bu sistemlerin devami olan maglev sistemli trenler ise hizlar1 300 km/sa.
tizerinde c¢alisabilecek, daha diisiik hizda c¢alistirllarak kent i¢i ulasiminda da
kullanilabilen araglardir.

Tren sistemleri enerji tiirlerine gore tige ayrilmaktadir:

+ Buharli: enerji olarak komiir veya akaryakit kullanilmakta olan bu sistem
iilkemizde kaldirilmis olup sadece nostaljik turistik trenlerde kullanilmaktadir.

% Dizel: gii¢ kaynag1 olarak dizel motoru, enerji olarak da motorin kullanilan
sistemlerdir.Elektrikli: ikmal problemi olmayan, bundan dolay1 ¢cok uzun mesafelere
gidebilen, ¢cekim ekonomisi bakimindan en ekonomik lokomotiflerdir. Buharli ve dizel
lokomotiflere gore ¢ok daha yiiksek gii¢ler uygulanabildigi i¢in trafik yogunlugunun
yiiksek oldugu hatlarda kullanilmaktadir.
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Kullanim sekillerine gore trenler asagidaki sekilde ayrilmaktadir.

«» Hafif rayl sistemler, tek araba veya kisa dizi halinde isletilebilen yer
seviyesinde veya yiikseltilmis yollarda kendine ait 6zel bir yolu olan, ¢ogunlukla
caddeleri kullanan, kent ici elektrikli ulasim sistemidir. En belirgin 6zelligi, calistig
yolun tamamiyla diger kullanicilardan bagimsiz olmasidir. Bu sistem, tramvay ve metro
olarak ikiye ayrilmaktadir.

% Agir rayli sistemler, lokomotifler ve vagonlardan olusmaktadir. (Sadece ¢ekme
islevini gerceklestirenler lokomotiflerdir.)

% Hizli tren sistemleri; normal trenlere gore daha hizli yolculuk etme olanagi
saglayan, elektrik enerjisi ile calisan, ¢evreye zarar vermedikleri igin tercih edilen bir
demir yolu aracidir.

% Unite seklinde iiretilen rayli sistemler; {inite seklinde olan araglar1 ve yapilarmi
¢ekme ve tagima islevini birlikte yapmakta; oto motris (ray otobiisii veya raybiis) ad1 ile
anilmaktadir.

Unite seklinde iiretilen rayli sistemler genellikle yolcu tasima hizmetlerinde
kullanilmaktadir. Bu araglar hem lokomotif hem de yolcu tagima gorevini yapan
vagonlardir. Oto motrisler (raybiis) tek basina calisabildikleri gibi yolcu kapasitesinin
fazla oldugu durumlarda birden fazlasi birbirine baglanarak, tek siiriicii tarafindan
kullanilabilmektedir. Buna MU (Multiple Unit) ¢oklu tinite ad1 verilmektedir.

Yiiksek giiclii oto motrislere yolcu kapasitesini artirmak i¢in ayni dizaynda
yapilmis yolcu vagonu ilave edilebilmektedir. Bunlara da romork ad1 verilmektedir.

Oto motrislerden tiiretilen bir diger sistem ise tren setlerdir. Oto motrisler kisa
mesafe yolcu tagimalar1 (100-200 km) i¢in kullanilmasina karsin yolcu tren setleri daha
uzun mesafelerde yolcu tagimalarinda kullanilmaktadir. Tren setlerinin her bir vagonu
oto motris olarak iretildigi gibi baz1 vagonlar1 rdomork olabilmekte ve bir vagondan
diger bir vagona gegilebilmektedir

Oto motrisler ve tren setleri, lokomotiflerde oldugu gibi dizelli veya elektrikli
sistemler olarak tiretilmektedir. Dizelli olan oto motrislerde gii¢ saglayan dizel motorlar1
vagonun altia yerlestirilerek hem yolcularin giiriiltiiden rahatsiz olmamalar1 hem de
maksimum koltuk sayisina ulasilmasi amaglanmistir. Dizelli sistemle oto motrislerin
MU olarak calistirilmas: halinde buna DMU (dizel ¢oklu iinite), elektrikli sistemle
calisan oto motrislerin MU olarak g¢alistirilmalar1 halinde buna EMU (elektrikli ¢oklu
tinite) ad1 verilmektedir. Agir rayli sistem olarak tanimlanan demir yollarinda banliy6
hizmetleri elektrifikasyon olan yerlerde EMU olarak gergeklestirilmektedir.

34



TC.
Giiney Ege Kalkinma Ajansi

NG

TCDD envanterinde Denizli - Kaklik - Cardak parkurunda calistirilabilecegi
belirtilen mototren setleri ve 6zellikleri asagida belirtilmektedir:

% 55000 tipi Fiat mototren seti: 194 kisi/koltuk kapasiteli olup, tek set halinde
isletilmektedir. (Ancak 1961 imal tarihli olduklarindan kullanimdan kaldirilmak
lizeredir)

%+ 5700 tipi Fiat rayotobiisii: 68 kisi/koltuk kapasiteli olup, en fazla 4 arag 264
kisi/koltuk kapasitesi ile birlesik (akuple) isletilmektedir.

30000 tipi dmu mototren Seti: 3’14 196 kisi/koltuk veya 4’1 252 kisi/koltuk
kapasitelidir. En fazla 2 arag¢/set birlesik (akuple) isletilmektedir. Bu setlerle birlesik
olarak tek seferde maksimum 504 kisi/koltuk kapasitesi sunumu miimkiindiir.
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3. MEVCUT DEMIRYOLU HATTININ MODERN ULASIM TEKNIKLERI iLE
ENTEGRASYONUNA iLiSKiN DEGERLENDIRMELER

Anadolu Kaplani olarak adlandirilan girisimci, ihracattaki pay1 yiiksek, sanayisi
giiclii ve yenilige acik, sakinlerine saglikli, giivenli ve huzurlu bir yasam alan1 saglayan
kentlerimizden Denizli’de mevcut demiryolu hattinin kullanim verimliligini artirmak
suretiyle, demiryolu giizergahindaki karayolu trafik yiikiiniin azaltilmasi, hava kirliliginin
Oonlenmesi ve kaynaklarin etkin kullanimma katki saglanmasi; giizergahta yer alan
yerlesim yerlerinden, Cardak Havalimani ile Cardak OSB vb. iiretim merkezlerinden
kaynakli  yolcu/iscilerin  tasinmasina iligkin  potansiyelin  belirlenmesi, mevcut
demiryolunda hizli ve modern ulasim tekniklerinin kullaniminin degerlendirilmesi;
havalimani-demiryolu-liman baglantis1 gii¢liit OSB’lerin yatirimcilar i¢in cazip ve tercih
edilir olmasi nedeniyle, Cardak OSB ve Denizli Serbest Bolgesinin yatirimcilar i¢in daha
cazip hale gelmesi siirecinin hizlandirilmasimi (yolcu ve yiikk tagimaciligl) amaglayan
biitiinciil bir arastirma calismasi yapilmasi ve planlama c¢alismalarinda konunun dikkate
alinmasi 6nem tasimaktadir.

Denizli ili yaklagik 11.868 km? yiizolgiimiine ve 993.442 kisilik bir niifusa
sahiptir. Sehir i¢i ulasim karayolu vasitalari ile sehir dist ulasim ise karayolu, demiryolu
ve havayolu ile yapilabilmektedir. Havayolu ulagimi; kent merkezine 65 km uzaklikta
olan Cardak Havalimani ile gilinliik 6 ugak (gidis-dontiis 12) seferiyle THY, Anadolu Jet
ve Pegasus firmalar ile saglanmaktadir. Havalimani ile sehir merkezi arasindaki ulagim
o0zel servis firmalari, taksiler ve yolcularin kendi araglar ile saglamaktadir. Demiryolu
ulasimi; Denizli il merkezi, TCDD'ye ait Izmir (Alsancak) - Aydin - Egirdir Ana
hattina, Goncali (Denizli) Istasyonu'nda baglanti hatt1 ile (Ulusal Demiryolu
Sebekesine) baglanmakta olup Denizli — izmir (Basmane) ve Denizli — Istanbul
(Pendik) aras1 sehir dis1 yolculuklarinda ve yiik tagimaciliginda kullanilmaktadir. Halen
Denizli’den giinliik Izmir'e 6 sefer (gidis-doniis 12), Soke’ye 2 sefer (gidis-doniis
4), Istanbul'a 1 sefer (gidis-doniis 2 sefer) yapilmaktadir. Karayolu ulasimi; Karayollari
2. Bolge Miidiirliigiintin sorumlulugundaki toplam 826 km (430 km devlet yolu, 396 km
il yolu) ile Denizli Biiyliksehir Belediyesinin sorumlulugundaki toplam 2.783 km (ana
arterler ve tali yollar) uzunlugunda yollar ile saglanmaktadir. Cevre iller ile karayolu
ulasim Izmir-Ankara-Antalya olmak iizere ii¢ ana arterden olusmaktadir. Denizli
merkez i¢i toplu tasima minibiis ve otobiis hatlari ile saglanmaktadir. Sanayi bolgelerine
ulasim da agirlikli olarak servis araglariyla gerceklestirilmektedir.

Denizli’de agagida duraklarin yer aldig1 sekilden de goriilecegi lizere demiryolu
hatt1 giizergdhinda Saraykdy, Honaz (Kaklik), Bozkurt ve Cardak ilgeleri yer
almaktadir. Bu ilgelerdeki toplam niifus 83.246’dir. Mevcut demiryolu hattinin bir kismi
ayni zamanda, toplam niifusu 611.341 olan Merkezefendi ve Pamukkale ilgelerinden
de ge¢mektedir. Bu ana hat iizerinde yer alan duraklar; Saraykoy, Uzerlik, Goncal,
Boceli (Pinarkent), Kocabas, Kaklik, Bozkurt ve Cardak seklinde siralanmaktadir.
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Halihazirda Saraykdy ve Kaklik istasyonlarinda ylikleme merkezi bulunmaktadir.
Inceleme alani; TCDD 3. Bolge ve TCDD 7. Bolge Miidiirliiklerinin
sorumlulugundadir.

Sekil 7. Denizli’deki Duraklar
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Ayrica, Denizli’de mevcut demiryolu hatt1 giizergah1 ve civarinda Denizli
Organize Sanayi Bolgesi, Denizli Deri ihtisas OSB, Cardak Ozdemir Sabanc1 OSB
ve Denizli Serbest Bolgesi bulunmaktadir. Bununla birlikte Giirlek civarinda Makine
Ihtisas OSB kurulmasina iliskin 6n hazirlik ve arastirma c¢alismalari da baslatilmustir.

Tiirkiye’de ilgili kurumlarin belirledigi hedefler incelendiginde; T.C. Kalkinma
Bakanlig: tarafindan yayimlanan 10. Kalkinma Plani’nda (2014-2018) yolcu ulastirma
ve yiuk tasimaciligt hizmetlerinin 6nemine deginildigi; yolcu ulastirma ve yiik
tasimaciligr hizmetlerinin etkin, verimli, ekonomik, cevreye duyarli, emniyetli bir
sekilde saglanmasi; yiik tasimaciliginda, kombine tasimacilik uygulamalarinin
gelistirilerek demiryolu ve denizyolunun paylarmin artirilmasi, kalitenin, glivenligin
yiikseltilmesi ve ulagtirma planlamasinda koridor yaklagimina ge¢ilmesinin esas oldugu
belirtildigi goriilmektedir.

GEKA Bolge Plani’nda ise farkli ulasim tiirleri arasinda entegrasyonun
saglanmasi, lojistik kapasitesinin ve ulagim altyapisinin gelistirilerek erisilebilirligin
artirllmas1 ile bolgesel gelisme adina mekan ve sektdr odakli belirlenen tedbirler
arasinda;

¢ Basta Denizli sehir merkezinden Kaklik-Honaz hattina yonelik hafif rayl
sistem ve Cardak havalimani baglantis1 olmak iizere illerde rayli sistem-havayolu
entegrasyonun gelistirilmesine yonelik ¢alismalarin yiirtitiilmesi,
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% Bolge’de erisilebilirligin gliglendirilmesi ve Onemli limanlara baglantida
verimliligin ve etkinligin saglanmasi amaciyla lojistik merkezlerin desteklenmesi,

% Denizli biiyliksehir merkezinden Cardak Havalimani yoniinde gelistirilecek
bir rayl sistemin Kaklik Lojistik Merkez —Denizli OSB- Denizli Serbest bolge ile
entegrasyonu saglanarak hizmet akimlart i¢in alternatif bir dogu bat1 demiryolu aks1
olusturulmasi,

¢ Denizli sehir merkezinden Kaklik-Honaz yoniine isgiiciiniin giinlik yogun
kullanimina yonelik bir hafif rayli sistem olusturulmasi,

¢ Bolgede kurulu olan OSB’lerin altyap1 ve basta demiryolu olmak tizere ulasim
ve lojistik merkez entegrasyonlar1 gelistirilerek, sanayi odakli gelisim koridorunda
faaliyet gosteren tekil sanayi tesislerinin OSB’lere taginmasi,

gibi hususlarmin gelistirilmesinin 6nemine dikkat ¢ekilmistir.

Yukaridaki hususlar dikkate alindiginda 6ncelikle mevcut demiryolu hatti
tizerinde glizergahtaki yerlesim yerlerine odaklanilarak; onlarin merkez ve gilizergahtaki
diger yerlesim yerleri ile arasindaki ulasimin seg¢eneklerinde demiryolu tasimaciliginin
kullanilabilmesine yonelik ¢aligmalarin yiiriitiilmesi 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda
mevcut demiryolu hatti iizerinde yolcu potansiyelinin degerlendirilerek Dizel
Motorlu Unite (DMU), Raybiis vb. seceneklerinin kullammina yénelik galismalarin
yiirlitiilmesinin giindeme alinmasinda fayda goriilmektedir. Burada dikkate alinmasi
gereken nokta s6z konusu yerlesim yerlerinin merkezleri ile demiryolu duraklar
arasinda ulasimi saglayabilecek minibiis, otobiis, servis vb. seceneklerin
olusturulmasinin demiryolu kullaniminin tercih edilebilmesine katki saglayabilecegidir.
Bu durum demiryoluna kayacak yolcu potansiyeli nedeniyle halihazirda hizmet sunan
giizergahtaki minibiislerinde is kaybinin 6niline gecilmesini ve rayli ulasim sistemi ile
entegre olmalarini saglayabilecek onemli bir husus olarak degerlendirilmektedir.

Ayrica sanayinin yaninda turizmin 6nemli bir gelisme ekseni olarak gorildiigi
Denizli’de, havayolu ulasiminda tasidigi 6nem dikkate alinarak, havalimanina giden-
gelen yolcular i¢in rayli ulasim seceneklerinin olusturulmasi da kente dair gelecek
projeksiyonlart agisindan 6nem kazanmaktadir. Ancak havalimaninin sehir merkezine
uzaklig1 nedeniyle karayolu tercih edilmekte, yogun saatlerde bu aks iizerinde trafik
sorunlar1 da yaganabilmektedir. Bu kapsamda kisa vadede; mevcut hat iizerinde Dizel
Motorlu Unite, Raybiis vb. segeneklerinin uygulama konulmasi halinde, Cardak Duragi
ile havalimanma arasinda transfer saglayacak servis araclarmin konulmas: ile
havalimanindan kaynakli giderek arttigi goriilen yolcu potansiyelinin kurulacak
sistemin verimli isletilmesi kapsaminda degerlendirilebilecegi diisiiniilmektedir. Ancak
orta/uzun vadede; hem Cardak Havalimani’nindan kaynakli yolcu potansiyelinin hem
de Denizli Serbest Bolge ve Cardak OSB’den kaynakli yolcu (is¢i) potansiyellerinin
degerlendirilebilmesi agisindan; Cardak Havalimani’nin s6z konusu iki alani da i¢eren
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bir iltisak hatt1 ile mevcut demiryoluna hattina baglanarak rayh sistem-havayolu
entegrasyonunun saglanmasmin kent ulasiminda hem trafik yiikiiniin azaltilmast,
giivenlik, kalite ve verimlilik agisindan katki saglayacagi hem de yatirimcilar ile
ziyaretciler acisindan cazip olacagi degerlendirilmektedir.

Fotograf 7: Dizel Motorlu Unite (DMU)

Bunun disinda; Denizli’nin ekonomik gelisme potansiyeli, tiretim merkezlerinin
havalimani-liman ve demiryolu baglantisinin giiclii olmasinin yarattigi cazibe,
yatirimcilara sunulan hizmetler ve mevcut demiryolu hattinin hem yolcu hem de yiik
tasimaciliginda verimli kullanilabilmesi amaciyla; orta vadede Cardak Havalimani-
Serbest Bolge -Cardak OSB’yi mevcut demiryolu hattina baglayabilecek yaklasik 9
km’lik iltisak hattimin da yapimmmin planlama c¢alismalan icerisine dahil
edilmesinin OSB’lerden yiik/yolcu taginmasinda ve Kaklik Lojistik Merkezi’nin
potansiyelinin harekete gecirilmesinde katki saglayabilecegi diisiiniilmektedir. Ayrica,
tam kapasiteye ulagmasi halinde 10.000 kisi istthdam Ongoriilen Cardak OSB
tamamlanmis altyapisi, faaliyete hazirlanan firmalar1 ve bos parselleri ile 6nemli bir
gelisme potansiyeline sahiptir. Cardak OSB’nin yatirimcilar icin cazip hale getirilmesi
kapsaminda, OSB’de yiikleme alani projesinin hayata gecirilmesinin de OSB’yi
sanayicilerimiz agisindan daha cazip hale getirecegi ve onemli katkilar saglayacagi
degerlendirilmektedir. Serbest Bolge’de ise tam kapasite ¢caligmasi halinde 5.000 kisilik
istthdam ongoriilmektedir. Bu durumun; ulastirma modlar1 arasinda entegrasyonun
saglanmas1 ve ulasimda verimliligin artirilmasi konusunda caligmalar ile TCDD’nin
2023 hedefleri arasinda yiik tagimaciliginin % 15’inin demiryolu ile gerceklestirilmesi
hedefine katki saglayacagi da diigiiniilmektedir.

Ayrica halihazirda 25.000 kisinin istihdam edildigi ve 30.000 iizeri istthdamin
ongoriildiigii Tirkiye’ nin alt, {ist yapisi ve sunulan imkanlar ile 6rnek OSB’lerinden
olan Denizli OSB’de firmalarin iirettigi liriinlerin i¢ ve dis pazara ekonomik olarak
ulastirilmast ve firmalarin ton basma tasima maliyetlerini azaltarak rekabetgiligin
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artmasina katki saglanmasi, demir yolu hatlarinin verimli kullanilmasi agisindan da
Denizli OSB’nin mevcut demir yolu hattina baglanmasina yonelik bir calisma
yapilmasinin 6nem tasidigi degerlendirilmektedir.

Sekil 8. Orta/Uzun Vadede Yolcu/Yiik Tasimaciligi icin Mevcut Hatta flavesi
Onerilen Kisimlar

Sekil 9. Orta/Uzun Cardak istasyonu ve Havalimam Arasinda Mevcut
Hatta ilavesi Onerilen Kisim ve Cardak OSB Yiikleme Bosaltma Alam Gosterimi

g

Ancak s6z konusu calismalarin planlanmasi asamasinda yolcu ve yik
tagimacilig1 agisindan Manisa OSB ve Aliaga’daki orneklerin iyi analiz edilerek
olas1 sorunlarin bastan oniine gegilmesinin de 6nem tasidig1 degerlendirilmektedir.
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Mevcut demiryolu hattinda kisa vadede modern ulagim araglarinin
kullanilmasma yonelik c¢alismalar ile orta/uzun vadede Onerilen diger konularin
gergeklestirilmesinin; Denizli Biiyiiksehir Belediyesinin halihazirda ihale hazirlik
siirecinde olan 30 yillik Ulasim Ana Plam calismalar1 kapsaminda degerlendirilmesi
onem arz etmektedir. Bu kapsamda ihaleye ¢ikilmasina yonelik Denizli Ulasim Ana
planinda; orta ve uzun déonemde tasima ve ulagim sistemlerinin ve alt yapisinin saglikli
planlanmasi ve uygulamaya alinmasinin saglanmasi hedeflenmektedir. Ulasim Ana
Plan1 ile niifus, isgiici, isyeri dagilimi, sosyo-ekonomik veriler, toplu tasima ara¢ ve
yolcu sayimlari, hane halki anketleri, yaya/yolcu/kullanic1 anketleri, hiz ve seyahat
stireleri ve arazi ¢aligmalari ile analiz yapilacaktir. S6z konusu planin analiz sonuglarina
gore; ulasim tiirlerinin birbirleriyle entegrasyonu ve gerekli goriilen yeni ulasim
sistemlerinin planlanmasi gerceklestirilecektir. “Toplu Tasima Hatlar’”nin optimize
edilerek yeniden yapilandirilmasi yoniindeki calismalar hat optimizasyonu kapsaminda
yiiritiilecek olup; bu siiregte otobiis veya minibiis hatlar1 ile ilgili olarak giizergah
degisikligi veya yeni hat acilmasi ile ilgili talepler fizibilite g¢aligmalar1 sonucu
degerlendirilecektir. Fizibilite ¢aligmalar talep yogunlugu, glizergah uzunlugu, seyahat
stiresi, ihtiya¢ olan ara¢ ve personel sayisi dogrultusunda hat verimliligi ve gerekliligi
tespit edilmesi seklinde olmaktadir.

Saraykdy-Merkezefendi-Pamukkale-Honaz-Bozkurt ve Cardak ilgelerinden
organize sanayi bolgesine daha rahat ve hizli ulasim saglanabilmesi i¢in yapilmasi
diisiiniilen mevcut demiryolu tizerinde DMU, Raybiis vb. modern ulagim tekniklerinin
kullanim planlamasinin yukaridaki ilgili kisimda dikkat ¢ekildigi tizere sehir ici toplu
tasima hatlariyla birlikte koordineli sekilde calismasina yonelik planlamalar yapilmasi
gerekmektedir. Calismalarinin kisa siirede ekonomik ve verimli sekilde hayata
gecirilebilmesinde Ulagim Ana Planinin igerisinde yer alacak degerlendirme ve analiz
sonuglar1 kilit 6nem tagimaktadir.

Mevcut demiryolu hattinda DMU, Raybiis vb. kullanim1 ile normal siireden
daha kisa zamanda il¢ce ve belde merkezleri, OSB’ler aras1 ve Denizli baglantili bir
yolcu tasimaciligi yapilabilecektir. Ancak s6z konusu c¢aligmalarin verimli ve
siirdiiriilebilir bir sekilde hayata gecirilmesinde asagidaki hususlarin dikkate
alinmasinda fayda goriilmektedir:

¢ Sistemin verimli sekilde g¢alisabilmesi i¢in olusacak vasita degisikligindeki
bekleme siiresinin minimum siirelerde olmasi, aktarma isleminin saglikli ve kolay bir
sekilde yapilabilmesi, mevcut garin aktarma sistemi icin gerekli fiziki sartlarin
giiclendirilmesine yonelik planlamalarin yapilmasi,

% Glizergah iizerinde bulunan s6z konusu yerlesim yerlerinin merkezleri ile
demiryolu duraklar1 arasinda ulasimi saglayabilecek minibiis, otobiis, servis vb.
seceneklerin olusturulmasi, (karayolu rayli sistem entegrasyonunun saglanmasi ve
demiryoluna kayacak yolcu potansiyeli nedeniyle halihazirda hizmet sunan
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giizergahtaki minibiislerin bu kapsamda kullanimi ile is kaybetme ihtimalinin 6niine
gecilmesi),

¢ Cardak Havalimani’ndan kaynaklanacak yolcu potansiyelinin yapilacak kisa ve
orta vadeli calismalar ile siirece dahil edilmesi,

« TCDD alt/iist yapisi, arag parki ve ozellikleri, tek hat olmasi, uygulanmakta
olan tren trafik sistemi (tren igletme) geregi sefer araliklarinin minimum 27 dakika ile
tagit kapasitesi sinirinin saat bagina maksimum 1000 kisi/koltuk ile sinirlt olmasi hali
(isci tastmaciligindaki verimlilik agisindan),

% Orta/uzun vadede kisa siirede ve giivenli sekilde yolcu tasimaciligi demiryolu
hattinin ¢ift hathi elektrikli/sinyalli hale getirilmesine yonelik planlamalarin 6nemi,

% OSB Bolgeleri’nden yolcu (is¢i) tasimacilign igin, igyeri-ev arasi baglanti ve
diger ulasim metodlar1 ile entegrasyonun planlanmasi, siire/verimlilik hususlarinin
hesaba  katilmasi, ¢ogunlugu merkezden saglanan is¢ilerinin mevcut demiryolu
giizergahinda yerlesim imkanlarma TOKI vb. ynelik planlamalarin siire¢ kapsaminda
orta/uzun vadeli olarak degerlendirilmesi.

< Ihale siirecine yonelik hazirliklan siirdiiriilen 30 Yillik Ulasim Ana Plani
kapsaminda orta/uzun vadede Denizli’nin Biiyliksehir Merkez Sinirlar1 ile OSB
bolgeleri arasinda HRS (hafif rayli sistem) hatlarinin planlanmasi, yapimi ve isletmeye
alinmast TCDD Anahat (ulusal sebeke) sebekesi ile senkronizasyon saglayacak
planlama yapilmasinin da degerlendirilmesi.

¢ Ulasim Ana Planinda mevcut demiryolu koridorunun ve yatirimlarin
degerlendirilmesi, yapim maliyetlerinin diisiiriilmesi ve isletmecilikte entegrasyonun
saglanmast i¢in Saraykdy-Cardak arast mevcut demiryolu gilizergdhinin ve
istasyonlariin banliyd tagimaciligma yonelik dizayni ve buna bagli olarak ana arter
olarak kullanilmasi, olusturulacak bu banliyo gilizergadhina sehir planinda gelisimi
diisiiniilen turizm alanlari, toplu konut alanlar1 ve sanayi merkezleri ile baglanti
saglayacak ve yolcu potansiyellerine gore Hafif Rayli Sistem, Tramvay, Troleybiis,
Otobiis ve Dolmus gibi aktarma/besleme sistemlerinin kurulmasi, ulasim biitlinliigiintin
saglanmasi, ekonomik hizli, dakik ve ¢evresel degerlere dnem veren bir ulasim aginin
olusturulmas alternatiflerinin degerlendirilmesi.
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Sonug olarak, Denizli’de kisa vadede mevcut demiryolu hatti lizerinde Dizel
Motorlu Unite (DMU) ve Raybiis gibi modern ve hizli rayli ulasim tekniklerinin
uygulanmasi; orta vadede ise iiretim merkezi olan OSB’lerin mevcut demiryoluna yeni
baglantilar (iltisak hatt1) ile baglanmasiyla yolcu ve yiik tasimaciligina iliskin altyapinin
hazirlanmasina yonelik calismalarin gerceklestirilmesi sonucunda; diger ulagim tiirleri
ile biitlinlesik, hizmet ile kalite standard1 yiiksek, diizenli, giivenli, seri ve ekonomik bir
demiryolu tagimacilig1 olusturulmasina katki saglanabilecegi degerlendirilmektedir.
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