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TANIMLAR KISALTMALAR

ADB: Amator Denizci Belgesi

ADF: Amator Denizcilik Federasyonu

CSB: T. C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi

GEKA: Giiney Ege Kalkinma Ajansi

Gokboncuk: SS Gokova Kadin, Cevre, Kiiltiir ve Isletme Kooperatifi
ISAF: International Sailing Federation - Uluslararasi Yelken Federasyonu
KAYIK: KAYIK Ahsap Tekne Ureticileri ve Yan Sanayicileri Dernegi
KHK: Kanun Hiikmiinde Kararname

MEB: T. C. Milli Egitim Bakanligi

TUYEP: Tiirkiye Ulusal Yelken Egitim Programi

TUIK: Tiirkiye Istatistik Kurumu

TYF: Tiirkiye Yelken Federasyonu

UDHB: T. C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig



1 GIRIS

Ula Herkes i¢in Yelken Arastirma projesi ¢evrenin korunmasi ve bdlgesel kalkinma
kavram ve oncelikleri tizerine kurgulanarak Giiney Ege Kalkinma Ajans1 (GEKA) 2016
yili Dogrudan Faaliyet Destegi ¢cagrist kapsaminda yiiriitiilmiistiir. Mugla'nin Ula ilgesinde
her yastan kisiye yelken turizmi hizmeti verilmesine olanak saglayacak, bolge
ozelliklerine uygun yenilik¢i bir alternatif turizm alaninin kazandirilmasi i¢in insan giicii,
cografi olanaklar, tekne iiretimi, isletmecilik ve mevzuat agilarindan yapilabilirliginin 6n

arastirtlmasinin yapilmasi amaglanmaktadir.

Mugla'nin Ula ilgesi Tarihi, kiiltiirel ve dogal 6zellikleri, flora ve faunasindaki hassas ve
endemik tiirleri ile biiyiik oranda Ozel Cevre Koruma alani kavrami icinde olup dogal
giizellikleri ile de yogun bir turizm talebi baskist altindadir. Bu baski 6zel nitelikli tarim
alanlarmi da tehdit etmektedir. Bu talebin ¢ok kisithi kiy1 bolgesi iginde gercekgi bir
bi¢imde tanimlanip karsilanabilmesi i¢in iyi planlanmis yenilik¢i entegre projelerin
iiretilmesi, ¢evrenin ve bolgenin halkiyla birlikte kiiltiiriiniin korunmasi agisindan gerekli

olduguna inanilmaktadir.

Ulkemizde yelken ve amatdr denizcilik dendiginde iki farkli alanda hareketlilik oldugu
goriilmektedir. Bunlardan birincisini daha ¢cok Amatér Denizcilik Federasyonu (ADF) ilgi
alani i¢indeki nispeten biiyiik teknelerin kullanildigi yat¢ilik olusturmaktadir. Yatgilik
gerek bu teknelerdeki konfor beklentisinin kullanicilarini pahali teknelere yonlendirmesi
ve gerekse bu teknelerin bakim, giivenlik ve baglanma yeri ihtiyaci nedeniyle kullanim
miktar ve maliyetlerinin iilkemiz kosullarinda yiiksek olmasi nedenleriyle belirli bir
kesimle kisith kalmaktadir. Ikinci alan ise daha sportif olan ve Tiirkiye Yelken
Federasyonu (TYF) ilgi alami i¢inde yer alan Optimist, Laser, Pirat, Dragon gibi yaris
smifi teknelerdir. Bu grup biiylik cogunlugu cocuk ve genclere yonelik olmakta ve spor
kavrami ic¢inde ele alinmaktadir. Bu iki alanin ortasinda kalan 4-6 metre teknelerle
doldurulabilecek bir ihtiya¢ iilkemizde bombos olarak durmaktadir. 11. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Surasi Sonu¢ Bildirgesinde 2023 yili i¢in amatdr denizci
sayisinin 178 binden 1 milyona ¢ikarilmasi ve her 75 kisiye bir tekne (yaklasik 1 milyon
tekne) hedeflendigi belirtilmektedir. (UDHB, 2013) Bu hedef dogrultusunda ilerlemenin

tek bir yolu bulunmaktadir bu da kiigiik tekne (dingi) tiretim ve kullaniminin artirilmasidir.



Bolge turizminde gliniibirlik tekne turlari, azmak turlari, kano ve ugurtma Sorfii 6nemli bir
yer edinmektedir. Bunlara 7'den 77'ye yelken olanaginin eklenmesi ile birlikte alternatif
turizm bilesenleri sinerjik olarak birbirini tamamlar nitelik kazanacak ve bolge markasi
anlamli bir sekilde tanimlanma ve giiclenme sans1 kazanacaktir. Ilcenin deniz kiyisindaki
tek yerlesim yeri olan Akyaka'nin yavas sehir olarak tanimlanmis olmasi tiim bu

faaliyetler ile biitlinliik saglamaktadir.

Ula Herkes I¢in Yelken Projesi yukarida kisaca deginilen bdlge dzellikleri ve sektordeki
bosluk ile devlet hedeflerinin olusturdugu firsatlar g6z oniline alinarak hazirlanmistir.
Genis kapsamli ve cok tarafli bu projenin ortaklik yapisi da projeye uygun olarak
olusturulmustur. Ula'nin kamu otoritesi ve miilki amirligi Ula Kaymakamligi, proje ortagi
olarak idari, mevzuat, kamu ile koordinasyon ve bilgi saglama konularinda aktif katilimi
ile projenin tamamlanmasina olanak saglamistir. Cevrenin korunarak bdlgenin
strdiiriilebilir kalkinmas1 dogrultusunda yenilik¢i projeler liretmek amaciyla kurulmus
olan SS Goékova Kadim, Cevre Kiiltiir ve Isletme Kooperatifi (Gokboncuk) proje lideri
olarak projenin tiim aktivitelerinin yerine getirilmesi ve yiiriitiilmesini gerceklestirmistir.
SS Akgapmar Azmak ve Deniz Tasimaciligi, Safari, Sportif Faaliyetler ve Turizm
Gelistirme Kooperatifi, projenin istirakgisi olarak, ve siirdiirdiigii sportif kano isletmeciligi
deneyimi ve bolge bilgisi ile projeye arazi incelemeleri ve miisteri davranislari
konularinda katki yapmistir. KAYIK Ahsap Tekne Ureticileri ve Yan Sanayicileri Dernegi
(KAYIK), kurulusundan bugiine Tiirkiye'nin farkli bolgelerinde, ahsap tekne iiretimi ile
ilgili yerli tiriin veya bilgi tiretenleri ayni ¢at1 altinda bulusturmus, gelistirdikleri projelerle
Anadolu cografyasina ait geleneksel teknelerin yasatilmasina ve tanitilmasina destek

saglamakta olup, projede tekne tipleri ve imalatina iliskin bilgi destegi vermistir.



2 OZET

Ulkemizde sinirli sportif yelken ve olduk¢a gelismis yat-mavi yolculuk hizmeti mevcut
olup yelkeni ve denizi yaygin kullanacak kitlelere yonelik dingi yelkenciligi
bulunmamaktadir. Yelken ¢evre kirliligi yaratmamasi, istihdam, yila yaygin turizm
cekiciligi ve tekne sanayi bilesenleri ile ¢ok yonlii yarar liretme potansiyeline sahiptir. Bu
projede bu 4 bileseni de en list diizeyde gz oniinde bulundurarak, tilkemizde bulunmayan,
yenilik¢i kiigiik tekne (dingi) yelken turizmi hizmeti verilmesi konusunda bir 6n alt yap1

arastirmasi yapilmasi hedeflenmektedir.

Ula ilgesi niifus biiytikliigii acisindan 13 Mugla ilgesi arasinda 11. sirada olup genel ge¢im
kaynag tarimdir. Bu bolgenin neredeyse tamammin Ozel Cevre Koruma Alani olmasi
gelismeyi sinirlandirmaktadir. Geleneksel tarim gelirlerinin yetersizligi bolge insaninin
diger yerlere calismaya gitmesine neden olmaktadir. Yenilik¢i ve alternatif tarim ve turizm
tiirlerinin gelistirilmesi bolge insaninin refah1 ve ¢evrenin korunmasi i¢in bir zorunluluk
haline gelmektedir.Mugla ve i¢ kisimlara en yakin nokta olan Akyaka ¢ok sinirli kiy1 ve
arazi olanaklarina ragmen gittikge taninan bir turizm markas1 olmaktadir. Geleneksel
turizmin yaninda giinii birlik tekne turlar1 ve ugurtma sorfii gelismis faaliyet alanlari olup
bolgenin taninirhigma onemli katki yapmaktadir. Gelisme potansiyeli yiiksek olmakla
birlikte heniliz ¢ok smirli kano, treking, seyir, doga- fotograf, kus gozlem ve bisiklet

parkuru faaliyetleri yapilmaktadir.

Ula'nin ilge sinirlart iginde belediye ve turizm belgeli mevcut 27 konaklama tesisinde
toplam yatak kapasitesi 1604 olup ((Mugla 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii verileri, Aralik
2016) bolgedeki orman kampi ile birlikte yaklagik 3100 kisidir. Bolgeyi 2015 yilinda
toplam 46.502 kisi ziyaret etmis ve 113.613 geceleme yapmislardir (TC Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2015). Tesis doluluk oran1 % 35'in altindadir. Yillik ortala doluluk oranlarinin
diisiik olmas1 turistik bolgelerimizin mevsimlik 6zelliginin genel bir sorunudur. Yelkenin
7'den 77'ye ve 4 mevsim yapilabilir bir spor olmasi nedeniyle 6zellikle doluluk oranlarinin
artmasina katki saglayacaktir. Yelken en tutkulu ve cazip hobi ve sporlardan biridir. Bu
ozelligi ile de giiniibirlik talebinin de yiiksek olmas1 beklenmektedir. Hizmetin verilmeye

baglamasi ile bdlgenin su istii turizm markasinin ¢ok daha biiylik olmasimi saglayarak



mevcut gelismis giiniibirlik gezi ve ugurtma sorfi faaliyetleri ile birbirini destekler

nitelikte sinerjik etki yapacaktir.

Projenin &nemli unsurlarindan biri isgiiciidiir. Ulkemizde yelken kullaniminin yaygin
olmamasi nedeniyle yelken kullanmak isteyenlerle birlikte gerektiginde bilen kisilerin bu
seyirlere katilmasi gerekecektir. Yelken seyir yardimcist diyebilecegimiz bu kisilerin
bolge gengleri arasindan yetistirilmeleri diistintilmektedir. Esas hedef kitle olarak orta
ogretim cagindaki gencler secilmistir. Bu yas gencler gelisim seviyesi olarak proje
teknelerini kullanma olgunluguna tam olarak ulagsmis ve mevzuat geregi Amatér Denizci
Belgesini de almaya hak kazanmis durumdadirlar. Ayrica bu projede yer alabilmeleri i¢in
verilecek egitimler kendilerinde kalici beceriler olusturarak iilkemizin ve diinyanin her

yerinde gegerli bir meslek sahibi olacaklardir.

Konuya iliskin bolge genclerinin yaklagimlarin anlasilabilmesi i¢in bolgedeki iki Orta
Ogretim kurumunda toplam 218 6grenci iizerinde bir anket ¢alismasi yiiriitiilmiistiir.
Genglerin ¢evre, bolge ekonomisi, yelken algi ve yaklagimlari ile projeye katilim istekleri
Olglilmistiir. Anket sonuglarina goére genglerin g¢evre konusunda gerekli ve yeterli
hassasiyet ve bilince sahip olduklar goriilmektedir (%70-90). Bolgenin gelecek yasamlari
icin yeterliligine iliskin olumsuz goriis oran1 %20-28 olup bdlgede bulunma konusunda
olumlu algiya sahiplerdir. Genglerin yelkenle ilgileri hemen hi¢ olmadigi anlasilmakla
birlikte yelken algilar1 sadece %17 olumsuz olarak belirtilmistir. Kalan %83 olumlu veya
fikrim yok seklindedir. Projenin bdlgeye katkist konusunda ise %66 "Katiliyorum" % 25
"Fikrim Yok" seklinde olmustur. "Projede gorev almak ister misiniz?" sorusuna ise % 45
olumlu, %32 fikrim yok cevabi vermistir. Tiim bu cevaplarin sonuglarina goére bolge
gengleri proje icin sorunsuz olarak uygun goriilmektedir. O asamaya gelindiginde yogun

bir taleple karsilagilacagi anlasilmaktadir.

Projede seyir yardimcisi olarak gorev yapacak bu genglerin bagkalarinin sorumlulugunu
tagimak gibi 6nemli bir sorumlulugu olacaktir. Bu nedenle her birinin ADB belgesi almasi
ve ciddi bir yelken kullanim egitiminden geg¢irilmesi gerekmektedir. Yelken egitiminin
disaridan alinmak yerine iretilecek proje tekneleri kullanilarak ve segilmis en az bir
TUYEP D4 egitmeni ile en az 30 giin birlikte ¢alisarak yetistirilmelerinin gerektigi

degerlendirilmektedir.



Ula ilgesinde iklim tipik olarak Akdeniz iklimidir. Projenin muhtemel uygulama bolgesi
Gokova korfezinin dogu ucundaki Ula ilge sinirlar i¢inde sicakliklar ve yagis dagilimlar
yelken yapmaya tiimiiyle elverislidir. Giinliik yiiksek riizgar degerleri aylik ortalamasi yil
icinde aydan aya % 12 ile 17 Knot arasinda degismektedir. Riizgar tahminlerinin siirekli

takibine dayali kii¢iik bir planlama ile tiim y1l boyunca yelken yapilabilecektir.

Ula ilgesi sinirlart iginde yaklasik 7 km (4 mil) kiy1 ¢izgisi bulunmaktadir. Bu kiyinin
dogusu si8lik, kuzey ve gilineyi ise genellikle yliksek kayalik ve derin deniz seklindedir.
Projenin kiy1 ile iliskisi teknelerin denize indirilip kiyiya c¢ekilmesi, yelkencilerin
teknelere binmesi ve inmesi, Yelkenci ve proje personelinin dis sartlardan korunmasi,
ihtiyaglarmin karsilanmasi, malzemelerin saklanmasi ve kiigiik onarimlarin yapilmasi
cercevesindedir. Projede bir inis rampasi, bir ahsap veya yiizer iskele, tekne park alani ile

kapal1 alan ihtiyaci ortaya cikacaktir.

Proje herkese yelken yapma olanagi yaratma projesi olarak kurgulanmaktadir. Bu sistemin
ana unsurlarindan birisi bu amagcla kullanilabilecek yelkenli teknelerin ulasilabilir bir
noktada ve ulasilabilir maliyetle hizmete sunulmasidir. Projede ulasilabilir nokta olarak
Ula kiyilar1 6nerilmektedir. Ulagilabilir maliyet agisindan da 2-4 kisilik, hareketli salmali,
Sm alti, motor takilabilir, 180 kg civari, kategori C ahsap tekne tipleri gercekei
goriilmektedir. Bu tip teknelerin sec¢ilmesinin bir diger nedeni de bolge kaynaklari ile
kolaylikla {iretilebilir olmalaridir. Bolgede 1 adet CE belgeleme ve tasarim kapasiteli
tekne Uretim isletmesi ile esnaf odasina kayithh 48 marangoz bulunmaktadir. Yakin
cevrede Marmaris, Bozburun, Bodrum, Selimiye Turgut gibi uluslararasilasmis ahsap
tekne iiretim merkezleri bulunmaktadir. Proje teknelerinin bdlgede iiretiminde herhangi
bir sorun bulunmamakta ve talep yaratilabilmesi durumunda bolge i¢in 6nemli olabilecek

bir ahsap dingi liretim yetenegi kazandirilabilecektir.

Projenin gerceklestirimi pek c¢ok kamu kurumunun mevzuatiyla dogrudan ve dolayh
olarak ilgili bulunmaktadir. Bu mevzuattan en kritik olanlar T. C. Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 (CSB), T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB), T. C.
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi mevzuatlaridir. Proje uygulama bolgesi neredeyse tamamen
denetim ve koruma altinda olup Ozel Cevre Koruma Bélgesi statiisiindedir. Proje ayrica
faaliyet alan1 olarak kiyr kullanimi1 gerektirmektedir. Projenin yer ile iliskili konular1 T. C.

Cevre Bakanligi mevzuatina tabidir. Projenin UDHB mevzuati tekne imalati, teknelerin



kaydi, teknelerin kullanimi1 konulari ile iligkilidir. Bu mevzuat gergevesinde Ozet olarak
proje teknelerin CE belgelendirilmesi, teknelerin Liman Bagkanligima kaydi ve
kullanimina iligskin konular diizenlenmektedir. T. C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 mevzuati
genel olarak bolgede yelkenli tekne kullanim hizmetinin sunulmasi ile iligkili alanlar

diizenlemektedir.



3 ARASTIRMA ALANLARI

3.1 Sosyo-ekonomik Durum

2004yilinda Devlet Planlama Teskilati (DPT) tarafindan yaymlanan Ilgelerin Sosyo-
Ekonomik Gelismislik Siralamasi Aragtirmasinda 872 ilge arasinda, Ula ilgesi 212. sirada

ve 3. grupta yer almaktadir (DPT, 2004).

Mugla ilgeleri arasinda niifus biiyiikligii agisindan 23.877 kisi ile 11. sirada, niifus artig
hiz1 acisindan %1,09 ile 7. sirada olup niifus artis hiz1 Tiirkiye ortalamasinin (%1,35)

altindadir (TUIK 2016 verileri).

Ula'nin 6nemli gelir kaynagi tarim ve hayvancilik olarak nitelendirilmektedir. Ilcede
yetistirilen susam ve misir ekonomik katki agisindan 6nemli bir paya sahip olmanin yani
sira bolgeye 6zgili tohumu ile de 6zel bir onem tagimaktadir. Ayrica Ula ilgesi bal iiretimi
kapasitesi ile de iilke ¢apinda 6nemli yer tutmaktadir. Tarim agisindan yillarca gegimlik
iiretim yapilmis olmasi nedeniyle dogal 6zelligini kaybetmemis tarim topraklar1 bolgede

organik tarim yapilmasma zemin hazirlayarak 6nemli firsatlar yaratmaktadir (GEKA,

2013) .

Illcede Merkez, Gokova ve Karabortlen’de tarim Kredi Kooperatifleri, Akcapinar ve
Akyaka’da Su Uriinleri Kooperatifleri ve diger koylerde kalkinma kooperatifleri
mevcuttur. Ayrica zeytin yagi fabrikalari, siit mandiralari, un degirmenleri, mermer
fabrikalari, teneke ambalaj fabrikasi ve soguk hava deposu gibi tesisler faaliyetini
stirdiirmektedir. Bal disinda uygulanan gec¢imlik tarim iiretimi nedeniyle tarima dayali
gelirlerin cazibesinin diisiik olmasi nedeniyle yore halki hizmet sekt6riinde ve turistik

olarak gelismis olan bolgelerde ¢calismaya gitmektedirler.

Turizm agisindan gelismis ve gelismekte olan mahallelerden Akyaka ve Akcapinar'da
klasik yeme igme ve konaklama turizm faaliyetlerine ek olarak balik¢ilik, kano
isletmeciligi, yat ve giliniibirlik gezi tekne isletmeciligi diger su {iistii ve dikkate deger

ekonomik faaliyetler arasindadir. Bu isletmeler ekonomik hareketlilik yaninda, giderek



artan miktarda, Ozellikle genglere yonelik istihdam yaratmaya baslamistir. Ozellikle
ucurtma sorfi bolgeye onemli bir kimlik kazandirarak giderek artan oranda ekonomik
katki ve uluslar arasi diizeyde taninirlik saglamaktadir. Ula'da su iistii turizm faaliyeti
yiriiten isletme ve teknelere iligkin kapasite bilgileri asagidaki tabloda verilmektedir

(Mugla 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii verileri, Aralik 2016).

Isletme Tiirii Isletme / Tekne Sayisi Kapasite

Yat Isletmesi 4 48
Gliniibirlik Gezi Teknesi 19 1.436
Ula Toplam 23 1.484

Tablo 1: Ula ilgesi su iistii turizm faaliyet kapasitesi

Yine Mugla Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Aralik 2016 kayitlarina gore Ula sinirlart
icinde 1 su iistii, 1 ucurtma sorfi, 1 kano, 2 treking, 1 seyir, 1 doga- fotograf, 1 kus

gozlem ve 2 bisiklet parkuru tanimlanmig durumdadir.

3.2 Turizm Potansiyeli

Ula ilge sinirlari i¢inde isletme/yatirim ve belediye belgeli 27 konaklama tesisinde 714
oda ve 1604 yatak kapasitesi bulunmaktadir. (Mugla i1 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii verileri,
Aralik 2016). Akyaka'da yer alan orman kamp1 toplam kapasitesi de yaklasik 1.500 kisi
olarak kabul edildiginde giinliik 3.100 konaklama kapasitesine ulasilmaktadir.

Tesis Sayis1 | Oda Sayisi Yatak Sayisi

Turizm Belgeli 8 291 672
Belediye Belgeli 19 423 932
Ula Toplam 27 714 1.604

Tablo 2: Ula ilgesi konaklama kapasitesi
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TC Kiiltiir Turizm Bakanlig: istatistiklerine gore Ula ilgesi konaklama tesislerini 2015
yilinda 9212 yabanci, 37.290 yerli ziyaret¢i olmak tlizere toplam 46.502 kisi ziyaret etmis
ve 113.613 geceleme yapmuslardir (TC Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2015). Tesislerin
ortama doluluk oran1 Isletme ve belediye belgeli tesislerde birbirine yakin olarak % 31-35
araliginda gergeklesmistir. Bu oranlar gerek Tiirkiye gerekse Mugla ortalamasinin biraz
altinda bulunmaktadir. 2016 yili resmi istatistikleri a¢iklanmamis olmakla birlikte yilin
turizm ac¢isindan olumlu ge¢memis olmasina ragmen Ula bdlgesinde ugurtma sorfi
turizmi nedeniyle diisiisiin diger bolgeler gore daha az olmasi beklenmektedir. Bu beklenti
de alternatif ve hobi turizminin sektoérel olumsuzluklara karst belirli bir direng
olusturmasina baglanmaktadir. 2015 yilina iliskin Ula ilgesi ziyaretgi gelis ve geceleme
sayilar ile tesis doluluk oranlari bilgileri asagida grafiklerde verilmektedir (TC Kiiltir ve
Turizm Bakanligi, 2015).

YABANCI
5 9.212;
20%

Toplam 46.502

Sekil 1: Ula ilgesi konaklama tesislerine gelen ziyaretci sayisi (2015)
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YABANCI;
48.396;
43%

Toplam 113.613

Sekil 2: Ula ilgesi konaklama tesisleri geceleme sayilari (2015)

100,00
90,00
80,00
70,00
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

0,00

Turizm Belgeli

Belediye Belgeli

Sekil 3: Ula ilgesi konaklama tesisleri doluluk oran1 (2015)

12




Grafikler birlikte degerlendirildiginde toplam 46 bin ziyaret¢inin % 80'ini yerli ziyaretgiler
olustururken yabanci ziyaretcilerin ortalama konaklama siirelerinin yerli ziyaretgilerden
yaklasik 4.5 kat daha uzun oldugu goriilmektedir. Toplamda 37 bin yerli ziyaret¢inin
biiylik ¢ogunlugunun ilk adimda yelken kullanicis1 olmayacagi tahmin edilmekle birlikte
saymin gorece blyiikligi ulasilabilecek baslangi¢ kapasitesi igin yeterli potansiyeli
yaratacaktir. Ayrica doluluk oranlarmin diisiik olmasi iilkedeki mevcut yelken
meraklilarinin kolaylikla bolgeye ¢ekilmesine olanak saglayacak ve hizli bir sekilde
doluluk oranlarinda artisa katki yapacaktir. Bagka bir deyisle konaklama kapasitesi artigi
ihtiyact hissetmeden Yyelken turizmi devreye sokulabilecektir. Yelkenin dort mevsim
yapilabilme 6zelligi nedeniyle proje agisindan konaklama tesis sayisi yeterli goriilmekte
olup projenin uygulanmasinin, bdlgede turizmin yila yayilmasina net katki yapmasi
beklenmektedir. 2015 ziyaret¢i ve konaklama rakamlari projenin pratik, gergekgi ve
ulagilabilir biiyiikliik sinirlart iginde bolgede kolayca uygulanabilir oldugu sonucunu
ortaya c¢ikarmaktadir. Baslangic yelken kapasitesi olarak mevcut Ula konaklama
kapasitenin % 2 si biiyiikliiglinde bir talebin kolaylikla olusacagi degerlendirilmektedir.
Ayrica Akyaka'nin, i¢ kisimlar ve Mugla'ya en yakin denize ulasma noktasi olmasi
nedeniyle, bu bolgelerde ikamet edenler de konaklama tesisi ihtiyact yaratmadan hizmetin

kullanicilan olabileceklerdir.
3.3 Insan Giicii

Projenin esas dayanak noktalarini gevrenin korunmasi ve bolge kaynaklarinin en ist
diizeyde kullanilarak bolgesel kalkinmaya katki yapilmasi olusturmaktadir. Bu ¢ergevede,
bolge insan giiciiniin 6zellikle genglerin proje faaliyetlerine entegre edilmesi ana
faaliyetlerden birini olusturmakta ve yapilacak muhtemel yatirmmin gelistirilerek

stirdiiriilmesinde en 6nemli unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Proje konusunun kiigiik boyutlu tekneler (dinghy) olmasi nedeniyle verilecek hizmet
yogun insan giicii gerektirmektedir. Bu tekneler bir taraftan az sayida kisi (2-4 kisi)
tarafindan kullanilabilmekte diger taraftan oldukc¢a uzak mesafelere gidebilmektedirler.
Yelken kullaniminin iilkemizde yeterince yaygin olmamasi, yelken kullaniminin az

bilenler icin tasiyabilecegi giivenlik riskleri veya en azindan korku gibi olumsuz
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duygularin ortaya ¢ikmasi, bolgenin gerek 6zel ¢evre hassasiyeti ve gerekse o6zel sinir
giivenligi hassasiyeti nedenleri ile sunulmasi hedeflenen hizmetin isgiicii yogun, ¢ok
profesyonelce ve ¢ok iyi hazirlanilmis olarak sunulmasini gerektirmektedir. Bu seviyede
yetismis insan giiclinlin dis kaynaklardan saglanmasi pratik ve mali agilardan miimkiin
olmayip sadece ve sadece bolgenin genclerinin egitilerek karsilanmasi durumunda
gergeklestirilebilir olmaktadir. Yetismis insan gilicline ulagimin saglanamamis olmasi bu
projeye benzer projelerin simdiye dek yapilamamis olmasinin ana nedenlerinden birini

olusturmaktadir.

Projenin uygulama kurgusu i¢inde yelken yapmak isteyen herkese yelken yaptirma hedefi
yer almaktadir. Yelken bilgi seviyesine gore, yelken yapmak isteyen kisi veya kisilere, iyi
yetismis personelin iyi tanimlanmis prosediir ve usuller i¢inde yelken seyri sirasinda

yardimc1 olmasi planlanmaktadir.

3.3.10rta Ogretim Gencgligi Anket Uygulamasi

Projede yer almasi hedeflenen bolge genglerinin c¢evre ve yelken konularinda ilgi ve
yaklagimlarinin belirlenme ihtiyaci bulunmakta olup bu degerlendirme projenin
yapilabilirligini dogrudan etkilemektedir. Projenin baslangic ve uygulama siiresi goz
Oonline alindiginda birinci ve en Onemli is gilicli kaynagini lise cagindaki gengler
olusturmaktadir. Bu yas gengleri fiziksel olarak proje konusu boyutlardaki tekneleri
sorunsuz kullanma olgunluguna ve yasal olarak ADB belgesi alma hakkina ulagmis olarak
bu becerilerini belgelendirme olanagma sahip durumdadirlar. Bu yonleri ile projede
dogrudan yer almalar1 konusunda herhangi bir eksiklikleri bulunmamaktadir. Cevre,
yelken, denizcilik ve isletme konularinda bu genclere yapilacak olan egitim ve bilgi
yatirrmi onlarin is yasamlarinda dogrudan kullanacaklart bilgi ve beceri olacaktir. Proje
stiresince olusabilecek (iiniversiteye gitme gibi) isgiicii sirkiilasyonu yatirimin bosa
cikmasi degil tam aksine lise ¢aginda bir meslek sahibi ve ¢evre duyarligi gelismis gencler

olarak iilkeye biiylik deger haline gelmis olacaklardir.

Bu ¢ergevede Ula ilgesi sinirlart i¢inde yer alan iki orta egitim kurumunda konuya iliskin
bir sunu ve anket uygulamasi yapilmistir. Bu okullar Gékova Adile Mermerci Cok
Programli Anadolu Lisesi ve Hiiseyin Ercan Ermas Mermer Anadolu Lisesi olup ankete

her okuldan sirasi ile 129 ve 89 olmak tizere toplam 218 6grenci katilmigtir.
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Sunuda ¢evre ve yelken turizmi konularinda ilgi ¢ekme ve bir miktar farkindalik
olusturarak anket sorular1 i¢in konsantrasyon ve hazirlik yapilmasi hedeflenmistir. On
sorudan olusan anket sorular1 iic grup altinda toplanmaktadir. Birinci grupta yer alan 5
soru ile katilimcilarin Diinya, Tiirkiye ve bolgedeki ¢evre konusuna iligkin diislinceleri
sorgulanmustir. ikinci gruptaki iki soru 6grencilerin yasadiklar1 bdlge hakkinda ekonomik
algilar1 ve degerlendirmeleri Slgiilmeye calistlmistir. Ugilincii gruptaki 3 soruda ise
yelkenin cazibesi ve projede yer alma konularindaki yaklasimlarinin belirlenmesi

hedeflenmektedir.

"Cevre Algis”, " Bolge Ekonomi Algisi” ve "Yelken Algisi” ve "Projeye Katilim stegi"
basliklar1 altinda 4 grup olarak tiim anket sorularina cevaplar asagida grafiksel olarak
Ozetlenmektedir. Anket cevaplart 5 segenekli Likert dlcegi olarak hazirlanmis olmakla
birlikte ilk 9 soru igin cevaplar Katilmiyorum, Fikrim Yok ve Katiliyorum seklinde
birlestirilerek Ui¢lii gruplama ile degerlendirilmistir. 10. soru projeye katilim istegi 5

secenekli olarak birakilarak degerlendirilmis ve birlestirilmemistir.

3.3.1.1 Cevre Algisi

Ik iki soruda diinyada ve Tiirkiye'de ¢evre sorununun olup olmadigi konusunda algilart
sorgulanmis olup Ogrencileri % 90 oraninda g¢evre sorunu yasanmakta oldugu yoniinde
gorlis bildirmislerdir. Her iki soru i¢in de fikrim yok diyenle sadece % 6 olmustur. Kendi
cevre duyarliliklart ve sunu sonrasi ¢evre duyarliklarinda artis olup olmadigia iliskin 3.
ve 4. sorularda % 71-72 oraninda duyarli olduklart ve sununun bu duyarliligi artirdigini
belirmislerdir. Bolgedeki ¢evreye 6zen gosterilmesinin sorgulandigi 5 soruda ise cevaplar
diger sorulara verilenden oldukga farkli olarak verilmistir. Turizm agisindan 6nemli olan
bolgede cevreye yeterince Onem verildigini diisiinenlerin oran1 % 43, verilmedigine
inananlarin orant %22 ve fikri olmayanlarin orani ise % 35 olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Genel olarak cevre konusunda anket sonuclar1 degerlendirildiginde, bdlgede g¢evreye
duyarli bir orta Ogretim gencligi oldugu goriilmektedir. Uygulanmasi durumunda
genclerin projede yer almalari icin saglam bir c¢evre bilincine sahip olduklari

degerlendirilmektedir.
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Sekil 4: Soru 1- Diinyada ciddi bir ¢evre sorunu vardir. Cevremizi her gecen giin kaybediyoruz.

Katilmiyorum;

Sekil 5: Soru 2- Tiirkiye’de ciddi bir ¢evre sorunu vardir. Cevreye yeterince 6zen gosterilmiyor

Sekil 6: Soru 3 - Ben ¢evre konusunda yeterince duyarli davraniyorum.
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Katiliyorum;
158; 72%

Sekil 7: Soru 4 - Bu sunu sonrasinda ¢evre konusunda duyarliligimin daha da arttigini

hissediyorum.

Katiliyorum; 93;
43%

Sekil 8: Soru 5 - Tiirkiye’de turizm agisindan ¢ok 6nemli olan bdlgemizde ¢evrenin yeterince

gozetildigine inantyorum.

3.3.1.2 Bolge Ekonomi Algisi

Altinc1 ve yedinci sorularda bolgede bulunmaktan dolayr ekonomik rahatsizlik hissedip
hissetmedikleri ol¢iilmeye ¢alisilmistir. Bolgenin yerel halkinin turizmden yeterince pay
alip almadiklarina, ve bolgenin sundugu olanaklarin kendi yasam beklentilerine ne kadar
karsilar nitelikte olduguna iliskin sorularin her ikisinde de olumsuz cevaplar %19 ve % 13
olarak olduke¢a diisiik olarak ortaya ¢ikmistir. Proje agisindan bu genclerin bolgelerinde
olmaktan mutlu ve bolgelerini sevdikleri sonucu ¢ikmaktadir. Bu iki soruda karsilasilan %

35 civarindaki "Fikrim Yok" cevabi da olumlu olarak degerlendirilmektedir.
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Katiliyorum;
101; 46%

Sekil 9: Soru 6 - Bolgemizin yerel halk: turizmden yeterince pay almaktadir.

Katilmiyorum;
28; 13%

Sekil 10: Soru 7 - Okulum bittikten sonra bolgenin bana sundugu olanaklarin yagam beklentilerimi

karsilayacak nitelikte oldugunu diistiniiyorum.

3.3.1.3 Yelken Algisi

Son olarak 3 soruda proje konusu yelken turizmine yonelik ilgileri ve projede yer alma
istekleri degerlendirilmektedir. Yelkenin herkes tarafindan merak edilen, sevilen ve
istenen bir faaliyettir sorusuna olduk¢a yiiksek oranda (%47) "Katiliyorum" cevabi yani
sira yine oldukg¢a yliksek oranda (%36) "Fikrim Yok" cevabi verilmistir. Bu durum denize
bu kadar yakin olan bir bolgede bile yelkenin az tanindi§inin bir isareti olarak
degerlendirilmektedir. Projenin bolge halkina ve cevreye katkisi olacaktir sorusuna ise
%66 oraninda olumlu, %20 oraninda olumsuz cevap verilmistir. Bu soruda "Fikrim Yok"

cevab1 %25dir.
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Fikrim Yok; 78;
36%

Katilmiyorum;
38; 17%

Sekil 11: Soru 8 - Yelken herkes tarafindan merak edilen, sevilen ve istenen bir faaliyettir.

Sekil 12: Soru 9 -Yelken projesinin bana, bolge halkina ve gevreye katkisi olacaktir.

3.3.1.4  Projeye Katilim Istegi

Ankete katilan lise 6grencilerinin projede yer alma istek seviyesini 6lgmek i¢in 10. soru
"Projede gorev almak isterim ve bunun igin ¢ok calisabilirim." seklinde sorulmustur. Verilen
cevaplar arasinda ¢ok istedigini ve istedigini belirten segenekler %22 ve %23 olmak iizere
toplamda % 45 olarak ortaya ¢ikmustir. fikrim yok diyenler %31 ve istemeyenler toplamda % 23

oranindadirlar.

Bu cevaplara ve sunu sirasinda gosterilen ilgi birlikte degerlendirildiginde yelkenin
bolgede c¢ok taninmamasina ragmen proje isgiicli acgisindan bolge genclerinin gerek

motivasyon gerekse say1 olarak fazlasiyla yeterli olacagi goriilmektedir.
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Sekil 13: Soru 10 - Projede gorev almak isterim ve bunun i¢in ¢ok c¢alisabilirim.

3.3.2 Egitim Ihtiyaci

Projede, yelken kullanmay1 bilmeyen veya az bilen ziyaretgilerin yelken yapabilmesi igin
yelken seyir yardimcisi olarak gorev yapacak olan bolge genclerinin yelken ve denizcilik
konularinda en ist diizeyde egitim almalar1 ve beceri gelistirmeleri gerekmektedir.
Ulkemizde bu bilgi ve beceri kapsaminda iki farkli ama iliskili egitim ve belgelendirme
sistemi bulunmaktadir. Bunlar UDHB tarafindan uygulanan Amatér Denizci Belgesi
(ADB) belgelendirmesi ve Tiirkiye Yelken Federasyonu tarafindan denetlenen Tiirkiye
Ulusal Yelken Egitim Programidir (TUYEP). Bu boyutlarda teknelerin kullanimi normal
olarak belge gereksinimi olmamasina ragmen projede gorev alacak kisilerin her iki
sistemin becerilerini de en iist diizeyde kazanmig olmasi hedeflenmelidir. Proje kapsami
bir yelken okulu veya yelken egitimini degil herkese yelken firsati ve olanagi saglamay1
icermektedir. Bu nedenle belirlenmis olan gerceve i¢inde ziyaretgilerine egitim vererek bir

sertifika verilmesi mevcut haliyle hedeflenmemektedir.

3.3.2.1 ADB Belgelendirmesi

ADB belgelendirmesi bir "6zel" teknenin ticari amag¢ disinda kullanilmasina olanak
saglayan bir belgedir. Proje kapsami kullanimla mevzuat agisindan iligkili olmamasina
ragmen belge kapsaminda alinan egitimlerde yer alan konularin 6nemi nedeniyle projede
gorev alacaklarin bu bilgilerin tiimiine ileri diizeyde sahip olmas1 gerekli goriilmektedir.
Projede gorev almanin bir 6n sarti olarak ele alinmalidir. Belgenin alinmasi yeterli
olmayip bu miifredat i¢indeki 6zellikle projeye iligkin bilgilerin sahip olunduguna emin

olunacak onlemlerin siirekli olarak alinmasi yararli olacaktir. ADB alinmasi sirasinda

20



UDHB biinyesinde kurulmus olan Uzaktan egitim portali Amatér Denizci Egitim Sistemi
(ADES) tizerinde g¢evrim igi bir egitim alindiktan ve bu egitim basar1 ile tamamlandiktan
sonra smav ve belge i¢in bagvuru yapilabilmektedir. Egitim Miifredati dzet olarak seyir,
denizde ¢atismay1 onleme kurallari, gemicilik ve tekne kullanma, meteoroloji, denizde
giivenlik ve denizde haberlesme, ilk yardim, deniz hukuku ve uluslararasi s6zlesmeler,
tekne, motor ve elektrik bilgisi gibi konular1 igermektedir. Bilgilerin proje kapsaminda
degerlendirilebilmesi i¢in kaynak kitap olarak ADF tarafindan yaymlanmis olan Amator

Denizci El Kitabinin kullanilmasi siddetle 6nerilir.

3.3.2.2 TUYEP Yelken Egitimi

TYF — ISAF isbirligi ile olusturulmus, Milli Egitim Bakanlig: tarafindan onayli Tiirkiye
Ulusal Yelken Egitim Programidir. TYF tarafindan yetkilendirme ve denetleme
yapilmaktadir. Bu sistem i¢inde verilen belgelerin uluslararasi gegerligi vardir. Proje
kapsam1 i¢inde TUYEP belge gerekliligi rasyonalize edilememekle birlikte miifredat
kapsamindaki bilgilerin proje personelinde bulundugundan emin olunmasi gereklidir.
Miifredat 6zetle su becerileri kapsamaktadir: Teknenin taninmasi, yelkenlinin kisimlari,
yelken ¢alisma prensibi, giivenlik ekipmanlari, yelken ve armalar, teknenin suya
indirilmesi ve sudan ¢ikarilmasi, tekne donatma, tekne toplama, meteoroloji, gel-git ve
akintilar, yelken trimleri, seyir tipleri, gemici baglari, yanagma ve ayrilma, yol hakki ve
catigmay1 Onleme kurallari, tekne temizligi, tekne yedekleme, batik tekneyi diizeltme,
gemi trafigi, demirleme, navigasyon, harita okuma, gece seyri vs. Egitim programi 3+3+4
giin olmak {izere toplam 12 gilinlik ii¢ kademeli standart bir egitim olarak
uygulanmaktadir. Seyir yardimcist olarak gorev yapacak personelin bir TUYEP D4 belgeli

egitmen ile birlikte en az 30 giin ¢aligmasinin gerekli olacag diisiiniilmektedir. .

3.4 Cografi Sartlar

3.4.1 Iklim

Ula ilgesinde iklim tipik olarak Akdeniz iklimidir. Projenin muhtemel uygulama bolgesi
Gokova korfezinin dogu ucundaki Ula ilge sinirlart iginde sicakliklar ve yagis dagilimlar
yelken yapmaya tiimiiyle elverislidir. Her y1l TYF biinyesinde yapilan yar1 yil kupasi
yariglart uzunca bir siire daha elverissiz kosullarda ve 7-15 yas cocuklar1 da kapsayan

Optimist sinifi dahil Bodrumda basari ile yapilmistir. Bununla birlikte turistik yelken
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acisindan ziyaret¢ilerin muhtemelen yeterli kiyafetleri olmayacagindan baslangigta Ocak
ve Subat aylarinda ara verilmesi gerekebilecektir. Baslangi¢ asamasi sonrasinda tekne

tiplerinin ¢esitlendirilmesi ile tiim yil yelken turizminin aktif olmasi miimkiindiir.

3.4.2 Deniz Kiy: Yapisi

Projenin kiy1 ile iligkisi teknelerin ve ziyaretcilerin proje alanina ulagimlari, teknelerin
kiytya alinip denize indirilmesi, kiyida ve denizde konuslanmasi, teknelerde kiiciik
onarimlarin ve temizligin yapilmasi, yelkencilerin teknelere binip inmesi i¢in yanasma ve
ayrilma, tekne malzemelerinin korunup muhafaza edilmesi, proje personelinin ve yelken
kullanicilarinin yagmur, giines, soguk ve riizgardan gibi hava sartlarindan korunmasi,
yerlesim yerinden uzak olundugunda proje personeli ve ziyaretcilerin yeme i¢cme

ihtiyaglarinin karsilanmasi ¢ergevesindedir.

Projede baglangic asamasinda 5 metre boyunda yaklasik 1.8 metre eninde teknelerin
kullaniminin uygun olacag diistinilmektedir. Bu boyutlarda teknelerin yelken diregi
yaklasik 6 m ve salma derinligi 1 m civarindadir. Teknelerin kiytya ¢ekilmesi i¢in trailer

tizerindeki boyutu yaklasik 7mx2m olarak kabul edilebilir.

Bu kabuller sonucunda projenin kiy1 ve deniz gereksinimi denize inis rampasi, ylizer veya
ahsap iskele, rampa ve iskeleye degisik hava kosullarinda giivenli yaklasma su derinligi ve
mesafesi, malzemeler tekneler igin yaklasik 40x7x2m=560m2 park alani, (direkler,
salmalar, dimenler, yelkenler, makaralar, halatlar, el aletleri gibi) malzemelerin
muhafazasi ve kii¢iik onarimlar i¢in yaklasik 50m2 kapali alan, ziyaretciler ve personel
icin yaklasik 50 m2 acik ve 50 m2 yasam alanmi olarak tanimlanabilmektedir. Gergek
ihtiyaglar kosullatin netlesmeye baslaylp detayli projelendirilme asamasinda ortaya

koyulabilecektir.
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Sekil 14: Ula kiy1 yapis1

Ula ilgesi sinirlart i¢inde yaklagik 7 km (4 mil) kiyr ¢izgisi bulunmaktadir. Bu kiymin
dogusu siglik, kuzey ve giineyi ise genellikle yliksek kayalik ve derin deniz seklindedir.
Projenin kiy1 ile iliskisinin kurulabilmesi degisik kiy1 yapilart i¢in degisik ¢oziimlerin
iiretilip uygulanmasi1 gerekmektedir. Denizin sig oldugu durumlarda teknelerin kiyiya
emniyetle alinabilmesi ve denize indirilebilmesi i¢in denizin derinlestirilmesi bir ¢6ziim
olurken yiiksek kayalik kiyilarda egimli yilizer rampalar kullanilabilmektedir. Teknelerin
denize konuslandirilmasi amaciyla denizde tonoz bulundurulmasi iskelenin sinirli oldugu

durumlar i¢in uygulanan ¢éziimlerdendir.

Projenin konuglanmasi ile iligkili bir diger unsur da proje mahalline yelken turizmi
kullanicilarinin, proje personelinin ve teknelerin ulasimi i¢in yol durumudur. Yerlesim
yerlerine yakin ve ulasimin kolay oldugu konumlar ile bunun tersi konumlarda

projelendirme yaklagimlari farkli olacaktir.

3.4.3 Riizgar

S6z konusu yelken oldugunda riizgar en 6nemli unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir. Uygun
riizgar yoksa yelken de yoktur. Proje de baslangic asamasinda gezi tekneleri yonetmeligi

tanimma gore C kategori tekneler kullanilmasi uygun goriilmektedir. Bu kategori kiyi
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teknesi olarak nitelendirilmekte ve 6 Bofor deniz durumuna kadar kullanilmak iizere
tasarimlanmiglardir. 6 Bofor deniz skalast maksimum 27 Knot riizgara karsilik
gelmektedir. Yelkene yeni baslayanlar ve az deneyimliler i¢in 3-10 Knot riizgar keyif
verici riizgar olarak diisiiniilebilir. Deneyimli ve adrenalin tutkunlari igin ise 10-25 knot

rlizgar tatmin edici olmaktir.

Akyaka meteoroloji istasyonu son ii¢ yil dlgiimlerine gore bolgedeki giinliik en yiiksek
riizgar degerlerinin aylik ortalamasi 12 ile 17 Knot arasinda degismektedir (Mugla

Meteoroloji Midirligii, 2017).

Oca. | Sub. | Mar. | Nis. May. | Haz. | Tem. | Agu. | Eyl. EKi. Kas. | Ara.

14 14 16 16 15 17 15 16 17 15 12 13

Tablo 2: Akyaka giinliik en yiiksek riizgar hiz1 aylik ortalama(3 yillik veri)

Bu verilere gore, bdlgenin riizgar1, yilin biiyiik bir kisminda, riizgar tahminlerinin takip
edilmesi ve kiigiik bir planlama ile her seviyeden yelkencinin keyifle yelken yapmasina

uygun olacagi degerlendirilmektedir.

Sekil 15: Akyaka Yillik Ortalama Riizgar dagilimi
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Gokova hakim riizgarinin dogu - Bat1 yoniinde yogunlastig1 goriilmektedir. son {i¢ yilin
giinliik ortalama riizgar yonleri ortalamasina gore riizgar yaklasik % 50 ihtimalle bati
yonlii olarak korfezden gelmektedir (Mugla Meteoroloji Miidiirliigii, 2017). Bu dagilim

dogu -bat1 yoniinde Orsa-Pupa, diger yonlerde apaz seyrinde yelken olanagi saglayacaktir.
3.5 Tekneler ve Uretim

Proje herkese yelken yapma olanagi yaratma projesi olarak kurgulanmaktadir. Kiiclik ve
sportif tekneler yurdun degisik kesimlerinde kurulmus olan yelken kuliipleri vasitasi ile
olmas1 gereken sayiya ulasmasa da kullanilabilmektedir. Daha biiyiik olan yat sinifi ise
iilkemizde olduk¢a gelismis olan marina ve mavi yolculuk / charter sirketleri ile
ulagilabilir durumdadir. Her iki grup ta sinirl sayida hedef kitleye hitap etmektedir. Deniz
ve yelkenden keyif alarak bu faaliyeti yapacak ¢ok biiyiik bir kitle i¢in yelkeni ulasilabilir
kilacak bir sistem bulunmamaktadir. Bu sistemin ana unsurlarindan birisi bu amacla
kullanilabilecek yelkenli teknelerin ulasilabilir bir noktada ve ulasilabilir maliyetle
hizmete sunulmasidir. Projede ulasilabilir nokta olarak Ula kiyilar1 Onerilmekte ve
nedenleri bu raporun biitlinlinde irdelenmektedir. Ulasilabilir maliyet acisindan da 2-4
kisilik, hareketli salmali, kategori C ahsap tekne tipleri gercek¢i goriilmektedir. Bu tip
teknelerin seg¢ilmesinin bir diger nedeni de bolge kaynaklari ile kolaylikla iiretilebilir

olmalaridir.

3.5.1Tekne tipleri

Projeye uygun tekne tiplerinin belirlenebilmesi igin gergekei Kriterlerin tanimlanmasi
yararli olacaktir. Kriterlerin belirlenmesi sirasinda bunlarin baslangi¢ kriterleri olacagi ve
projenin uygulanmasi siirecinde yeni genigleme alanlarinin eklenebilecegi goz 6niinde
tutulmalidir. Baslangi¢ asamasi tekne se¢im kriterleri asagida maddeler halinde

verilmektedir. Diger parametreler projelendirme asamasinin kararlari olacaktir.

3.5.1.1 Tekne Kategorisi

Tekne kategorisi 6zellikle kullanilacak bdlgenin deniz durumu (Bofor skalasi) 6zellikleri
ile teknenin kullanim alan genisligine bagl olarak belirlenmelidir. Kullanim alan genisligi

teknenin en uzak ne kadar mesafeye gidecegini tanimlama amaciyla kullanilmis olup
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dolayli olarak karsilasilabilecek deniz durumlarini tahmin etme amaglidir. Projede
kullanilacak tekneler baslangi¢ asamasinda Gékova korfezinin Ula kiyilarinda en uzak 10
mil i¢cinde kullanilmasi hedeflenmektedir. Bu alanda C kategori sinir1 olan 6 Bofor deniz
durumunun kontrol edilemez sekilde asilmasi olasiligi oldukc¢a diisiik olup parkur
tanimlamalari, kurtarma botu gdzetimi ve hava durumu takipleri gibi dnlemlerle bu
olasilik kolaylikla kontrol altinda tutulabilecektir. Tekne kategorisinin yiikselmesi ( B
veya A olmasi) teknenin yapim ve Olglim standartlar1 ile CE belgelendirme usullerini
agirlastirdigindan maliyetleri artirmaktadir. Kullanilmayacak bir 6zellik i¢in maliyet

yiiklenmek akilc1 goriilmemektedir.

3.5.1.2 Tekne Uretim Malzemesi

Tekne iiretim malzemeleri olarak ahsap, fiber, aliiminyum ve ¢elik kullanilmaktadir. Proje
kapsami tekne boyutlarinda en yaygin ahsap, fiber ve giderek azalmakla birlikte
aliminyum kullanilmaktadir. Bolgedeki ahsap isciliginin gelenekselligi ve yayginligi,
ahsabin ¢evre kirliligi yaratmamasi, teknelerin bolgede iretilebilirligi ve dolayisi ile
bakimlarinin kolaylikla yapilmasi gibi nedenlerle teknelerin ahsap malzemeden yapilmasi
uygun goriilmektedir. Bunun yaninda ahsap teknelerin nostaljik, estetik, kiiltiirel, turistik
ve sempatik avantajlar1 bolgede ilerisi igin yeni olanaklarin ve faaliyetlerin ortaya
¢ikmasma zemin hazirlayacag: diisiiniilmektedir. Ornegin projenin uygulanmaya
baglanmasindan sonra gelistirme alani olarak tarihi ve nostaljik degerleri nedeniyle 12
kadem dingi, tirhandil ve benzeri uluslararasi yiiksek prestijli teknelere dayali

organizasyonlar marka degeri yiiksek projelerin uygulanmasina olanak saglayabilecektir.

3.5.1.3 Tekne Yolcu Kapasitesi

11 ulagtirma surasi sonug¢ raporunda 2023 yilina kadar ADB belgeli kisi sayisinin 1
milyona ¢ikarilmasi (yaklasik 6 kat artis) ve 75 kisiye bir tekne hedefleri belirtilmektedir.
Bu hedefler Devlet politikas1 olarak amatdr denizciligin desteklenecegi anlamina
gelmektedir. Ulkede spor amagh yelken faaliyetine katilan sinirli sayida olmakla birlikte
bir kitle mevcuttur. Yat boyutunda teknelere ulasim da oldukca gelismis olmakla birlikte
iilke capinda yayginliga ulasmasi siirli goériinmektedir. Amator denizcilik ve yelkencilik
faaliyetleri tiim aile fertleri ile yapildiginda kalic1 olmaktadir. Ikinci olarak bir eglence ve
hobi faaliyeti olarak yelkenin kiigiik gruplarla yapilmasi alinan haz miktarin1 ve

tekrarlanma olasiligin1 artirmaktadir. Bu nedenlerle projede 4 kisiye kadar kapasitesi olan
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teknelerin kullanilmast uygun goriilmektedir. Bu tekneler daha az kisi ile de
kullanilabilmektedir. Tekne boyutunun biiyiitiilmesi tek kisi kullanimini 6nleme, daha
bliyiilk ve agir teknelerin isletme zorluklari ve uygulanacak mevzuatin agirlagsmasi
nedenleri ile optimum olmayacagi diisiiniilmektedir. 4 kisilik tekneler " Arkadaslarla

yelkene gidiyoruz" veya "ailecek yelkene gidiyoruz" sloganlarina uygun bulunmaktadir.

3.5.1.4 Tekne Boyu

Tekne boyunun biiylimesi teknenin biiylimesi, agirliginin artmasina, yiiksek havalarda
kullanim1 i¢in daha fazla kisinin gerekmesine ve uygulanacak mevzuatin ¢ogalmasina
neden olmaktadir. Daha biiyiik tekne daha fazla maliyet ve konuglanma alani demektir.
Daha agir tekne karaya alma ve denize indirmede daha fazla kisi gerektirmektedir. Daha
fazla mevzuat daha fazla islem ve isgiicii ihtiyact anlamina gelmektedir. Kullanimi igin
daha fazla kisi gereksinimi teknelerin kullanim yaygimligina sinirlama getirecektir. Tiim
bu nedenler sonucunda 4 kisilik kapasiteyi saglayan 5 m alt1 tekne boyu en uygun se¢im

olarak ortaya ¢ikmaktadir.

3.5.1.5 Tekne Bakimi

Tekne se¢imi sirasinda g6z Oniinde bulundurulmasi gereken bir diger kriter de bakim
maliyet ve kolayligidir. Bakimi etkileyen faktorlerden birisi tekne malzemesi olup ahsap
tekne secimi ile gerek isleme kolayligi gerekse bolgede iiretim avantaji nedenleri ile
biiyiik olgiide goz Oniine alinmistir. Bakimla iliskili olabilecek arma donanimi, tasarim

detaylari, trailer gibi diger konulara dikkat etmek yararl olacaktir.

3.5.1.6 Tekne Agirligi

Bu boyutlardaki teknelerin sik sik denize indirilip karaya alinmasi gerekmektedir.
Neredeyse her giin tekrarlanabilecek bu islemlerin kolaylikla ve daha az kisi ile
yapilabilmesi 6nemli bir 6zelliktir. Ayrica daha agir tekne daha fazla malzeme ve daha
fazla maliyet anlamina gelmektedir. Diger taraftan agirligin azalmasi tekne saglamliginda
zafiyete de neden olabilmektedir. Denizde saglamlik giivenlik anlamindadir. Tiim bu
tartismalar esas olarak tasarimin iyiliginin bir gostergesidir. Mevcut tasarimlar géz oniine

alindiginda, projede 180 kg civar1 bir modelin uygun olacag diisiiniilmektedir.
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3.5.1.7 Motor Takilabilirlik

Projenin baslangi¢ teknelerinde tekne tasariminin motor takmaya uygun olmasi énemli bir
ozellik olarak goriilmektedir. Normal kullanim konsepti olarak motorsuz kullanim kabul
edilmekle birlikte gerektiginde motor takilabilmesi bazi durumlarda kullanim kolaylig1 ve
baska amaclarla kullanim olanag1 saglayacaktir. Motor takilabilmesi teknenin arkasinin
diiz olmasin1 gerektirmekte ve bu durum da ayni boy teknede daha fazla insan kapasitesine

neden olmaktadir.

3.5.2Tekne liretimi

Ula ilgesi yakin g¢evresi Ozellikle Marmaris, Bodrum, Bozburun, Selimiye ve Turgut
ahsap tekne iiretiminde diinya ol¢eginde gelismis durumdadir (IMEAK Deniz Ticaret
Odas1 Marmaris Subesi, Mayis, 2014). Bu bolge tersaneleri talebi olan, genellikle belirli
bir boyun iistiinde imalat yapmaktadir. Ula ilge sinirlari i¢inde bir adet CE belgelendirmesi
yapabilen ve yine nispeten biiyiik tekne imal eden isletme bulunmaktadir. Bu isletme
bilinyesinde bulundurdugu mimar ve gemi insa miihendisleri ile sadece imalat degil ayn1
zamanda tasarim yetenegine de sahiptir. Ula Esnaf ve Sanatkarlar Odas1 WEB sayfasinda
yer alan bilgilere gore ilge simirlar1 icinde odaya kayith 48 adet marangozhane
bulunmaktadir. Bélge ahsap is¢iligi igin yeterli altyapiya sahip durumda olup proje konusu

olabilecek tipteki teknelerin iiretiminde sorun beklenmemektedir.

Proje baslangi¢ tekneleri projelendirme asamasinda secilecek mevcut bir plana uygun
olarak iiretilmesi yararli goriilmektedir. Diinyada proje kriterlerine uygun iilkemizde de
amatOr veya ticari olarak denenmis, iicretli veya iicretsiz olarak temin edilebilecek, pek

cok plan mevcut olup ulasilabilir durumdadir.

Proje uygulama asamasinda ilk olarak 20 ve kisa zamanda 20 daha olmak iizere baslangi¢
tekne sayisinin 40 olarak hedeflenmesinin ger¢ek¢i oldugu disiiniilmektedir. Bu
teknelerin ilgede CE belgelendirmesi dahil olarak bolgede iiretilmesi igin bu tiretimi yeni
yapacak kisilerin plan okuma, tekne iiretim teknikleri ve CE belgelendirmesi ve

standartlara uygunluk 6l¢iimleri konularinda egitilmeleri ve desteklenmeleri gerekecektir.
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3.6 Mevzuat

Projenin gerceklestirimi pek ¢ok kamu kurumunun mevzuatiyla dogrudan ve dolayl
olarak ilgili bulunmaktadir. Bu mevzuattan en kritik olanlar T. C. Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 (CSB), T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB), T. C.
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi mevzuatlaridir ( (Bagbakanlik Mevzuati Gelistirme ve Yayin

Genel Miidiirligi, tarih yok).

3.6.1T. C. Cevre ve Sehircilik Bakanhgi ilgili Mevzuati

Proje uygulama bdlgesi neredeyse tamamen denetim ve koruma altinda olup Ozel Cevre
Koruma Bolgesi statiisiindedir. Proje ayrica faaliyet alan1 olarak kiy1 kullanimi

gerektirmektedir. Projeye iliskin 6ne ¢ikan CSB ilgili mevzuati asagida listelenmektedir:

e 2872 sayili Cevre Kanunu

3621 sayili Kiy1 Kanunu
e 383 Sayili Ozel Cevre Koruma Kurumu Baskanligi Kurulmasma Dair KHK
¢ Kiy1 Kanununun Uygulanmasina Dair Y6netmelik

e Tabiat Varliklar1 ve Dogal Sit Alanlari ile Ozel Cevre Koruma Bélgelerinde
Bulunan Devletin Hiikiim ve Tasarrufu Altindaki Yerlerin idaresi Hakkinda

Y 6netmelik
e Korunan Alanlarda Yapilacak Planlara Dair Yonetmelik

e Gokova Ozel Cevre Koruma Bélgesi Kadin Azmagi ve Cevresinin Koruma -

Kullanma Usul ve Esaslari

3.6.2T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Ilgili
Mevzuati

Projenin UDHB mevzuati tekne imalati, teknelerin kaydi, teknelerin kullanimi konular ile
iligkilidir. Bu mevzuat gercevesinde 6zet olarak proje teknelerin CE belgelendirilmesi,
teknelerin Liman Bagkanligina kaydi ve kullanimina iliskin konular diizenlenmektedir.

Igili belli basli mevzuat asagidakilerden olusmaktadir:
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655 sayili Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri

Hakkinda KHK

Baglama Kiitligii Uygulama Y onetmeligi
Gezi Tekneleri Yonetmeligi

Gemilerin Tonilatolarmi Olgme Y®&netmeligi

Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda

Y 6netmelik

3.6.3 T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi Ilgili Mevzuati

T. C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 mevzuati genel olarak bolgede yelkenli tekne kullanim

hizmetinin sunulmasi ile iliskili alanlar1 diizenlemektedir. Bu mevzuatin 6nem arz edenleri

asagida listelenmektedir:

2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu

Deniz Turizmi Y 6netmeligi

Deniz Turizmi Yonetmeligi Uygulama Tebligi
Turizm Amagl Sportif Faaliyet Yonetmeligi

Su Ustii Sporlari ile ilgili Giivenlik Kurallar1 Genelgesi

Bu mevzuata ek olarak proje yelkenci egitimi ve yaris diizenleme konularinda TYF tiiziik

ve kurallari ile iligkili olabilecektir.
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T.C. Ula Kaymakamhig:

Bu Rapor T.C. Giiney Ege Kalkinma Ajansi’nin destekledigi 'Ula Herkes igin
Yelken’ projesi kapsaminda hazirlanmistir. igerik ile ilgili sorumluluk ‘Gékova
Kadin Gevre Kiiltiir ve isletme Kooperatifi'ne aittir ve T.C Giiney Ege Kalkinma
Ajansi’nin gorislerini yansitmaz. Bu proje, T.C Giiney Ege Kalkinma Ajansi’nin

'Dogrudan Faaliyet Destegi' kapsaminda finanse edilmistir.'
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