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CARDAK OSB, CARDAK HAVALIMANI VE DENiZLi OSB iLE BAGLANTILI
OLARAK MEVCUT DEMIRYOLU HATTININ MODERN ULASIM TEKNIiKLERI
ILE ENTEGRASYONU ARASTIRMASI

DEGERLENDIRME OZETi

Anadolu Kaplani olarak adlandirilan girisimei, ihracattaki pay yiiksek, sanayisi giicli
ve yenilige acik, sakinlerine saglikli, giivenli ve huzurlu bir yasam alanit saglayan
kentlerimizden Denizli’de mevcut demiryolu hattinin kullanim verimliligini artirmak suretiyle,
demiryolu giizergahindaki karayolu trafik yiikiinlin azaltilmasi, hava kirliliginin 6nlenmesi ve
kaynaklarin etkin kullanimina katki saglanmasi; gilizergahta yer alan yerlesim yerlerinden,
Cardak Havalimani ile Cardak OSB vb. iiretim merkezlerinden kaynakli yolcu/isgilerin
taginmasina iliskin potansiyelin belirlenmesi, mevcut demiryolunda hizli ve modern ulagim
tekniklerinin kullaniminin degerlendirilmesi; havalimani-demiryolu-liman baglantis1 giicli
OSB’lerin yatirimcilar igin cazip ve tercih edilir olmasi nedeniyle, Cardak OSB ve Denizli
Serbest Bolgesinin yatirimeilar i¢in daha cazip hale gelmesi siirecinin hizlandirilmasini (yolcu
ve yik tagimacilifl) amaglayan biitiinciil bir arastirma c¢alismasi yapilmasi ve planlama
calismalarinda konunun dikkate alinmasi 6nem tagimaktadir.

Fotograf 1. Denizli OSB Kusbakisi1 Goriiniim

Denizli ili yaklasik 11.868 km? yiizol¢iimiine ve 993.442 kisilik bir niifusa sahiptir.
Sehir i¢i ulasim karayolu vasitalari ile sehir dis1 ulasim ise karayolu, demiryolu ve havayolu
ile yapilabilmektedir. Havayolu ulasimi; kent merkezine 65 km uzaklikta olan Cardak
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Havalimani1 ile gilinlik 6 ugak seferiyle THY, Anadolu Jet ve Pegasus firmalar ile
saglanmaktadir. Havalimaninda ile sehir merkezi arasindaki ulasim 0Ozel servis firmalari,
taksiler ve yolcularin kendi araglari ile saglamaktadir. Demiryolu ulasimi; Denizli il merkezi,
TCDD'ye ait izmir (Alsancak) - Aydin - Egirdir Ana hattina, Goncal1 (Denizli) istasyonu’nda
baglant: hatt: ile (Ulusal Demiryolu Sebekesine) baglanmakta olup Denizli — Izmir
(Basmane) ve Denizli — Istanbul (Pendik) arasi sehir dis1 yolculuklarinda ve yiik
tastmaciliginda kullanilmaktadir. Halen Denizli’den giinliik izmir'e 6 sefer (gidis-doniis 12),
Soke’ye 2 sefer (gidis-doniis 4), Istanbul'a 1 sefer (gidis-doniis 2 sefer) yapilmaktadir.
Karayolu ulagimi; Karayollar1 2. Bolge Midiirliigiiniin sorumlulugundaki toplam 826 km
(430 km devlet yolu, 396 km il yolu) ile Denizli Biiyiiksehir Belediyesinin sorumlulugundaki
toplam 2.783 km (ana arterler ve tali yollar) uzunlugunda yollar ile saglanmaktadir. Cevre
iller ile karayolu ulasim izmir-Ankara-Antalya olmak iizere ii¢ ana arterden olusmaktadir.
Denizli merkez i¢i toplu tasima minibiis ve otobiis hatlar1 ile saglanmaktadir. Sanayi
bolgesine ulasim da agirlikli olarak servis araglariyla gergeklestirilmektedir.

Denizli’de asagida duraklarin yer aldig1 sekilden de goriilecegi lizere demiryolu hatti
giizergahinda Saraykdy, Honaz (Kaklik), Bozkurt ve Cardak ilgeleri yer almaktadir. Bu
ilcelerdeki toplam niifus 83.246’dir. Mevcut demiryolu hattinin bir kismi ayni zamanda,
toplam niifusu 611.341 olan Merkezefendi ve Pamukkale ilgelerinden de ge¢mektedir. Bu
ana hat iizerinde yer alan duraklar; Saraykdy, Uzerlik, Goncal1, Boceli (Pmarkent), Kocabas,
Kaklik, Bozkurt ve Cardak seklinde siralanmaktadir. Halihazirda Saraykdy ve Kaklik

istasyonlarinda yiikleme merkezi bulunmaktadir. Inceleme alani; TCDD 3. Bolge ve TCDD 7.
Bolge Miidiirliiklerinin sorumlulugundadir.

Sekil 1. Denizli’deki Demiryolu Duraklar:
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Ayrica, Denizli’de mevcut demiryolu hatt1 giizergah1 ve civarinda Denizli Organize
Sanayi Bolgesi, Denizli Deri Thtisas OSB, Cardak Ozdemir Sabanci OSB ve Denizli
Serbest Bolgesi bulunmaktadir. Bununla birlikte Giirlek civarinda Makine Thtisas OSB
kurulmasina iligkin 6n hazirlik ve arastirma ¢aligmalar1 da baslatilmistir.

Tirkiye’de ilgili kurumlarin belirledigi hedefler incelendiginde; T.C. Kalkinma
Bakanlig1 tarafindan yayinlanan 10. Kalkinma Plani’nda (2014-2018) yolcu ulastirma ve yik
tasimaciliglr hizmetlerinin 6nemine deginildigi; yolcu ulastirma ve yiikk tasimacilig
hizmetlerinin etkin, verimli, ekonomik, ¢cevreye duyarli, emniyetli bir sekilde saglanmasi; yiik
tasimaciliginda, kombine tasimacilik uygulamalarinin  gelistirilerek demiryolu ve
denizyolunun paylarinin artirilmasi, kalitenin, giivenligin yiikseltilmesi ve ulastirma
planlamasinda koridor yaklasimina ge¢ilmesinin esas oldugu belirtildigi goriilmektedir.

GEKA Bolge Plani’nda ise farkli ulagim tiirleri arasinda entegrasyonun saglanmasi,
lojistik kapasitesinin ve ulagim altyapisinin gelistirilerek erisilebilirligin artirilmasi ile
bolgesel gelisme adina mekan ve sektor odakli belirlenen tedbirler arasinda;

% Basta Denizli sehir merkezinden Kaklik-Honaz hattina yonelik hafif rayli sistem ve
(Cardak havalimani1 baglantis1 olmak {izere illerde rayli sistem-havayolu entegrasyonun
gelistirilmesine yonelik caligmalarin yiiriitiilmesi,

% Bolge’de erisilebilirligin giiclendirilmesi ve 6nemli limanlara baglantida verimliligin
ve etkinligin saglanmas1 amaciyla lojistik merkezlerin desteklenmesi,

% Denizli Biiyiliksehir merkezinden Cardak Havalimani yoniinde gelistirilecek bir
rayl sistemin Kaklik Lojistik Merkez —Denizli OSB- Denizli Serbest bolge ile entegrasyonu
saglanarak hizmet akimlari i¢in alternatif bir dogu bat1 demiryolu aks1 olusturulmasi,

% Denizli sehir merkezinden Kaklik-Honaz yoniine isgiliciiniin giinlik yogun
kullanimina yonelik bir hafif rayli sistem olusturulmasi,

% Bolgede kurulu olan OSB’lerin altyap: ve basta demiryolu olmak iizere ulagim ve
lojistik merkez entegrasyonlar1 gelistirilerek, sanayi odakli gelisim koridorunda faaliyet
gosteren tekil sanayi tesislerinin OSB’lere taginmast,

gibi hususlarinin gelistirilmesinin 6nemine dikkat ¢ekilmistir.

Yukaridaki hususlar dikkate alindiginda oncelikle mevcut demiryolu hatt1 iizerinde
giizergahtaki yerlesim yerlerine odaklanilarak; onlarin merkez ve gilizergahtaki diger yerlesim
yerleri ile arasindaki ulasimin segeneklerinde demiryolu tasimacilifinin kullanilabilmesine
yonelik ¢alismalarin yliriitiilmesi 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda mevcut demiryolu hatti
iizerinde yolcu potansiyelinin degerlendirilerek Dizel Motorlu Unite (DMU), Raybiis vb.
seceneklerinin kullanimina yonelik ¢aligsmalarin yiiriitiilmesinin glindeme alinmasinda fayda
goriilmektedir. Burada dikkate alinmasi gereken nokta s6z konusu yerlesim yerlerinin
merkezleri ile demiryolu duraklari arasinda ulagimi saglayabilecek minibiis, otobiis, servis vb.



segeneklerin  olusturulmasinin  demiryolu kullaniminin  tercih  edilebilmesine katki
saglayabilecegidir. Bu durum demiryoluna kayacak yolcu potansiyeli nedeniyle halihazirda
hizmet sunan giizergahtaki minibiislerinde is kaybinin Oniine gecilmesini ve rayli ulasim
sistemi ile entegre olmalarini saglayabilecek 6nemli bir husus olarak degerlendirilmektedir.

Ayrica sanayinin yaninda turizmin Onemli bir gelisme ekseni olarak gorildigi
Denizli’de, havayolu ulasiminda tasidigi onem dikkate alinarak, havalimanina giden-gelen
yolcular i¢in rayl ulasim seceneklerinin olusturulmasi da kente dair gelecek projeksiyonlari
acisindan onem kazanmaktadir. Ancak havalimaninin sehir merkezine uzakligi nedeniyle
karayolu tercih edilmekte, yogun saatlerde bu aks {izerinde trafik sorunlar1 da
yasanabilmektedir. Bu kapsamda kisa vadede; mevcut hat iizerinde Dizel Motorlu Unite,
Raybiis vb. seceneklerinin uygulama konulmasi halinde, Cardak Duragi ile havalimanina
arasinda transfer saglayacak servis araglarinin konulmasi ile havalimanindan kaynakli giderek
arttigr goriilen yolcu potansiyelinin kurulacak sistemin verimli isletilmesi kapsaminda
degerlendirilebilecegi  diisliniilmektedir. Ancak orta/uzun vadede; hem Cardak
Havalimani’nindan kaynakli yolcu potansiyelinin hem de Denizli Serbest Bolge ve Cardak
OSB’den kaynakli yolcu (is¢i) potansiyellerinin degerlendirilebilmesi agisindan; Cardak
Havalimani’nin s6z konusu iki alani da igeren bir iltisak hatt1 ile mevcut demiryoluna hattina
baglanarak rayh sistem-havayolu entegrasyonunun saglanmasinin kent ulagiminda hem
trafik yiikiiniin azaltilmasi, giivenlik, kalite ve verimlilik acisindan katki saglayacagi hem de
yatirimcilar ve ziyaretciler agisindan cazip olacagi degerlendirilmektedir.

Sekil 2. Dizel Motorlu Unite (DMU)

Bunun disinda; Denizli’'nin ekonomik gelisme potansiyeli, lretim merkezlerinin
havalimani-liman ve demiryolu baglantisinin gii¢lii olmasinin yarattig1 cazibe, yatirimcilara
sunulan hizmetler ve mevcut demiryolu hattinin hem yolcu hem de yiik tagimaciliginda
verimli kullanilabilmesi amaciyla; orta vadede Cardak Havalimani - Serbest Bolge - Cardak
OSB’yi mevcut demiryolu hattina baglayabilecek yaklasik 9 km’lik iltisak hattinin da
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yapiminin planlama c¢alismalar1 icerisine dahil edilmesinin OSB’lerden yiik/yolcu
tasinmasinda ve Kaklik Lojistik Merkezi’nin potansiyelinin harekete gecirilmesinde katki
saglayabilecegi diisiiniilmektedir. Ayrica, tam kapasiteye ulasmast halinde 10.000 kisi
istihdam 6ngoriilen Cardak OSB tamamlanmis altyapisi, faaliyete hazirlanan firmalari ve bos
parselleri ile 6nemli bir gelisme potansiyeline sahiptir. Cardak OSB’nin yatirimcilar i¢in cazip
hale getirilmesi kapsaminda, OSB’de yiikleme alani projesinin hayata ge¢irilmesinin de
OSB’yi sanayicilerimiz agisindan daha cazip hale getirecegi ve onemli katkilar saglayacagi
degerlendirilmektedir. Serbest Bolge’de ise tam kapasite ¢alismasi halinde 5.000 kisilik
istthdam Ongoriilmektedir. Bu durumun;  ulastirma modlar1 arasinda entegrasyonun
saglanmast ve ulasimda verimliligin artirllmasi konusunda caligmalar ile TCDD’nin 2023
hedefleri arasinda yiik tasimaciliginin % 15’inin demiryolu ile gergeklestirilmesi hedefine
katki saglayacagi da diisiiniilmektedir.

Fotograf 2. Cardak Havalimam

Ayrica halihazirda 25.000 kisinin istihdam edildigi ve 30.000 iizeri istihdamin
ongorildigi Tiirkiye’nin alt, iist yapist ve sunulan imkanlar ile 6rnek OSB’lerinden olan
Denizli OSB’de firmalarin tirettigi lirtinlerin i¢ ve dis pazara ekonomik olarak ulastirilmasi ve
firmalarin ton bagina tagima maliyetlerini azaltarak rekabetgiligin artmasina katki saglanmast,
demir yolu hatlarinin verimli kullanilmasi agisindan da Denizli OSB’nin mevcut demir yolu
hattina baglanmasina yonelik bir caligma yapilmasinin 6nem tasidig1 degerlendirilmektedir.



Sekil 3. Orta/Uzun Vadede Yolcu/Yiik Taslmaclllglii in Mevcut Hatta ilavesi Onerilen Kisimlar

Onerilen Kisim ve Cardak OSB Yiikleme Bosatma Alam Gésterimi
RN "l ‘

Ancak s6z konusu ¢aligmalarin planlanmasi asamasinda yolcu ve yilik tasimacilig
acisindan Manisa OSB ve Aliaga’daki érneklerin iyi analiz edilerek olas1 sorunlarin bagtan
oniine gecilmesinin de dnem tasidig1 degerlendirilmektedir.



Mevcut demiryolu hattinda kisa vadede modern ulasim araglarinin kullanilmasina
yonelik caligmalar ile orta/uzun vadede onerilen diger konularin gergeklestirilmesinin; Denizli
Biiyiiksehir Belediyesinin halihazirda ihale hazirlik siirecinde olan 30 yillik Ulasim Ana
Plam calismalar1 kapsaminda degerlendirilmesi 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda ihaleye
cikilmasina yonelik Denizli Ulasim Ana planinda; orta ve uzun donemde tasima ve ulasim
sistemlerinin ve alt yapisinin saglikli planlanmasi ve uygulamaya alinmasinin saglanmasi
hedeflenmektedir. Ulasim Ana Planmi ile niifus, isgilicii, isyeri dagilimi, sosyo-ekonomik
veriler, toplu tasima arag ve yolcu sayimlari, hane halki anketleri, yaya/yolcu/kullanici
anketleri, h1z ve seyahat siireleri ve arazi ¢aligmalari ile analiz yapilacaktir. S6z konusu planin
analiz sonuglarina gore; ulagim tiirlerinin birbirleriyle entegrasyonu ve gerekli goriilen yeni
ulagim sistemlerinin planlanmasi gergeklestirilecektir. “Toplu Tagima Hatlari”nin optimize
edilerek yeniden yapilandirilmasit yoniindeki c¢aligmalar hat optimizasyonu kapsaminda
yiiriitiilecek olup; bu siirecte otobiis veya minibiis hatlari ile ilgili olarak giizergah degisikligi
veya yeni hat acilmasi ile ilgili talepler fizibilite caligsmalar1 sonucu degerlendirilecektir.
Fizibilite ¢aligmalar1 talep yogunlugu, glizergdh uzunlugu, seyahat siiresi, ihtiya¢ olan ara¢ ve
personel sayist dogrultusunda hat verimliligi ve gerekliligi tespit edilmesi seklinde
olmaktadir.

Saraykdy-Merkezefendi-Pamukkale-Honaz-Bozkurt ve Cardak ilgelerinden organize
sanayi bolgesine daha rahat ve hizli ulasim saglanabilmesi i¢in yapilmasi diisiiniilen mevcut
demiryolu iizerinde DMU, Raybiis vb. modern ulasim tekniklerinin kullanim planlamasinin
yukaridaki ilgili kisimda dikkat cekildigi iizere sehir i¢i toplu tasima hatlariyla birlikte
koordineli sekilde ¢alismasina yonelik planlamalar yapilmas: gerekmektedir. Calismalarinin
kisa siirede ekonomik ve verimli sekilde hayata gecirilebilmesinde Ulagim Ana Planinin
icerisinde yer alacak degerlendirme ve analiz sonuglari kilit 5nem tagimaktadir.

Mevcut demiryolu hattinda DMU, Raybiis vb. kullanimi1 ile normal siireden daha
kisa zamanda ilce ve belde merkezleri, OSB’ler arasi ve Denizli baglantili bir yolcu
tasimacilig1 yapilabilecektir. Ancak s6z konusu g¢alismalarin verimli ve siirdiiriilebilir bir
sekilde hayata gecirilmesinde agsagidaki hususlarin dikkate alinmasinda fayda goriilmektedir:

% Sistemin verimli sekilde ¢alisabilmesi igin olusacak vasita degisikligindeki bekleme
stiresinin minimum siirelerde olmasi, aktarma isleminin saglikli ve kolay bir sekilde
yapilabilmesi, mevcut garin aktarma sistemi i¢in gerekli fiziki sartlarin giiclendirilmesine
yonelik planlamalarin yapilmasi,

% Giizergah iizerinde bulunan s6z konusu yerlesim yerlerinin merkezleri ile demiryolu
duraklar1 arasinda ulasimi saglayabilecek minibilis, otobiis, servis vb. seceneklerin
olusturulmasi, (karayolu rayli sistem entegrasyonunun saglanmasi ve demiryoluna kayacak
yolcu potansiyeli nedeniyle halihazirda hizmet sunan gilizergahtaki minibiislerin bu kapsamda
kullanimu ile is kaybetme ihtimalinin 6niine gegilmesi),

% Cardak Havalimani’ndan kaynaklanacak yolcu potansiyelinin yapilacak kisa ve orta
vadeli ¢alismalar ile siirece dahil edilmesi,



R/

s TCDD alt/iist yapisi, ara¢ parki ve ozellikleri, tek hat olmasi, uygulanmakta olan
tren trafik sistemi (tren isletme) geregi sefer araliklarinin minimum 27 dakika ile tasit
kapasitesi sinirinin saat bagina maksimum 1000 kisi/koltuk ile sinirli olmasi hali (is¢i
tasimaciligindaki verimlilik agisindan),

% Orta/uzun vadede kisa siirede ve giivenli sekilde yolcu tasimaciligt demiryolu
hattinin ¢ift hath elektrikli/sinyalli hale getirilmesine yonelik planlamalarin 6nemi,

% OSB Bolgeleri’nden yolcu (is¢i) tasimacilig1 igin, igyeri-ev arasi baglant1 ve diger
ulasim metodlar1 ile entegrasyonun planlanmasi, siire/verimlilik hususlarinin  hesaba
katilmasi, c¢ogunlugu merkezden saglanan isgilerinin mevcut demiryolu giizergahinda
yerlesim imkanlarma TOKI vb. yénelik planlamalarin siire¢ kapsaminda orta/uzun vadeli
olarak degerlendirilmesi.

< Ihale siirecine yonelik hazirliklari siirdiiriilen 30 Yillilk Ulastm Ana Plam
kapsaminda orta/uzun vadede Denizli’nin Biiyiiksehir Merkez Sinirlar1 ile OSB bolgeleri
arasinda HRS (hafif rayli sistem) hatlarinin planlanmasi, yapimi ve isletmeye alinmasi TCDD
Anahat (ulusal sebeke) sebekesi ile senkronizasyon saglayacak planlama yapilmasinin da
degerlendirilmesi.

% Ulasim Ana Planinda; mevcut demiryolu koridorunun ve yatirimlarin
degerlendirilmesi, yapim maliyetlerinin distliriilmesi ve igletmecilikte entegrasyonun
saglanmasi i¢in SaraykOy-Cardak arasi mevcut demiryolu giizergadhinin ve istasyonlarinin
banliyd tasimaciligina yonelik dizayn1 ve buna bagli olarak ana arter olarak kullanilmasi,
olusturulacak bu banliy6 giizergahina sehir planinda gelisimi diisiiniilen turizm alanlar1, toplu
konut alanlar1 ve sanayi merkezleri ile baglant1 saglayacak ve yolcu potansiyellerine gore
Hafif Rayli Sistem, Tramvay, Troleybiis, Otobiis ve Dolmus gibi aktarma/besleme
sistemlerinin kurulmasi, ulagim biitiinliigiinlin saglanmasi, ekonomik hizli, dakik ve ¢evresel
degerlere dnem veren bir ulasim aginin olusturulmasi alternatiflerinin analiz edilmesi.

Sonug olarak, Denizli’de kisa vadede mevcut demiryolu hatti {izerinde Dizel Motorlu
Unite (DMU) ve Raybiis gibi modern ve hizli rayli ulasim tekniklerinin uygulanmasi; orta
vadede ise iiretim merkezi olan OSB’lerin mevcut demiryoluna yeni baglantilar (iltisak hattr)
ile baglanmasiyla yolcu ve yiik tasimaciligina iliskin altyapinin hazirlanmasina yonelik
caligmalarin gergeklestirilmesi sonucunda; diger ulagim tiirleri ile biitiinlesik, hizmet ile kalite
standard1 ytliksek, diizenli, gilivenli, seri ve ekonomik bir demiryolu tagimacilig
olusturulmasina katki saglanabilecegi degerlendirilmektedir.





